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Ruorin takaa

Veneilykausi starttasi tind vuonna
jo ennen vappua ja Helsingin Meri-
pelastusyhdistyksen alukset saatiin
toimintavalmiuteen  hyvissd ajoin
huhtikuussa. Pdivystyskautemme on
koko avovesikauden, eli kdytinnossd
vapusta aina marraskuun Pyhdinpdi-
vdn paraatiin asti.

Klaus Hannus, puheenjohtaja, ordférande

Kesa on taalla!

Kesd 2022 oli meille paluu normaa-
liin tehtdvimddriin kahden erittdin
kiireisen kauden jdlkeen. Ndhtdviksi
jdd, ettd millaiseksi tehtavdamddrdm-
me muodostuvat kaudelle 2023. Joka
tapauksessa olemme valmiita autta-
maan kaikkia vesilldliikkujia myods
tdnd kesdnd. Tehtdvimddrdt ovat
yhdistykselle vain yksi numeerinen
vertailuarvo eri vuosilta. Tehtdvd-
mddrdt ovat hieman kaksijakoinen
mittari. Toisaalta tehtdvimddrd kor-
reloi suoraan yleisen vesilld liikku-
misen aktiivisuuden kanssa ja kertoo
suoraan, ettd mitd enemmdn veneitd
vesilld litkkuu, niin sitd enemmdn
meilld on tehtdvid. Toisaalta pie-
nempi tehtdvdamdadrd voi kertoa myos
veneilijoiden kasvaneesta valistunei-
suudesta ja veneilytaidon kehittymi-
sestd, mikd on huippujuttu!

Vesille Idhdettdessd tulee aina tar-
kastaa perusasiat varusteista, veneen
kunnosta, vallitsevasta ja tulevasta
sddstd sekd tehdd riittdvd reittisuun-
nitelma, jotta muun muassa poltto-
aine riittdd kyseiselle, Ilyhyellekin
matkalle. Suurin osa avuntarpeista
vesilld johtuu teknisestd viasta, joka
on mahdollista huomata ja korjata jo
ennen veneen irroittamista laituris-

pj.helsinki@messi.meripelastus.fi

ta. Lihtotarkastusten tekeminen aina
ennen ldhtéd on tehokas tapa ehkdis-
td venematkan katkeaminen sekd ti-
lanteen mahdollinen kehittyminen
onnettomuudeksi. Meilld vapaaehtoi-
sessa meripelastuksessa alusten ldh-
t0- ja paluutarkastukset tehdddn aina
laajojen tarkastuslistojen mukaisesti.
Ndin varmistamme, ettd olemme toi-
mintavalmiita tarvittaviin tehtdviin.
Tulisiko ldhtotarkastuksista sinulle-
kin rutiini tdlle kaudelle?

Tdlldkin kaudella tulemme liikku-
maan erittdin paljon toiminta-alueel-
lamme. Kdymme myds venesatamissa
niin avustustehtdvissd kuin myés sa-
tamiin tutustumassa. Pddsddntoisesti
avustustehtdvimme johtavat siihen,
ettd avustettava alus hinataan sata-
maan. On tdrkedd, ettd myos uudet
vapaaehtoiset meripelastajat tunte-
vat ja tietdvdt alueen satamat sekd
niiden ominaispiirteet. Satamissa ja
venekerhoilla vierailujemme yhtey-
dessd esittelemme mielelldmme toi-
mintaamme ja aluksiamme. Tulkaa
Siis tutustumaan, kerromme erittdin
mielelldmme lisdd toiminnastamme.

Turvallista ja aurinkoista veneilyke-
sdd toivottaen, Klaus Hannus

Bakom rodret

Sommaren ar har!

Badtsdsongen inleddes i dar redan
fore Valborg och Helsingfors Sjo-
rdddningsforenings batar kunde sdt-
tas i beredskap i god tid i april. Var
dejoursdsong dr hela perioden for
Oppet vatten, dvs. i praktiken frdan
Valborg till Allhelgonadagens parad
i november.

Sommaren 2022 var for oss en dter-
gang till normala uppdragsantal ef-
ter tva mycket brada sdsonger. Det
dterstdr att se hurdant vdrt upp-
dragsantal blir for sdsongen 2023.
1 varje hdndelse dr vi redo att bistd
alla till sjoss ocksda denna sommar.
Uppdragsantalet dr bara ett nu-
meriskt jamforelsetal fran olika ar.
Uppdragsantalet dr en litet tvetydig
mdtare. A ena sidan korrelerar det
direkt med den allmdnna aktivite-
ten ndr det gdller att rora sig till
sjoss och fortdljer direkt att ju mera
batar ror sig till sjoss ju flera upp-
drag har vi. A andra sidan kan ett
mindre antal uppdrag ocksd indike-
ra att bdatforarna har blivit bdttre
utbildade och bdtfirdigheterna har
utvecklats, vilket vore toppen!

Ndr man ger sig ut pd sjon ska man
alltid kontrollera de grundldiggan-
de sakerna om utrustning, bdtens
skick, det nuvarande och komman-
de vddret, samt gora en tillrdcklig
fardplan sd att bl.a. brdnslet rdacker
for resan, ocksd om den dr kort. De
flesta behoven av assistans till sjoss
beror pd tekniska fel, som dr mojli-
ga att upptdcka och reparera redan
fore bdten kastar loss fran bryg-
gan. Att gora en avgangskontroll
alltid fore avgdangen dr ett effektivt
sdtt att hindra att bdtresan avbryts
och att situationen utvecklas till en
olycka. Hos oss i den frivilliga sjor-
dddningen gors bdtarnas avgdngs-
och ankomstkontroller alltid enligt
en omfattande checklista. Pa sd
sdtt sdkrar vi att vi dr beredda for
de uppdrag som behdvs. Skulle av-
gangskontroller kunna bli en rutin
ocksd for dig under denna sdsong?

Ocksd denna sdsong kommer vi
att rora oss vdldigt mycket pa vart
verksamhetsomrdde. Vi besoker
ocksda bdthamnar bdde for assis-
tansuppdrag och fér att bekanta

oss med hamnarna. De flesta assis-
tansuppdrag leder till att baten som
assisteras bogseras till hamnen. Det
dr viktigt att ocksda de nya frivilliga
sjordddarna kdnner omrddets ham-
nar och deras egenskaper. Vid beso-
ken i hamnarna och hos batklubbarna
presenterar vi gdrna var verksamhet
samt vara bdtar. Kom alltsda och hdil-
sa pd, vi berdttar mycket gdrna om
var verksamhet.

Jag onskar er en sdker och solig
batsommar, Klaus Hannus




Uutisia

Kruunusiltojen rakennustyot

vaikuttavat veneilyyn

Kruunusiltojen rakennustyot ovat kiynnissd.Keskelld olevien tukien pddlle asennetaan heind-elokuun vaihteessa terdspalkit.

Kuva: Markku Tamminen

Ténd kesidnd Laajasalon ja Korkeasaaren
vilisen Kruunuvuoren siltojen rakennus-
tyot aiheuttavat katkoksen rakennustyo-
maa-alueen lapi kulkevalla vayldlla. Sillan
kulkuaukko on nostotdiden vuoksi koko-
naan suljettu 25.7.2023 klo 00.00-06.00 ja
26.7.2023 klo 00.00-06.00. Jos tuulta on
yli 10 m/s, nostotyét siirtyvét seuraaviin
o6ihin. Kulkuaukolle tulevien siltapalkkien
jélkeen seuraavan parin viikon ajan me-
rinosturi tydskentelee muiden siltapalk-
kien parissa. Palkit valmistetaan Kalasata-
man Nihdin alueella, josta kelluva nosturi
hakee ne itse nostopaikalle. Nostotdiden
jdlkeen Kruunusiltojen alituskorkeus on
18 metrid rakennustéiden ajan. Sillan val-
mistuttua alituskorkeus on 20 metrid.

Korkeasaaren ja Kalasataman / Nihdin va-
lisen Finkenin sillan rakennustyot edisty-
vét my0s aikataulussaan. Kesilld puretaan
valun aikaiset puurakenteet ja loppukesés-
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td tyomaasilta. Sillan ali voi kulkea lop-
pusyksyn aikana, jolloin lopullinen alitus-
korkeus tulee olemaan 6,9 metri.

Merihaan silta tulee kulkemaan Meri-
haasta Nihtiin. Sen rakennusty6t on myos
aloitettu. Aluksi paikalle rakennetaan tyo-
maasilta, jonka johdosta virallinen viyld
suljetaan elokuun alussa. Veneilijdt voivat
kulkea paikan lapi syyskuun loppuun, jon-
ka jalkeen alueelle ja& pieni ja matala kul-
kuaukko. Lopullinen alituskorkeus sillalla
on vain 2,5 metria.

Hakaniemessé otetaan tdnd vuonna kéyt-
toon uusi auto- ja kevyenliikenteen silta.
Témén jdlkeen Hakaniemen ja Kruunun-
haan yhdistdva vanha silta puretaan vuo-
den 2024 aikana. Tdmén ja ensi vuoden
ajan alituskorkeus alueella on 3,5 metrié,
mutta lopullinen alituskorkeus tulee ole-
maan 4,7 metrid.
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Kaikkien siltojen rakennustyomaiden la-
histolld kannattaa olla varovainen. Vaylit
alueilla ovat kapeita, ja rakennustyomaat
aiheuttavat nikeméesteita.

Jari Kankanen (vas), Pdivi Stordell sekd Tommi
Niemi Terramarelta ojentavat yhdistyksen pu-
heenjohtaja Klaus Hannukselle turvallisuusha-
vainnoista kerddmdnsd potin.

Kuva: Markku Tamminen

Turvallisuushavainnoista

lahjoitus

Raskaan merirakentamisen, ruoppauksen ja meripalveluiden johta-
va asiantuntija Boskalis Terramare (Terramare Oy) tukee meritur-
vallisuuden ylldpitdmiseen liittyvad vapaachtoistydté lahjoittamalla
vuoden 2022 hyvintekevéisyyspottinsa Helsingin Meripelastusyh-
distykselle.

Terramare kerdd aktiivisesti turvallisuushavaintoja tydmaillaan,
joiden tarkoituksena on parantaa turvallisuuden parantaminen.

Jokainen turvallisuushavainto kerryttdd Terramaren hyvénteke-
vaisyyspottia kymmenelld eurolla ja vuosittain henkilosto paattaa
kertyneen hyvéntekevaisyyspotin lahjoituskohteen.

Ténd vuonna Terramaren lahjoitus onkin tuplasti merkittavampi,
silld se parantaa yrityksen oman henkil6ston turvallisuutta ja mah-
dollistaa vapaaehtoista meripelastusta Helsingissé. Lisad Terrama-
resta www.terramare.boskalis.com.

ahjashekkix
3 500 €

Halesgn Marpal sty heistys Ry




Uutisia

Paakaupunkiseudun vapaaehtoiset

valmiina auttamaan

Porvoon, Helsingin, Meripelastusasema
1:n, Espoon sekd Porkkalan meripelastajat
ovat jélleen valmiina auttamaan. Yhdis-
tyksilld on alueella yhteensd kymmenen
pelastusalusta. Kaikki pelastusalukset liik-
kuvat vapaaehtoisten miehistdjen voimin.
Kun alukset eivdt ole vesilld liikkeelld,
ne saavat kiireelliset hdlytykset Rajavar-
tiolaitoksen Helsingin Meripelastusloh-

PV Rautauoma ja PV Aisko kevdiselld
meripelastusasemalla Laajasalon
VPK:n yhteisharjoituksessa.

Kuva: Sami Korppi

Kauden lukuja

0

Tehtavien i
lukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja henkildita

YED

Pelastettuja ja
avustettuja aluksia I

.28

kokeskuksen sekd kiireettomaét tehtdvit
Meripelastusseuran Trossi-palvelunume-
ron kautta. Meripelastuksen hilytys-
numero 0294 1000 kannattaa tallentaa
puhelimen muistiin, silld hitatilanteessa
numerosarjan muistaminen voi olla vai-
keaa. Trossi-palvelunumero puoles-
taan on 0800 30 22 30. Tamé&kin numero
paivystid 24/7, ja sinne kannattaa soittaa
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tilanteissa, joissa merelld tarvitaan pul-
matilanteissa apua, mutta tilanne ei ole
varsinainen vaara tai hitdtilanne. Jos et
tiedd, kumpaan numeroon soittaisit, kan-
nattaa ensin soittaa meripelastuksen ha-
lytysnumeroon. Mikdli kyse ei ole meri-
pelastuslain mukaisesta hiti- tai vaarati-
lanteesta, lohkokeskus ohjaa soittamaan
trossi-palvelunumeroon.

300 400 500

Kauden valmius alkoi 24.4. 2023
Tapahtumia 25.5. 2023 mennessa

Kladi

Otteita alkukauden ki

Moottorin toimintahiirioita

Purjevene oli matkalla kotisatamaan tors-
taina 11.5. Vuosaaren sataman ulkovay-
14114, kun se ilmoitti tarvitsevansa apua
rantautumisessa polttoaineen loppumisen
takia. Yhdistyksen péivystdva paillikko
sai puhelun meripelastuslohkokeskuksel-
ta, MRSC Helsingiltd, puolilta pdivin, ja
soitti sitten takaisin avun tarpeessa olleen
veneen paéllikdlle. Koska purjevene ky-
keni etenemddn purjein ilman moottoria,
sovittiin avustuksesta vasta illemmalla

lahempéana kotisatamaa. Yhdistyksen pie-
nempi pelastusvene PV Aisko oli veneen
luona kello 16.40, ja hinasi purjeveneen
kotisatamaan sekd avusti laituripaikalle
padsemisessd. Noin kahdenkymmenen
minuutin mittaisen hinauksen jilkeen
Aisko oli vapaana tehtavésta kello 17.25,
ja pédsi osallistumaan yhdistyksen joka-
viikkoiseen harjoitukseen.

Harjoitteleminen kuitenkin keskeytyi, kun
miehistd sai uuden tehtivin MRSC:ltd

PV Aisko hinaustehtavad suorittamassa. Kuva: OskariToivonen

ireista

kello 18.45. Hevossalmen lansipuolella
poijussa ollut vene oli kadottanut moot-
torin Oljynpaineen moottorin kaydessa.
Aisko ldhti kohti tehtdvdd Matosaaren
meripelastusasemalta kello 19.03 ja oli
noin kymmenessd minuutissa avustetta-
van kyljelld. Koska vikaa ei saatu korjat-
tua, PV Aisko hinasi avustettavan Puoti-
lan venesatamaan odottamaan korjauksia.
PV Aisko palasi tehtavéltd kotilaituriinsa
puoli yhdeksén jalkeen.




Kladi

Kuva: Niklas Rahola

Onnettomuus silmien alla
Yhdistyksen miehistd piti ylld viliton-
td lahtovalmiutta Matosaaren laiturissa
ditienpdivdn sunnuntaina, kun se kello
13.00 huomasi moottoriveneen U-kdén-
noksen Santahaminan pohjoisen puolei-
sella véylilld. Kddnnoksen seurauksena
vene oli ajautunut ulos vaylaltd, mika yh-
distettynd 1&hes 40 cm matalampaan ve-
denkorkeuteen johti karilleajoon. Veneen
runkoon ei ollut muodostunut vuotoja,
mutta perdvetolaite oli vaurioitunut niin,
ettd alus oli menettinyt ohjailukyvyn ja
ajelehti 67 m/s lounaistuulessa. Péivys-
tdnyt miehistd ilmoitti tehtdvastd meri-
pelastuslohkokeskukselle, MRSC Hel-
singille, ja 1dhti vélittomasti PV Aiskolla
avuntarvitsijaa kohti. Ajelehtivan aluksen
hétdhinaus aloitettiin jo kello 13.05 lisi-
vahinkojen selvittdmiseksi.

Mahdollisten henkilévahinkojen sel-
vittdmisen, vaurioiden tarkastamisen ja
vuotojen etsinndn jdlkeen alus hinattiin
suojasatamaan, josta aluksen omistaja
sopi hoitavansa hinauksen eteenpédin. Y1-
lattden syntynyt tilanne oli ohi nopeasti,
silld tehtdvi oli PV Aiskon osalta ohi jo
kello 13.09.

Potkuri solmussa

Torstaina 18.5. yhdistyksen pdivystiva
paéllikkd sai puhelimitse tiedon MRSC
Helsingiltd, ettd Sipoon saaristossa suu-
ren matkaveneen perdkdysi oli rantau-
tuessa ajautunut veneen alle kiertyen
akselin ja potkurin ympérille. Lopputu-
loksena veneen moottori oli sammunut.
Aluksen neuvokas miehistd oli kuitenkin
saanut kiinnittdydyttya laituriin, eikd va-
litontd vaaraa siten ollut. Paivystava paal-
likkd sopi PV Aiskon saapuvan paikalle
tyopdivan jélkeen. Nelihenkinen pelas-
tusveneen miehistd saapui avustettavan
luokse kello 18.31.

PV Aiskon pintauimari tutki takertuneen
aluksen potkuria, mutta totesi sen olevan
paitsi pitkélld uimatason reunasta, myos
syvilld vedenpinnan alla lahes kahdessa
metrissd. Potkurille olisi erittdin vaikeaa
sukeltaa, toiminta-aika yhdelld hengenve-
dolla olisi lyhyt, ja ndkyvyys niin syvalla
olisi heikkoa. Pintauimari kertoikin, ettd
ei pysty koyttd poistamaan, silld avustet-
tavan aluksen miehiston kertoman mu-
kaan sitd olisi kiertynyt potkuriin useita
metrejé.

Tilanteen selkiydyttyd, avustettava sai
hankittua paikalle sukeltajan seuraavalle
paiville. Avustettavan aluksen miehisto
totesi, ettei tarvitse hinausta, silld he pys-
tyivdt yopymédn aluksessaan. PV Aisko
oli vapaa tehtivista kello 19.12.

Ajassa

[Plenet fsojen alnalessa =

Vaistamissaantoja
rannikon vesillamme

esilld liikuttaessa kellddn ei ole etuoikeuksia, vaan kaikilla on vain

velvollisuuksia. Yksi tirkeimmistd velvollisuuksista onkin yhteentor-

madysten ennaltaehkdiseminen. Vaikka meriteiden sdédnnét mddrittele-
vatkin vdistidmissddnnot, niin yhteentérmdyksen sattuessa jotain on mennyt
pieleen. Kokosimme muutaman perusmeriteiden sédnnoén, ja otimme myés
ndkékulmaa veneiden ja laivojen kohtaamisiin.

Mitd nopeampi vauhti, sen nopeammin
tilanteet vesilld etenevdt. Hidastaminen
antaa aikaa turvalliseen reagointiin.
Kuva: J-P Lumilahti

PV Rautavoma pdivystdmdssd Matosaaressa.
Kuva: Niklas Rahola




Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti

Ajassa

Sumussa tilanteet helposti ylldttdvit, joten kunnolliseen
tahystykseen ja ddnimerkkeihin kannattaa panostaa.
Kuva: J-P Lumilahti

Miti nopeammin, sen tarkempi
saa olla

Viistdmisen voi tehdd kurssia vaihtamal-
la tai muuttamalla nopeutta. Vdistdminen
kannattaa aina suorittaa turvalliseen suun-
taan, eli kulkea véistettdvan perdn takaa,
tai sitten vdhentdmalla selkedsti nopeutta.
Kunnollisilla viistamisliikkeilld véistet-
tivd ymmartda viistdjin aikomukset, ja
osaa pitdd oman suuntansa ja nopeuten-
sa. Vaikka nopeuden lisddminen ei véis-
tdmiskeinona olekaan kielletty, kannattaa
sitd valttdd, silld useasti se sisdltda enem-
maén turhia riskejid. Nopeuden lisddminen
vihentdd aina myds reagointiin kiytetta-
vissd olevaa aikaa, joten turvallisuuden
kannalta se on huono vaihtoehto. Joku
vesilld liikkkuja on myds sanonut, ettd jos
joku véistdminen néyttdd ulkopuolisesta
tyhmalté, se sitd useasti myds onkin.

Sumussa aistit hereille
Nikyvyyden heikentyessd sumun tai
rankkasateen vuoksi, vdistiminen vaikeu-
tuu merkittavasti. Karttaplotterilla oman
paikan selvittiminen on helppoa, mutta
plotterilla ei muita havaitse. Ilman tutkaa
ainoa vaihtoehto onkin tehostaa tihysta-
mistd. Katseen nostaminen plotterin ruu-
dulta ulos merelle kannattaa. Toinen hyvéa
keino on nopeuden vidhentdminen. Eteen
tulleet veneet ilmestyvit sumusta todel-
la nopeasti, ja mitd kovempi vauhti on,
sen vihemmaén reagointiaikaa on. Lihes
kaikkiin katsastettuihin veneisiin kuu-
luu varusteena myds danimerkki. Vaik-
ka sumumerkkejd kuulee vesilld lahinna
ammattimerenkulkijoilta,  nédkyvyyden
heikentyessd sumumerkkien kuuntelu ja
antaminen on yksi hyvé keino yhteentor-
maysten estdmisessa.
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Pysytiin poissa isompien edesti
Suomessa viyldt ovat ahtaat, ja etenkin
laivavaylilld litkenne on toisinaan erittdin
vilkasta. Niitd véylid kannattaa véltelld
reittivalinnoilla, jolloin laivojen eteen ei
vahingossakaan joudu. Vaikka meriteiden
sdantdjen mukaan konevoimalla kulkeva
alus ldhtokohtaisesti vistddkin purjeilla
liikkkuvaa, niin rannikollamme mootto-
ri- sekd purjeveneet viistivit kaytinnos-
sd kaikkia laivoja. Tamai johtuu siitd, ettd
meriteiden sddntdjen mukaan pituudeltaan
alle 20 metrin alus tai purjealus ei saa es-
tdd sellaisen aluksen kulkua, joka voi na-
vigoida turvallisesti vain itse ahtaassa kul-
kuvéylédssd. Vesiliikennelaissa puolestaan
madritellddn, ettd ahtaalla kulkuvaylalla
tarkoitetaan kaikkia Suomen rannikon ja
sisdisten kulkuvesien vaylid, lukuun otta-
matta avoimilla ja syvilla selkdvesilld kul-
kevia vaylid ja viyldosuuksia.

Laivalta néikee heikosti

Toisin kuin voisi kuvitella, veneiden ha-
vainnointi isoilta aluksilta voi olla erittdin
hankalaa. Vaikka suurin ndkeméeste muo-
dostuukin laivoissa, joissa komentosilta on
peréssd, kdytdnnossd harvalta laivalta na-
kee ldhelld aluksen keulaan. Pahimmillaan
tahén katveeseen hukkuu isompikin vene.
Laivojen keulan edesti kulkevat huviveneet
aiheuttavat komentosillalla muutenkin tur-
hia syddmentykytyksid, silld sillalla olevat
voivat vain toivoa veneen pddsevin laivan
keulan edesté turvallisimmille vesille. Viis-
tamismahdollisuuksia isolla laivalla ei kay-
tdnndssd Suomen rannikon vesilld ole.

Iso on todellakin iso

Avomeri ja suuret seldt hdimaivit, silld 1a-
heltd katsottuna laivat ovat todella suuria.
Iso koko hdméaa helposti myds nopeudessa,
silld matkustajalaivan 20-25 solmun vauhti
ei merelld niytd juuri miltdén. Mité 1dhem-

mis laiva tulee, laivan todellinen nopeus
paljastuu kuin varkain. Viistdmisen koh-
dalla koon ja nopeuden aiheuttama illuusio
voi helposti hdméti. Naistd syistd laivan
véistdminen kannattaa aloittaa ajoissa.

Todellista riskipelid on hyppid vesiskootte-
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Vaikka laivan komentosilta on korkealla, laivan eteen
jdd usein iso katve, jonne hdvidd isompikin vene. Kuva:
Sami Korppi

Laivan kyky vdistédd rannikkomme vaylilld on
rajallinen, eteen ei siis kannata mennd.
Kuva: J-P.Lumilahti

rilla laivojen muodostamista aalloista. Ko-
nevian tai kaatumisen sattuessa auttamis-
mahdollisuudet ovat vihissd. Laivat myos
muodostavat ndkemadesteitd, jolloin yhteen-
torméyksen riskit toisiin veneilijoihin seka
vesiskoottereihin kasvavat merkittévéasti.



Teksti ja kuvat: Iska Ikdvalko

Vemelljjdiden seuralalset

Mitdipa olisi veneily ilman ympirillii olevia eliiimid?
Yhdistyksemme aktiivilla Iska Ikiivalkolla on meri-
pelastusvarusteiden lisiksi matkassa usein kamera
mukana, sillid koskaan ei voi tietid mitd linssin eteen
vesilli tulee. Pyysimme kesin kunniaksi Iskaa kai-
velemaan arkistojaan ajatuksella, ettid millaisia sii-
vekkiiti tind kesdnd Helsingin rannoilla voisi tulla

vastaan.

Kalatiira

Kalatiira on pienehkd tiira, jonka siipien
karkivadli on noin 75 cm. Lintu pesii jér-
viseudulla, mutta my6s merialueella si-
sdsaaristossa. Tunnusomaisesti kalatiira
lepattaa paikoillaan ja nappaa syoksyen
veden pinnan ldhelld uivia pienid kaloja

ravinnokseen. Kalatiirat munivat tou-
kokuussa kerrallaan 1-3 munaa, joita
molemmat puolisot hautovat. Laji on
Suomessa elinvoimainen, mutta silti
rauhoitettu. Kannaksi arvioidaan

30 000-70 000 paria.

Kalatiira tdhystdmdssd veteen auringon laskun
aikaan Katajanokan edustalla.

Isokoskelo

Isokoskelo on suurikokoinen
sukeltajasorsa. Siipien karkivali
on noin 85 cm. Isokoskelo pesii
sisésaaristossa ja jarvissd. Emo
munii huhti-toukokuussa 8-12
munaa, jotka se yksin hautoo.
Kuoriutuessaan osa naaraista
ryovdd muilta lisdd poikasia,
jolloin  syntyy suurpoikuei-
ta. Ravinnokseen isokoskelot
saalistavat taitavasti kaloja su-
keltamalla. Koiraat muuttavat
etelddn jo alkukesistd. Naaraat
ja poikueet kerddntyvit puo-
lestaan loppukeséstd isoiksikin
parviksi saalistusta ja muuttoa
varten. Pesimédkannaksi on ar-
vioitu 20 000-30 000 paria.

Isokoskeloseurue paistattelemassa
pdivdd Matosaaren rantakalliolla.

Rantasipi

Pienehkoé kurppien heimoon
kuuluva kahlaaja, jonka siipien
kérkivéli on noin 33 cm. Ran-
tasipit pesivdat avoimen veden
aarelld kivikkoisella ja sorai-
sella jarven tai meren rannalla.
Toukokuussa pesinndn aloit-
tava rantasipi munii kerralla 4
munaa. Poikaset etsivdt kuo-
riutuessaan itse ravintonsa jo
hyvin pienend. Kahlaajille tyy-
pilliseen tapaan, rantasipi etsii
selkdrangattomia eldimié syota-
vikseen kahlaamalla ja rantojen
kivikkoja ldpikdymalld. Suo-
men pesimékannaksi on arvioi-
tu 150 000-200 000 paria.

Rantasipi kuvattuna aurinkoisena
pdivind Matosaaren meripelas-
tusaseman rannalta.
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Nyheter

Byggandet av Kronbroarna

inverkar pa batlivet

Denna sommar férorsakar byggnadsar-
betena pé bron mellan Degerd och Hog-
holmen ett avbrott pa farleden som gar
genom arbetsomradet. Brons &ppning
ar helt stangd den 25.7. 2023 kl. 00.00-
06.00 och den 26.7. k1. 00.00-06.00. Om
vinden dr 6ver 10 m/s flyttas lyftarbete-
na till foljande nétter. Efter brooppning-
en arbetar havskranen tvd veckor med
de andra brobalkarana. Balkarna férdig-
stills pa Knekten dér den flytande kra-
nen hidmtar dem sjélv. Efter lyftarbetena
ar den fria hdjden under Kronobroarna
18 m under byggnadstiden. Nir bron &r
fardig ar den fria h6jden 20 m.

Byggnadsarbetet pa Finkes bro mellan

Hoégholmen och Fiskehamnen /Knekten
framskrider ocksd enligt tidtabell. P&
sommaren rivs de trdkonstruktioner som
anvénts 1 gjutningsskedet och péd sen-
sommaren rivs arbetsplatsbron. Under
senhdsten kan man fara under bron vars
slutliga fria hojd blir 6,9 meter.

Arbetet pd Havshagsbron, som leder fran
Havshagen till Hanaholmen och Knekten
har paborjats. Forst byggs en arbetsplats-
bro vilket medfor att den officiella farle-
den stidngs i borjan pa augusti. Batfarare
kan rora sig genom omrédet till slutet av
september, efter det kvarstar en liten och
lag Oppning for trafik. Den slutliga fria
hdjden for bron blir bara 2,5 meter.
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Pa de tillfilliga balkarna i mitten kommer det
att installeras stalbalkar under juni-juli. Dér-
foér kommer farleden att vara stingd under
ndgra ndtter. Bild: Markku Tamminen

I Hagnis tas en ny bro for biltrafik och l4tt
trafik i bruk i ar. Efter det rivs den gamla
bron mellan Havshagen och Kronohagen
under &r 2024. Under detta och nista ar
ar den fria hojden p&d omradet 3,5 meter
men den slutliga fria hdjden kommer att
vara 4,7 meter.

Det 16nar sig att vara forsiktig néra alla
brobyggplatser. Farlederna pa omradet ar
smala och byggnadsplatserna utgor sikt-
hinder.

Huvudstadsregionens frivilliga

ar fardiga att hjalpa

Sjordddarna i Borgd, Helsingfors, Sjoradd-
ningsstation 1, Esbo och Porkala ar igen
fardiga att hjdlpa. Foreningarna har sam-
manlagt tio rdddningsbétar pd omréadet.
Alla rdddningsbatar ror sig med frivilliga
krafter. Nar batarna inte dr ute pa sjon far
de sina bradskande alarm via Griansbevak-
ningsviasendets  Sjordddningsundercen-
tral i Helsingfors och de icke-brddskande
uppdragen via Sjordddningsséllskapets
Trossen-servicenummer. Sjordddningens
alarmnummer 0294 1000 I6nar det sig
att spara i telefonens minne for i en nddsi-
tuation kan det vara svart att komma ihag
sifferserien. Trossens servicenummer ér
0800 30 22 30. Ocksé detta nummer de-
jourerar 24/7 och dit 16nar det sig att ringa

i situationer dir man till havs behdver
hjélp i en problemsituation men situatio-
nen inte ir en egentlig fara eller en nddsi-
tuation. Om du inte vet vilket nummer du
borde ringa till 16nar det sig att forst ringa

Sakerhetsobservationer

blev en donation

Boskalis Terramare (Terramare Oy), som
ar en ledande expert pa tungt byggande till
havs, muddring och marina tjanster, stoder
frivilligarbete som stoder upprétthillandet
av sjosikerheten genom att donera sitt séi-
kerhetsanslag for ar 2022 till Helsingfors
Sjoraddningsforening. Terramare samlar
aktivt sdkerhetsobservationer pd sina ar-
betsplatser och de &dr avsedda att forbattra
sdkerheten. Varje sikerhetsobservation bi-
drar till vélgorenhetsdonationspotten med
tio euro och varje ar beslutar personalen
om donationsobjektet for drets valgoren-
hetspott. Detta ar dr Terramares donation
dubbelt sa betydande for den forbéttrar bo-
lagets egen personals sékerhet och mojliggor
frivillig sjordddning i Helsingfors. Mer om
Terramare p& www.terramare.boskalis.com.

till sjérdddningens alarmnummer. Om det
inte dr friga om en nod- eller farositua-
tion enligt sjordddningslagen instruerar
undercentralen dig at ringa Trossen-ser-
vicenumret.

Bild: Sami Korppi

Jari Kankanen (till vinster), Pdivi Stordell och
Tommi Niemi fran Terramare 6verrécker pot-
ten som samlats genom sdkerhetsobservatio-

ner till féreningen ordférande Klaus Hannus.
Bild: Markku Tamminen




Kasvot

Jarme Niiminen=
Vlsonstaapell meralld

Ylikonstaapeli Jarmo Niininen on tyos-
sadn kohdannut monenlaista, muun
muassa saman tehtdivin aikana hinaaja +
Pegasoksen uppoamisen jilkeiset etsin-
ndt ja taksiveneen karilleajon.

uomenlinnassa on rauhallinen

aamupdivd ja merivartioasema

vaikuttaa ulkoa hyvin hiljaisel-
ta. Taalld pdivystdvit venepoliisin
veneet, Ville 1 ja Ville 3. Pian portil-
le saapuukin hymyilevi poliisi. Yli-
konstaapeli Niininen kertoo nyt ve-
nepoliisin toiminnasta 30-vuotisella
kokemuksella.

Helsingissd venepoliisi kuuluu Hel-
singin  poliisilaitokseen, samaan
litkkenteen osastoon muun muassa
hevosten kanssa. Yksi keskeinen
tehtdvd onkin vesiliikenteen valvo-
minen. Niininen Kertoo, ettd kahden
veneen lisdksi kdytossd on kolmas
pienempi avovene sekd kaksi teho-
kasta vesiskootteria. Niitd voidaan
kdyttdd veneen tukena esimerkiksi
vaylda suljettaessa tai tarvittaessa it-
sendisend yksikkond, kuten mootto-
ripyOrdd maissa.

Ylikonstaapeli Jarmo Niininen tekee poliisin tydtd
vihdn erilaisella kalustolla. Kuva: Niklas Rahola

Laidasta laitaan

Venepoliisin tehtdvikenttd on laajempi
kuin dkkiseltddn uskoisi. Vesiliikenne-
valvonnan lisdksi poliisin veneyksikot
suorittavat saarissa ja vesilld samoja
poliisin perustehtdvid kuin maissakin.
Poliisi tulee paikalle, jos esimerkiksi tar-
vitaan rikostutkintaa mokkipalon osalta,
tai jos vaikkapa ulkoilusaaressa kohda-
taan hdiriokayttdytymistd. Niininen lisda
vield, ettd toisinaan my6s Suomenlinnan
kaupalta tulee ilmoituksia népistyksistd
ja murroista, jolloin venepoliisi onkin
paikalle saapuva yksikko.
Suomenlinnasta, Helsingin merivartio-
asemalta kédsin, operoivat myds Tullin
ja Rajavartiolaitoksen veneyksikot ja
yhteistoiminta onkin tiivistd. “Monesti
Tullin vene on ulompana, ldhelld alue-
vesirajaa, ja poimii rajan ylittdvit veneet
nopeasti tarkastukseen,” Niininen kuvai-
lee. Talloin esimerkiksi Poliisin yksikot
partioivat sisempédnd saaristossa. Polii-
sin kaluston kaksi venettd asettuvatkin
hdnen mukaansa sopivasti Rajavartio-
laitoksen suurempien, ldhes 15-metris-
ten partioveneiden ja pienempien, avo-
naisten nopeiden veneiden vélille. Ndin
§ 8

. Bl
s, .
¥

tehtdvid osoitetaan esimerkiksi alusten
kyvykkyyksien mukaan.

Mieleen painuvimmaksi tehtdvikseen
Niininen mainitsee hinaaja Pegasoksen
kaatumisen jélkeiset etsinndt. Hinaa-
ja oli kaatunut rahtilaivan vedettyd sen
ensin poikittain kulkusuuntaan nihden
hinaajan keskelld olleesta hinauspistees-
td, ja sitten edelleen kyljelleen, jolloin
hinaaja alkoi pédstdd vettd sisddn. Aut-
tajia oli tuolloin liikkeelld paljon, niin
viranomaisista kuin vapaaehtoisista, ja
paikalla oli my6s Merivoimien aluksia
laheisestd sotaharjoituksesta. Kesken et-
sintdjen toimittajia kuljettanut taksivene
ajoi karille keskelld etsintdaluetta, mika
tietenkin tyollisti etsijoitd. Tosin karil-
leajossa onneksi viltyttiin henkilévahin-
goilta.

Mieluisimmiksi tehtdviksi Niininen taas
mainitsee ne, joilla kokee olleensa avuk-
si. Han korostaa auttamishalua, ja kertoo
asiakkaan kiitoksen olevan erityisen pal-
kitseva.

Kiinnostus ratkaisee

Pienestd pitden veneillyt Niininen ha-
keutui venepoliisiin halutessaan tehdéa
harrastuksestaan ammatin. Tehtdvat ve-
nepoliisissa eivit tosin edellytd harras-
tuneisuutta entuudestaan, vaan poliisi
kouluttaa itse tehtdviin tarpeen mukaan.
Niininen kuvailee, etti tirkeintd on olla
aktiivinen ja osoittaa kiinnostusta. Mo-
nesti poliisissa on mahdollista tutustua
toisiin tehtdviin, ja venepoliisin kohdalla
saattaakin padstd tuuraamaan kesidlomia.
Parhaassa tapauksessa vakituinen paikka
kuitenkin 16ytyy heti.

Venepoliisi liitkkuu saaristossa koko
avovesikauden. Poliiseja venepoliisissa
on yhdeksén, ja vuorossa on siten kolme
kerrallaan. ”Kolmen michistolld pyri-
tddn litkkkumaan”, Niininen kertoo. Ha-
nen mukaansa poliisi on vesilld vuoro-
kauden ympdri, tarvittaessa esimerkiksi
Rajavartiolaitoksen yksikon kyydissa.
Tehtédvid on eniten kuitenkin kesédlomien
aikaan sekd kevaisin ja syksyisin viikon-
loppuna.
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Kasvot

Vesilla kiireetta

Veneilijoiltd Niininen toivoo rauhalli-
suutta vesilld litkuttaessa. Han kannus-
taa nautiskelemaan kesdpdivistd jatku-
van kiirehtimisen sijaan. Niininen myos
korostaa muiden vesillédliikkujien huo-
mioimista ja tdhystdmisen merkitystd,
silld merelld kaikki eivdt tule samasta
suunnasta, kuten autotielld. Lopuksi hin
painottaa jokaisen veneen péillikon vel-
voitetta tuntea vesiliikennelaissa mééri-
tetyt paillikon velvollisuudet, ja toimia
niiden mukaisesti.

Teksti: Niklas Rahola

Venepoliisin kalusto:

“Ville 1 — Kewatec Patrol 1190
Pituus 11,9 m

Leveys 3,4 m

Paino 10 t.

Koneteho 1000 hv.

Propulsio — Vesisuihku

"Ville 3” — Faster 940
Pituus 10,5 m

Leveys 3,3 m

Paino 6,5 t.

Koneteho 500 hv.
Propulsio — Vesisuihku

Lisdksi:
Alucraft 20 sp -avovene

Pituus 6,3 m, perdmoottori 150 hv.

Kaksi 300 hevosvoiman vesijettid

Vesijetit ovat nopeita ja tehokkaita tyokaluja.
Kuva: Poliisi/Jarmo.Niininen

Tarvittaessa poliisiveneelld pddstddn saaristoon varsin nopeasti.
Kuva: Poliisi/Jarmo Niininen

Al mene tinne —
Kutusdrkkd ja Pikku Leikosaari

Eipd olisi viimeisimmdn jiikauden jilkeen uskonut, etti yksi Helsingin vaa-
rallisimmista paikoista veneilijoille sijaitsee mannerjdidn reunan ja jddtikko-
joen suun varrella. Ndin kuitenkin on, sillid Ison Leikosaaren ja Kutusiirkiin
vilisti kulkeva veneilyn runkoviyli ylittiidi tuossa paikassa vedenalaisen sdir-
kin. Se on muodostunut jokea pitkin paikalle kulkeutuneesta hiekasta ja so-
rasta. Maalla Kallahdenniemend kulkeva harju niikyy vedenalaisena siirkkdnd
merikartastakin katsottuna aina kauas ulkomerelle saakka.




Ald mene tinne

Miksi sitten juuri Kutusdrkdn luona sattuu onnetto-
muuksia? Sérkin johdosta vesi alueella on matalaa, eikd
yhtékaén viittaa voi ohittaa vadréltd puolen. Eksyminen
aiheuttaa helposti pohjakosketuksen ja todennikoisesti
potkurin vaurioitumisen. Kovaa vauhtia ajettaessa, vaa-
rana on koko perédvetolaitteen tai perdmoottorin alaosan
irtoaminen. Vuosien varrella useita veneitd on myds
uponnut, kun yhtdkkid runkoon tulleen suuren reidn
kautta vettd tulee sisdédn enemmén kuin saavista kaataen.
Jos matka on vihénkddn matalikolta padssyt jatkumaan,
saattaa veden tulo olla pahimmillaan, kun vene on péés-
syt syvempéédn kohtaan. Télloin pelastustoimilla on jo
kiire.

Vuosittain pelkéstddn PV Rautauoma ja PV Aisko irrot-
tavat Kutusérkén ja Ison Leikosaaren vélistd useita ve-
neilijoitd. Tyypillisin aika onnettomuuksille on alkuilta,
jolloin aurinko paistaa ldnnestd Helsinkid kohti kulke-
taessa punaisten ja vihreiden viittojen véritys myos se-
koittuu helposti. Onnettomuusriskié lisédd viylin tekema
mutka, minkd vuoksi viittojen vérilld, ohitusjérjestyk-
selld ja kulkupuolella on merkityksensd. Vayldn paran-
taminen ja muokkaaminen alueella on vaikeaa, silld alue
sijaitsee luonnonsuojelualueella. Suoraa, syvéa ja laajaa
vaylaa alueelle ei ole tulossa, joten turvallinen tapa on
hidastaa vauhtia keppiviidakkoon tultaessa.

Pikku Leikosaari ja Kutusdrkkd sijaitsevat Itd-Helsingin vesilld Vuosaaren
eteldpuolella. © Traficom 2023
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Veneilyn runkoviyld kulkee Ison Leikosaaren ja Kutusdrkdn vilistd. Vdyldn
tekemd mutka yhdistettynd hiekkasdrkdn matalaan veteen tekee alueesta
onnettomuusalttiin. Suosittu Pikku Leikosaari sijaitsee myds aivan vieressd.
© Traficom 2023

Toisenlainen Pikku Leikosaari

Aivan Kutusdrkdn vieressd sijaitsee suosittu Uuden-
maan virkistysalueyhdistyksen omistama Pikku Leiko-
saari. Taalld pohjakosketukset eivit veneilijoita vaivaa,
silld saaren suhteellisen syvit rannat yhdistettyné saaren
jykevédn rantakallioon mahdollistavat turvallisen ran-
tautumisen isommallekin veneelle. Sen sijaan virta- ja
moottoriongelmat ovat télle pienelle, saunankin omis-
tavalle saarelle tyypillisid. Jadkaappi, stereot, lammin-
vesivaraaja sekd jatkuvasti moottorin kdynnistymistd
varten padlld pidetty virta kuluttavat akun nopeasti
loppuun. Kaksiakkujérjestelméssd ongelmia ei pitéisi
ilmetd, mutta monella kéyttd- ja kdynnistysakut ovat-
kin toisiinsa yhdistettynd. Virta-avainta kdfnnettdessa
tuloksena on vain naks tai matala vou vou -déni, eikid
retken pédtteeksi moottori endd kaynnistykdan. Kiirettd
téllaisissa tehtdvissd harvoin on. Ja onneksi lddkekin on
helppo, silld apuvirralla moottorit useimmiten hurahta-
vat kdyntiin. Samalla my0s paédvirtakatkaisijan ja kak-
siakkujérjestelmén saloihin perehdyttdva lyhyt opastus
auttavat estimién seuraavat virran loppumiset.

Teksti: Vihredn viitan toisella puolen vesi
madaltuu Sdrkdn vuoksi hyvin nopeasti.
Kuvat: Markku Tamminen




MERIPELASTUSSEURAN

VAHINKO VOI YLLATTAA
KOKENEENKIN VENEILIJAN. T R@SS I
VENEES TURVAEKS
Jos sinulla on Meripelastusseuran

Trossi-jasenpalvelu, hinaamme
veneesi turvaan maksutta.

Hanki Trossi nyt: trossi.fi

MERIPELASTUSSEURA
SJORADDNINGSSALLSKAPET

jasenille vain

78°

HELSINGIN MERIFELASTUSYHDISTYS ﬂ ,
HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

www.meripelastus.fi/helsinki




