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Vapaaehtoiset apunasi vesilla

Helsingin Meripelastusyhdistys toimii yli 125-vuotiaan Suomen Meripelastusseuran paikallisyhdistyksena.
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Ruorin takaa
Kuluva vuosi on ollut monella tapaa poikkeuksellinen. Kahden
edellisen erittdiin kiireisen toimintavuoden jdlkeen tdmdn vuoden
tehtavdtilastomme osoittavat noin kolmanneksen pienempdd mdd-
rdd tehtdvid tdlle kaudelle. Tilastotietoa tukevat selkedt havain-
not pienemmdstd mddrdstd vesilld litkkuvia veneitd. Luonnollinen
selitys vihdisempddn veneilyyn on ollut merkittdvdsti nousseet
energiakustannukset ja varautuminen tulevaan. Eivdt veneet min-

nekddn ole kadonneet, niilld vaan on liikuttu vesilla selkedsti kah-
ta edellistd vuotta vihemmdn.

Tédnd vuonna olemme Helsingin Meripelastusyhdistyhdistyksessd
keskittyneet selvisti aiempaa enemmdn vierailemaan erilaisis-
sa venekerhojen ja muiden yhteistyékumppanien tapahtumissa.
Olemme kiyneet esittelemdssd toimintaamme venekerhojen juh-
latilaisuuksissa, tukikohdissa sekd tapahtumissa. Tdmdn lisdksi
olemme olleet mukana turvaamassa vesilldliikkujien turvallisuut-
ta useammassa tapahtumassa. On ollut ilo huomata, ettd kiinnos-
tus vapaaehtoista meripelastusta kohtaan on ollut kasvussa ja pa-
laute tapahtumista on ollut poikkeuksetta erittdin positiivista, niin
Jdrjestdjien puolesta kuin vapaaehtoisilta meripelastajiltakin.
Jatkamme mielelldmme hyvin alkanutta yhteistyon kehittdmistd
veneilijoiden kanssa ja kuulemme myods palautetta toiminnas-
tamme. Mikdli teilld on venekerhossa halua tutustua tarkemmin
toimintaamme, niin tulemme mielellimme esittelemddn vapaa-
ehtoista meripelastusta ja luonnollisesti jasenenne ovat erittdin

Klaus Hannus, puheenjohtaja, ordférande

pj.helsinki@messi.meripelastus.fi

tervetulleita tutustumaan tarkemmin toimintaamme.
Vapaaehtoinen meripelastus perustuu ennen kaikkea yksilon
aitoon haluun tehdd pyyteettomdsti hyvdd. Vapaaehtoinen me-
ripelastus on vapaaehtoisillemme harrastus samalla tavalla
kuin vaikka jalkapallo- tai tennisharrastus. Vapaaehtoinen me-
ripelastus on kuitenkin samaan aikaan tdysin erilainen harras-
tus kuin vaikka jalkapallo. Vapaaehtoiset meripelastajat ovat
koulutettuja, rautaisia ammattilaisia ja meiddt rinnastetaan tai
sekoitetaan usein jopa viranomaisiin. Toivoisin, ettd voisimme
kasvattaa meiddn aktiivisten vapaaehtoisten meripelastajien
mddrdd merkittdvdsti. Tavoitteena on vapaaehtoisen meripe-
lastuksen operatiivisen toiminnan turvaaminen nyt ja tulevina
vuosina. Koulutuspolku on vaativa, mutta samalla erittdin pal-
kitseva ja pyrimme siihen, ettd meilld kaikilla olisi hymy huu-
lilla tdmdn toiminnan parissa. Olisiko nyt sopiva hetki liittyd
mukaan maailman parhaaseen harrastukseen?

Suomen Meripelastusseura tdytti tdnd vuonna 125 vuotta ja
kuluva kausi oli Helsingin Meripelastusyhdistyksen 61. toimin-
tavuosi. Tdrkedd vapaaehtoistydtd on tehty ndin ollen jo vuo-
sikymmenid ja selked tarve vapaaehtoiselle toiminnalle on jat-
kossakin. Suuri kiitos kaikille vapaaehtoisille, jdsenille ja muille
tukijoillemme kuluvasta kaudesta. Teilld kaikilla on tdrked rooli
vapaaehtoisen meripelastuksen mahdollistamisessa!

Det gangna dret har varit exceptionellt pa manga sdtt. Efter tvd
mycket jiktiga verksamhetsar visar uppdragsstatistiken for detta
ar ett antal uppdrag som dr en tredjedel mindre. Statistiken stods
av klara iakttagelser av ett mindre antal bdtar i rorelse till sjoss.
En naturlig anledning till mindre battrafik dr de vdsentligt hogre
energikostnaderna samt att man férbereder sig pa det kommande.
Batarna har inte férsvunnit nagonstans, man har bara rort sig klart
mindre med dem dn under de tva tidigare dren.

Detta dar har vi i Helsingfors Sjordddningsforening koncentrerat oss
klart mera pd besok pad olika evenemang i batklubbar och hos andra
samarbetspartners. Vi har presenterat var verksamhet pd forening-
arnas festtillfillen, hamnar och evenemang. Vi har ocksd deltagit i
sdkrandet av sjofararnas sdkerhet i manga evenemang. Det har va-
rit glddjande att notera att intresset for den frivilliga sjordddningen
dr stigande och responsen pd evenemangen har varit mycket positiv
utan undantag, bdde frdn arrangérerna och de frivilliga sjordddar-
na. Vi fortsdtter gdrna det vil inledda arbetet med bdtfararna och
tar gdrna emot respons pd var verksamhet. Om ni i batféreningen
vill bekanta er bdttre med var verksamhet kommer vi gdrna for att
presentera den frivilliga sjordddningen och era medlemmar dr na-
turligtvis mycket vilkomna att bekanta sig ndrmare med var verk-
samhet.

Den frivilliga sjordddningen baserar sig framfor allt pa en genuin
vilja hos individen att osjdlviskt géra gott. Den frivilliga sjérddd-
ningen dr en hobby for vara frivilliga pa samma sdtt som t.ex. fot-
boll eller tennis. Samtidigt dr den frivilliga sjordddningen en helt
annan hobby dn t.ex. fotboll. De frivilliga sjérdddarna dr utbildade
proffs och vi jamstdlls eller blandas ofta t.o.m. med myndigheter.
Jag hoppas att vi ska kunna éka de aktiva frivilliga sjordddarnas
antal betydligt. Malet dr att siikra den frivilliga sjordddningens ope-

rativa verksamhet nu och de kommande aren. Utbildningsvdgen dr
krdvande, men ocksa mycket givande och vi strdvar till att vi alla
har ett smil pd ldpparna i denna verksamhet. Skulle det nu vara ett
lampligt tillfdlle att komma med i denna fritidsverksamhet som dr
den bdsta i virlden?

Finlands Sjordddningssdlilskap fyllde 125 ar i dar och denna sdsong
dr det 62. verksamhetsaret for Helsingfors Sjordddningsforening.
Man har alltsa utfort viktigt frivilligarbete redan i drtionden och
det finns ett klart behov for frivillig verksamhet ocksd i framtiden.
Ett stort tack till alla frivilliga, medlemmar och andra som under-
stott oss under den gangna sdsongen. Ni har alla en viktig roll i
mdjliggorandet av den frivilliga sjordddningen!
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Uutisia

Kutsu syyskokoukseen

Helsingin Meripelastusyhdistyksen séiéirr—£
tomadrainen  syyskokous pidetaan
22.11.2022 klo 18.00. Kokouksen esi-
tyslistalla ovat saantomaardiset asiat,
kuten puheenjohtajan ja varapuheen-
johtajan seka hallituksen vaalit ja bud-
jetin seka toimintasuunnitelman vah-
vistaminen seuraavalle vuodelle.
Paikkana on Helsingfors Segelklub-
benin (HSK) kerhotila Lauttasaaressa,
osoitteessa Vattuniemen puistotie 1.
Paikalle tulevien toivotaan ilmoittau-
tuvan 20.11. mennessa osoitteeseen
ilmoittautuminen.hmpy@gmail.com
. |

Sisaministeri vieraili
Matosaaressa

Matosaari sai arvovaltaisia vieraita kun sisdministeri Krista
Mikkonen vieraili Matosaaressa 10.10.2022. Ministeri Mikko-
nen saapui Matosaaren Suomen Meripelastusseuran pelastus-
risteilijd Jenny Wihurilla. Matkan aikana ministeri oli paéssyt
my0s apuvene AV Antin kyytiin, jossa ei ilman pelastuspukua
parjaa. Myos kdytdnnon toimintaa harjoiteltiin matkan aikana.
Matosaaressa ministerille esiteltiin tukikohtaa sekd yhdis-
tyksen veneet PV Rautauoma ja PV Aisko. Tapaamisessa oli
mukana vapaaehtoisen meripelastajien lisdksi myds SMPS:n
johtoa. Vapaaehtoisen meripelastuksen toimintaedellytysten
turvaamiseksi on tarkedd, ettd toimintamme ja sen merkitys
tunnetaan mahdollisimman laajasti.

Sisdministeri Krista Mikkonen saapumassa PV Rautauomalle pelastus-

risteilijci Jenny Wihurin apuvene Antilla. Kuva:Markku Tamminen

[«

"\ Helsingfors

Sjoraddningsférenings
stadgeenliga hostmote halls  den
22.11.2022 kl.18.00. Motets foredrag-
ningslista omfattar de stadgeenliga
arendena, bl.a. val av ordférande och vi-
ceordférande samt styrelsemedlemmar,
samt faststdllande av budget och verk-
samhetsplan for det féljande aret.
Motet halls pa Helsingfors Segelklubbs
(HSK) klubblokal pa Drumso, adressen
Hallonnds parkvag 1. Vi onskar att de
som kommer pa plats meddelar om det
senast 20.11. till adressen ilmoittau
minen.hmpy@gmail.com

Valkommen!

Kallelse till hostmote




Uutisia

Kruunusiltojen tyomaat etenevat

Kruunusillat-raitiotien urakkaan kuuluu kolme siltaa.
Ndmdi sillat ovat Hakaniemestd Sompasaaren Nihtiin joh-
tava Merihaan silta, Sompasaaren Nihdistd Korkeasaa-
reen johtava Finkensilta sekd Suomen pisin Korkeasaa-
resta Kruunuvuorenrantaan kulkeva Kruunuvuorensilta.
Lisdksi alueen veneilyyn vaikuttaa myds Hakaniemen sil-
lan purkaminen ja uuden sillan rakentaminen Merihaan
ja Kruunuhaan vdlille.

Kruunuvuorensilta

Kesén aikana Kruunuvuorenrannan ja Korkeasaaren vilisen
td. Syksyn ja talven aikana silta-alueella tehdddn muun muassa
ruoppauksia, maatdyttdjd sekd sillanrakentamisessa tarvittavia
viliaikaisia maatukia. Nédiden johdosta taksi kesdksi tehty tila-
painen kulkuaukko kapenee syksyn aikana. Kulkuaukon leveys
tulee jatkossa olemaan 30 metrid. Sillan valmistuttua vaylét pa-
laavat kutakuinkin entisille paikoilleen ja my6s tilapdinen ka-
peikko poistuu.

Tédménhetkisten tietojen mukaan varsinaisen sillan nostoty6t
alkavat heinéd-elokuun vaihteessa ensi vuonna. Kaytinnossi
terdsosista koostuva silta nostetaan isoilla lauttanostureilla pai-
koilleen ja hitsataan sen jdlkeen kiinni sillaksi. T&lloin alueen
maksimi alituskorkeus pienenee 18 metriin. Sillan valmistuessa
lopullinen maksimi alituskorkeus tulee olemaan 20 metri.

Finkensilta

Korkeasaaren ja Sompasaaren Nihdin vilisen Finken sillan ra-
kennustydt ovat kesin aikana edistyneet. Veneilijoille kyseinen
salmi on ollut koko kesén suljettuna. Kevidseen 2023 saakka
sillan rakentamisessa suoritetaan betonivaluja seké sillan jén-
nitystoitd. Ensi kesédnd puolestaan paistddin jo sillan kannen
pintarakentamiseen. Sillan on suunniteltu olevan valmis vuon-
na 2024, jolloin my®0s tilapdinen silta on jo purettu. Valmiille
sillalle asennetaan aikanaan raitiovaunukiskot.

Merihaansilta

Merihaasta Sompasaareen johtavan Merihaansillan rakennustyot
ovat alkaneet tidnd syksynd rakennusaikaisen sillan rakentami-
sella. Vield ensi kesdnd tydmaa-alueen lapi tulee padsemaén ve-
neelld, mutta sen jélkeen kulku kdytdnnossé estyy. Tyomaasillan
vuoksi alueelle on kuitenkin ensi keséksi luvassa rajoituksia ja
muutoksia tavanomaisiin vayliin verrattuna. Merihaan silta tulee
olemaan terdsbetoninen jatkuva laattasilta, jonka alituskorkeus
on ainoastaan 2,5 metrid. Kdytdnndssa silta tuleekin estdmain
veneilyn pienimpid veneitd lukuun ottamatta Hanasaaren ympé-
ristdon Sompasaaren lounais- sekd Merihaan itdpuolisille alueille.

Hakaniemen silta

Merihaasta Kruununhakaan johtava nykyinen massiivinen silta on
kaytossd vuoteen 2024 saakka. Télloin sen viereen on valmistunut
uusi silta. Ahtaalla alueella on jo nyt paljon rakennustoité ja siksi
alueen poikki kulkeva Siltavuorensalmi on erittdin kapea. Viime
kesédnd salmi oli muutaman yon poikki rakennustéiden vuoksi.
Sillan lisdksi aluetta tiytetdén ja sinne tullaan rakentamaan uusia
taloja jopa 1250 asukkaalle. Samassa yhteydessa alueen venepai-
kat vihentyvit. Tuleva Siltasaarensalmi tuleekin olemaan varsin
toisenlainen kuin nykyéaén.

Kruunuvuorensillalla on jo nikyvissd siltarakenteita Laajasalon puolella.
Kuvakaappaus Kruunusiltojen tyémaakamerasta 14.10.2022

Finkensillan muoto on jo hahmottumassa.
Kuvakaappaus Finkensillan tyémaakamerasta

Tuleva uusi Hakaniemensilta on nykyistd siltaa sirompi.
Kuva: Kruunusillat ty6yhteenliittymd
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on kansainvalista toimintaa s rom s s
aiheena oli erityisesti naisten asema sekd
tasa-arvo meripelastustoiminnassa. Semi-
naariin osallistui 40 henked eri maiden va-
paachtoisista meripelastusorganisaatioista
ja se jarjestettiin yhteisty0ssé International
Maritime Rescue Federationin (IMRF)
kanssa. IMRF on kansainvdlinen meripe-
lastusjérjestd, jonka tavoitteena parantaa
meripelastustoiminnan saatavuutta ympéri
maailmaa.
Suomessa osanottajalle jirjestetyn myos
meripelastusyksikon johtamiskurssi, jol-
le osallistui 16 henkildd 7 maasta ja 8 eri
jérjestostd. Kurssilla oli mukana koulut-
tautumassa ettd kouluttamassa useampi
Helsingin Meripelastusyhdistyksen aktiivi.
Meripelastusseuran ~ koulutuskeskuksessa
Bagaskdrissd pidetylld kurssilla opiskeltiin
niin teoriaa kuin kdytdnnonharjoituksiakin.

Kuva: Jaakko Heikkilci
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Kesdpdivdn ravhaa Matosaaren meripelastusasemalla.

Kuva: Markku Tamminen

Talkoot kuuluvat kesian
Meripelastukseen kuuluu paljon muuta-
kin kuin koulutusta, pelastustehtivid ja
vesilld liikkumista. Esimerkiksi meripe-
lastusasema kaipaa jatkuvasti kunnosta-
mista. Siksi 5. kesdkuuta laitureita 6ljyt-
tiin, roskakatosta maalattiin, sauna pestiin
siséltd ja ulkoa seka kaikki tilat saivat pe-
rusteellisen siivouksen.

Aivan vieressa karille

Maanantaina 6.6. PV Rautauoma oli juu-
ri palannut Matosaaren meripelastusase-
malle, kun miehisté havaitsi kello 22.08
Matosaaren eteldpddssd  hatdmerkkid
ndyttdvin veneilijan. Miehistd kéaynnis-
ti jdlleen Rautauoman koneet ja kdydet
irrotettiin. Vaikka apu oli paikalla kol-
messa minuutissa, veneiliji oli ehtinyt
ajautumaan rantakivikkoon. Onneksi
vaurioita ei ollut tullut, ja vene saatiin
helposti irrotettua. Hetken veneen kul-
jettaja kdynnisteli moottoriaan, ja niin se

lahtikin uudestaan kiyntiin. Koska kone
tuntui toimivan normaalisti, veneilijd ha-
lusi jatkaa omin voimin matkaa. Tehtdva
oli ohitse klo 22.30.

Soitto Ruotsista

Sunnuntaina 12.6. yhdistyksen piivys-
tava padllikko sai Trossi-palvelukeskuk-
selta soiton kello 15.20. Yksin liikkeelld
ollut purjeveneilijad pyysi apua rantautu-
misessa, silld koneongelmien takia ran-
tautuminen oli vaikeaa. Vilitdnté tarvet-
ta avulle ei vield ollut, silld veneilijé oli
soittohetkelld kaukana Ruotsin puolella,
Gotska Sandon pohjoispuolella. Péivys-
tavd padllikkd otti yhteyttd veneilijaén.
Puhelussa sovittiin, ettd asiaan palataan
hénen péastessd 1dhemmas Helsinkid.
Samana iltana kello 23.00 veneilija soitti
ja kertoi tilanteen muuttuneen pahem-
maksi. Veneeseen oli alkanut tulla vettd
sisddn, ja hdn kertoi, ettd oli pyytdnyt
vélitontd apua Ruotsin meripelastusvi-

8

-
E
i
7
O

ranomaisilta. Avunpyynnon johdosta, Go-
teborgissa sijaitseva Ruotsin yhdistetty
meri- ja lentopelastuskeskus oli halyttényt
paikalle ruotsalaisen meripelastushelikop-
terin.

Yhdistyksen péivystava paéllikko varmisti
viel4, ettd tilanne paikalla on vakaa, ja ettd
avuntarvitsija oli saanut avun. Vastaus oli,
ettd hdnet on vinssattu meripelastusheliko-
pteriin.

Purjeveneen vuoto oli illan aikana muuttu-
nut niin pahaksi, ettd vene oli lopulta upon-
nut. Alun perin tavanomaiselta tuntunut
rantautumisen avustaminen saikin aivan
toisenlaisen lopun. Onneksi henkildvahin-
goilta tapauksessa kuitenkin véltyttiin.

Pddlaiturin lankonki sai liukuesteet ja uuden oljyn

pintaansa.

Meripelastusaseman rakenteet ovat kovilla, kun meri
on joka puolella ldsnd. Huoltomaalaus tulee tarpee-

seen. Kuvat: Mikael Andersén




Aurinkoinen ja helteinen
juhannus

Juhannuksesta ennustettiin helteista ja sel-
lainen siité tulikin. Yhdistyksen molemmat
pelastusveneet osallistuivat Meripelastus-
seuran valtakunnalliseen juhannuspdivys-
tykseen, eli operaatio Meritdhteen. Veneet
olivat michitettyind vélittoméssa lahtoval-
miudessa torstai-illasta sunnuntai-iltaan
saakka. Juhannuspéivystyksen aikana suo-
ritettiin yhteensd yhdeksin tehtdvia, joka

on tavanomaista vahemman. Teknisid viko- |

ja oli tehtévistd seitsemédn, mika puolestaan
on poikkeuksellisen paljon. Lopuista tehta-
vistd toinen oli purjeveneilijan karilleajo, ja
yhdessd tehtdvissd ankkurikOysi takertui
veneen potkuriin. Kauniista ilmasta huoli-
matta, vakavilta onnettomuuksilta siis val-

tyttiin.

Koneongelmia avomerelli

Lauantaina 8.7. PV Aisko oli partioajossa
Helsingin edustalla, kun Meripelastus-
lohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki)
hélytti sen Helsingin kasuunista lédnteen
kello 15.27. Sielld moottoriveneen, jossa

Y
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ehtdviille juhannuspdivénd.

oli kolme henkil6d, moottori oli sammu-
nut keskelle avomerta. Koska keli oli hyva,
miehistdo ldhti tehtdvddn Aiskolla, eikd
kéynyt vaihtamassa venettd suurempaan
PV Rautauomaan. Matkan aikana avun-
tarvitsija sai koneensa kdyntiin ja suuntasi

kohti rannikkoa. Kello 16.19 Aisko tapasi
veneen. Moottoriongelmia ei ollut, mutta
turvallisuuden takaamiseksi MRSC Helsin-
ki halusi, ettd vene saatetaan turvasatamaan
takaisin Suomeen. Saatettuna rantaan saa-
vuttiin kello 17.00 ja tehtévé oli ohitse.




Muutama péivi telakalla
11.7. PV Aisko nostettiin pariksi paivéksi
merestd. Veneen toinen trimmilevy jumit-
tui, eikd korjaus onnistunut ilman telakoin-
tia. Onneksi vika saatiin nopeasti korjattua
ja vene takaisin veteen.

Avain katki, moottori ei kay

Perjantaina 15.7. illansuussa, PV Aiskon
michistd sai MRSC Helsingiltd hieman
erikoisemman halytyksen. Viiden hengen
seurue oli purjeveneelld valmistautumassa
rantautumaan [td-Helsingissd sijaitsevaan
kotisatamaan, kun veneen moottori ei kiyn-
nistynytkdan. Syykin oli ilmeinen, silld vir-
ta-avain katkesi kdynnistysyrityksen aikana.
Micehist6 ei uskaltanut omin voimin purjeilla
rantautua, joten he paattivat halyttda apua.

Juuri sind péivand Aiskon michistossd sat-
tui olemaan erityisen paljon koneosaamista,
silld yksi veneen michiston jasen tyoskente-
lee konemestarina kauppalaivalla. Neljan-
kymmenen minuutin kuluttua hélytyksest,
Aisko oli purjeveneilijin luona. Hetken
michistd koitti kdynnistdd moottoria vip-

paskonstein, mutta yritykset osoittautuivat
turhaksi; moottori ei inahtanutkaan. Niinpa
purjevene otettiin Aiskoon kylkeen hinauk-
seen ja hinattiin kotirantaan.

Tekniikka pettia

eikii menovetta ole

Sunnuntaina 31.7. PV Aisko oli juuri 1dh-
dossd partioajoon. Kellon ollessa 12.47
MRSC Helsinki hélytti sen Uutelan edus-
talle. Sielld moottorivene ajelehti Skatanse-
14114 kyydissdén yksi henkild. Aisko suunta-
si keulan kohti itd4 ja saapui paikalle kello
13.11. Paikan pailld paljastui, ettd veneen
moottori otti kylld kierroksia, mutta pot-
kuri ei vain pydrinyt, vaikka vaihdekin oli
varmuudella péilld. Perdvetolaitteen vian
syy ei merelld selvinnyt, joten vene otettiin
Aiskon hinaukseen. MRSC Helsingin péa-
tokselld vene hinattiin turvasatamaan, joka
talld kertaa oli myos veneilijédn kotisatama.
Hinaus paattyi kello 14.20.

Kauaa ei Aiskon miehistd heindkuisesta
rauhasta ehtinyt nauttia, kun MRSC Hel-
sinki hélytti jélleen kello 15.00. Télla ker-

1: Heindikuussa PV Aisko jouduttiin telakoimaan
trimmilevyn jumittumisen johdosta.
Kuva 1: Iska Ikdvalko

2: Apuvirranantoon PV Aiskon Buusteri on kéte-
vd laite. Sen voi kantaa avuntarvitsijan luokse,
Jjolloin Aiskolla ei tarvitse pddstd aivan viereen.
Kuvat 2, 3 ja 4: Jukka-Pekka Lumilahti

3: PV Aisko kesdpdivén rauhassa

4: Rautauoman perdmies navigoi kesdisellcd
merelld.

taa hieman ldnnempénd, Kallahdenselalla
ajelehti moottorivene. Veneen kyydissi oli
nelja henkiloa. Matka ei Aiskolla ollut pit-
ka, joten jo 11 minuutin kuluttua hilytyk-
sestd Aisko oli avuntarvitsijan luona. Talla
kertaa vian syyné oli polttoaineen loppumi-
nen. Veneen mittari naytti kylld polttoainet-
ta olevan vield 11 %, mutta siitd huolimatta
koneet olivat sammuneet, eivitkd ne endd
lahteneet kéyntiin. Veneiden polttoaine-
mittareille on tyypillisté, etteivit ne niytd
taysin oikein. Matkassa onkin aina hyvi
olla varapolttoainetta tai sitten matkan lo-
pussakin kannattaa olla tankissa vahintd&n
neljdsosa jéljelld. Vene otettiin Aiskon hi-
naukseen ja hinattiin turvasatamaan.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti



Ajassa

Vdikerran uus)

elama

na ennen kdnnykéitd ja veneilijoiden meri-VHF-puhelimia, ylédkerrassa
toimi LA-radioasema Helsinki 1. Asemalla oli suuri merkitys kaikille ve-
neilijoille, silld sielld vastaanotettiin hdtdilmoituksia sekd luettiin sddi-
ja varoitustiedotuksia. Aikaa myéten radioaseman merkitys viheni ja
viimeiset vuodet yldkerta on toiminut majoitus- ja varastotilana. Viih-
tyisdksi taikka kdytdnnélliseksi sitd ei kuitenkaan voinut kuvailla, ja

siksi yldkerta pdddyttiin uudistamaan tdydellisesti. Py
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Kuva: Markku Tamminen



Ajassa

Kohti uutta

Uudistamisprosessi alkoi jo pari vuotta sitten, jolloin
kartoitettiin venemiehiston tarpeita. Ehdottomasti eni-
ten kaivattiin kunnollisia majoitustiloja omalla rauhal-
la. Koska koulutus, ruokailu ja muut sosiaalitilat olivat
muissa tiloissa, ei niiti ollut tarpeen saada mahdutettua
ylékertaan. Makuupaikkoja toivottiin vahintdén kuudel-
le henkildlle siten, etté tiloissa saisi myos yksityisyytta.
Haasteena tilassa on sen mataluus. Seisomakorkeutta on
vain rajoitetulla alalla keskelld yldkertaa. Naistd 18hto-
kohdista Katja Blomqvist, joka tydskentelee sisustus-
suunnittelijana ja on yksi aktiiveistamme, ldhti ideoi-
maan tilan suunnittelua. Hén esitteli kolme versiota,
joista nyt toteutettu miellytti selvésti eniten.

Vanhan talon remontointi on aina haastavaa. Emme ha-
lunneet epdonnistua, joten myos rakennesuunnittelu paa-
tettiin toteuttaa kunnolla. Sen teki kiinteistdalan raken-
tamiseen ja konsultointiin erikoistunut Vahanen-yhtiot.
Suunnittelu piti sisdllddn rakennussuunnitelman lisdksi
1amp6-, ilma- ja sdhkdsuunnittelun.
Rakennesuunnittelun jélkeen pédstiin kilpailuttamaan
varsinainen rakentaminen. Purkaminen tehtiin kustan-
nussyistd omin voimin. Purkamiseen siséltyi myds van-
hojen sahanpurueristeiden poistaminen imuauton avulla.
Poistaminen olikin aiheellista, silld sahanpuruissa olivat
aikojen saatossa liikkuneet lukuisat hiiret ja myds ylé-
kerran ldmmoneristysté haluttiin parantaa. Rakennustydt
toteutti viime talven aikana JPM Handyman. My6s si-
sustussuunnittelu oli rakennusvaiheessa tiukasti mukana.
Télla varmistettiin tilojen lopullinen ulkoasu. Myds mo-
nella muulla talkoolaisella oli aktiivinen rooli remontin
etenemisessa ja budjetin valvomisessa.

Viimeinen silaus Ylikerta huokuu menneiden aikojen laivatunnelmaa laivakansi-lattioineen. Lattia

Rakennust6iden ollessa valmiit, edessa oli vield varsinai-
nen sisustaminen. Talkoiden merkeissi yhdistyksen oma
viki ahersi kalusteet ja muut viihtyisyyteen tarvittavat
esineet omille paikoilleen. Tila saatiin venemiehiston
kéyttdon juuri parahiksi ennen vilkkainta sesonkia. Ke-
sdn yopymisten maaraa ei ole laskettu, mutta komment-
tien perusteella remontin lopputulos oli juuri se mihin
tahdattiinkin. Nyt yhdistykselld on kdytdssddn myos
ajanmukaiset lepotilat, joissa on myds helppoa hieman
saada omaa rauhaa.

toteutettiin kosteisiin tiloihin soveltuvalla puuparketilla, joka on ldmmin jalan alla.

Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Katja Blomqvist ja Mikael Andersén

Kaikissa tiloissa on meriaiheiset suurkuvatapetit, jotka on teetetty
mittatilauksena yléikertaa varten. Katossa kunnioitettiin talon ikéd
helmipontillisten paneeleiden avulla.




Vanhan laivan hytistd tulee mieleen mahonki ja messinki. Nditd ele-
menttejd hyddynnettiin sisustuksessa. Makuusoppien seindt toteutet-
tiin koivuvanerista ja petsattiin, jotta kauniit puunsyyt jdisivit ndkyviin.
Soppien ovet toteutettiin liukuovina massiivisilla kiskoilla.

Vaikka tilat eivit ole suuret, yldkertaan saatiin seitsemdn makuupaikkaa.

Aiemminkin yldkerrassa pystyi nukkumaan, mutta kovin viihtyisiksi paikkaa ei voinut kutsua.




Kasvot

aliienojalselldkailulja
lolea turvallises@r

Ajatus soutaa yli Atlantin kuulostaa pihkihullulta. Markus Mustelinil-
takin kesti vuosia suostutella vanha ystavinsdi Jolle (John) Blassar mu-
kaan ideaan. “Jolle ehdotti Sulkavan soudun jilkeen saunan lauteilla
ettd mitds jos soudettaisiin Saimaa pddsti pddhdn. Sanoin sithen, et
“Joo, tehdiiiin sekin, mutta soudetaan myos Atlantin yli”’, Marku,
lee hymyillen. Siitd se projekti alkoi ja kesti kokonaisuudessaa

ja puoli vuotta.

alisker Whisky Atlantic Challenge
I -soutukilpailussa soudetaan At-
lantin yli eri luokissa, ja kilpave-
neissd on yhdestd viiteen soutajaa. Jolle
ja Markus kilpailivat parisoutu-luokassa.
Markukselta ja Jollelta itse soutumatka
kesti 41 vuorokautta. Koko sen ajan he
soutivat kahden tunnin vuoroissa. Kunkin
lepovuoron alussa syotiin, valmisteltiin
toiselle ruoka valmiiksi ja huolehdittiin
omasta hygieniasta. Kdytdnnossé uniaikaa
oli reilu tunti. Kuulostaa niin hurjalta, ettei
yllatd, kun Markus toteaa matkan suurim-
man haasteen olleen uupumus. “Péivéssé
kulutin yli viisituhatta kilokaloria, ja Jolle
yli kuusituhatta”, Markus kertoo. Pdivin
aikana soutajat soivit kolme retkimuona-
tyyppisti pddateriaa. Lisdksi oli kolme vi-
lipalaa seka roppakaupalla suklaata, kark-
kia ja proteiinipatukoita. ”Vaikkei vélilla
ollut yhtdén nélka tai jano, silti piti syoda”
Markus muistelee.

Kilpailuun osallistuminen edellyttdd vuo-
Markus kertoo
heiddn harjoitelleen soutamista niin pal-

sien valmistautumista.

jon, ettd kilpailun alkaessa heilla oli Jollen
kanssa jo neljinnes matkasta soudettuna.
Silti soutumatkan suurin haaste oli vésy-
mys. “Molemmilla oli matkan aikana pa-
rikolme totaalisen uupumuksen vaihetta,
mutta onneksi ne eivit olleet samaan ai-
kaan”, Markus muistelee. Kun toiselle iski
pahempi uupumus, lddkkeena oli antaa toi-
selle vihén enemmain véhén uniaikaa ja pa-
tistaa nukkumaan heti ilman ylimaardisia
lorpottelyja. Piti juoda normaalia enemmaén
ja syodékin lisaa. Lisdksi piti suojautua pa-
remmin auringolta. Néilld keinoin uupu-
mus yleensd viistyi vuorokaudessa. Oli se
radkki kuitenkin keholle alkuun shokki, ja
Jolle sanoo muun muassa, ettei muista en-
simmadisestd viikosta paljoakaan.

Suomessa avomeri soutu ei ole kovin tun-
nettu laji, mutta esimerkiksi Britteinsaa-
rilla on. Markus tutustui lajiin ollessaan
yli kaksikymmenti vuotta sitten messuilla
ulkomailla ja innostui heti. Jollen Markus
houkutteli mukana projektiin toteamalla,
ettei aikaa tdménkaltaisiin projekteihin ole
loputtomiin. Nyt olisi mentéva, jos halu-
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Kasvot

taan mennd, ennen kuin iké tulee vastaan.
“Meitd motivoi myos kilpailun luonne hy-
véntekeviisyytend. Soutamalla kerdsimme
varoja Itdmerelle”, kertoo Markus. Myds
molempien perheet olivat innokkaina mu-
kana projektissa ja heiddn tukensa sekd
kannustuksensa oli korvaamatonta. Koke-
muksesta perheenjdsenet tiesivit, etteivit
Markus ja Jolle leiki turvallisuudella.

Turvallisuus ei tosiaankaan ole pelkkad
sanahelindd, kun puhutaan Talisker Whis-
ky Atlantic Challenge -soutukilpailusta.
Ennen kilpailua osanottajien oli lapdistava
perusteellinen ladkarintarkastus ja osallis-
tuttava turvallisuuskurssille Englannissa.
Kurssilla harjoiteltiin  toimimista hatéti-
lanteissa simuloiduissa olosuhteissa esi-
merkiksi pelastuslautan kanssa. Liséksi
oli koulutusta muun muassa ensiavusta ja
navigoinnista. Markuksen mukaan tirkein-
td oli kuitenkin viettdd aikaa veneessd ja
harjoitella etukdteen toimimista mahdol-

lisimman monissa erilaisissa tilanteissa.
Mité esimerkiksi tehdddn esimerkiksi mies
yli laidan -tilanteissa. ‘“Harjoittelimme
myds soudun levon ja ruokailujen rytmi-
tystd sekd testasimme sopivat vaatteet”,
Markus kertoo. Osallistujilla piti olla mu-
kana veneessd myo0s kilpailun jérjestijan
edellyttdmat turvavilineet. Listalla oli yli
300 varustetta. Muun muassa lddkkeits,
varaosia, tyokaluja, viestintavalineita ja si-
netdidyissé pulloissa pidettidviéd juomavet-
td viisikymmentd litraa. Ei siis ihme, ettd
kilpailun alkaessa 7,5 metrinen soutuvene
painoi yli 1000 kiloa.

Koko kilpailun ajan fleetin mukana kul-
ki kaksi turvavenettd, mutta turvavene ei
kertaakaan vieraillut Markuksen ja Jollen
veneen luona. Satelliittipuhelimella kui-
tenkin keskusteltiin joka toinen péivé ki-
sanjarjestdjan kanssa siitd, miten veneessé
menee. “Saimme my0s tietoa muiden ve-
neiden matkanteosta ja tulevasta saisti. Se

oli osa turvallisuusjirjestelyjd.” Markus
kertoo. Taysin ilman ulkopuolisia kon-
takteja veneessd ei muutenkaan oltu, silld
kaksikko piti lyhyilld satelliittipuheluilla
yhteyttd perheisiinsé ja lahetti materiaalia
kotijoukkojen muodostamalle mediatii-
mille. Nauraen Markus kertoo, ettei ollut
lasné sosiaalisen median TikTok-sovelluk-
sessa ennen kilpailua, mutta kisan aikana
heilld oli peréti 36 000 seuraajaa. Vaikka
lahes péivittdinen yhteydenpito olikin mu-
kavaa, se vei aikaa tuiki tirkedstd levosta.

Markus ja Jolle eivdt matkansa aikana
joutuneet myrskyihin. Pohjoisesta tulevat
mainingit kuitenkin heiluttelivat venet-
td, ja kovemmassa aallokossa vene nousi
keikkumaan aaltojen péélle. Vene oli va-
rustettu automaattisella autopilotilla ja
nostokolilld, mutta kolid ei reissun aikana
ollut tarpeen kayttdd. Koska vastatuuleen
soutaminen oli hidasta ja raskasta, oli
kaksikon tavoitteena pdédstd kisan alussa



nopeasti Kanarian saarilta eteldéin. Sielld
koillispasaatituulet auttoivat soutajia oi-
keaan suuntaan. Keskinopeus matkan ai-
kana oli 2,8 solmua, kun hyvissi kelissa
matka taittui perdti 5-6 solmun tuntivauh-
tia. “Alussa mittasimme, kuinka paljon
kunkin soutuvuoron aikana tuli soudettua,
mutta siind ei ollut jarked. Mielekkdam-
paé oli mitata yhteistd vuorokausitahtia”,
Markus kertoo. Vaikka Markus ja Jolle
ovat kilpailuhenkisid, omaa suoritusta tér-
kedmpad on kannustaa kaveria. Kyse ei ole
yksilolajista.

Voisi kuvitella, ettd yli kuukausi samassa
pienessd veneessd on myods sosiaalisesti
haastavaa. Markus naureskelee ja kertoo,
ettd he ovat Jollen kanssa purjehtineet
maailman ympaéri jo 30 vuotta sitten. Mies-
ten ystivyyttd Markus kuvaa sanomalla,
ettei ole oikeastaan muita, joiden kanssa

TALISKER®

WHISKY

hén l4htisi tillaiseen projektiin kuin Jolle.
Témadn kaltaisissa projekteissa tiimin ja-
senten vilinen luottamus on térkein tekija
onnistumisessa. “Keskindinen luottamus
oli tissd soutuprojektissa kaikki kaikessa,
koska muuten esimerkiksi nukkumisesta
ei olisi tullut mitdan. Mutta ndméhén ovat
sellaisia asioita, jotka koskevat kaikenlai-
sia organisaatioita. Jos tiimin jasenten véli-
nen luottamus on hyvéllad mallilla, uskaltaa
kertoa oman osaamisensa ja jaksamisensa
rajat”, Markus toteaa ja jatkaa: “kukaan
ei jaksa tehdd tdydellistd suoritusta koko
aikaa, mutta jos suurimman osan ajasta,
jaksaa tehdd hyvin, se riittda”.

“Ennen kilpailua turvallisuusjohtaja kysyi
meiltd, olemmeko olleet merelld aikaisem-
min ja tunnemmeko toisemme”, Markus
kertoo. Luottamuksen liséksi on ehdotto-
man térkedd, ettd tiimin jdsenilld on sama

tavoite projektissa. Kilpailuhenkiselle
kaksikolle tavoitteet olivat selvilld; oli
kova tahto menestyé kilpailussa. Kilpailun
voittaminen taisi silti olla kaksikolle ylla-
ys. “Maalissa meitd odottivat perheenja-
senet, ja olihan se késittdimattdmén hienoa
olla turvallisesti maalissa. Olihan se myds
haikeaa, koska merelld olo oli kuitenkin
hienointa koko reissussa”, tiivistid Markus
kokemuksensa. Télld hetkelld Markus kay
mielellddn puhumassa kokemuksistaan ja
oppimistaan asioista, jottei hinen ja Jollen
seikkailu jéisi vain heidén seikkailukseen.
Than kotisohvalle Markus tuskin jaa tule-
vaisuudessakaan, silld sen verran paljon
reissu ruokki hinen seikkailugeenidén.

Teksti: Katja Rajala
Kuvat Markus Mustelin ja Jolle Bléssarin
albumista.
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Bron frdn Havhagen till Knekten pa Sumparn kommer atthaen fri héjd pa endast2;5meter.
Bild: Kronbroarnas-arbetskonsortivm

Kronbroarnas arbeten fortskrider

Kronbroarnas spdrvig omfattar tre bro-
ar. De dr Havshagenbron fran Hagnds
till Knekten pa Sumparn, Finkes bro frdan
Knekten pa Sumparn till Hogholmen samt
Finlands ldngsta bro fran Hogholmen till
Kronobergsstranden. Omrddets bdttrafik
padverkas ocksd av rivandet av Hagnds bro
och byggandet av en ny bro mellan Havs-
hagen och Kronohagen.

Kronobergsbron

Under sommaren har man inte gjort arbe-
ten som syns for batforare pa bron mellan
Kronobergsstranden och Hogholmen. Un-
der hosten och vintern gors bl.a. muddring-
ar och deponiarbeten samt temporira
markstdd for broarbetet. Pga. av dessa blir
den tempordra passagen som gjordes for
den gangna sommaren smalare. I fortsatt-
ningen kommer passagens bredd att vara
30 meter Nér bron blivit firdig kommer
farlederna att vara néra sina ursprungliga
platser och den tempordra smala leden
forsvinner. Enligt den aktuella informatio-
nen om situationen kommer den egentliga
brons lyftarbeten att inledas i manadsskif-

tet juli-augusti ndsta ar. I praktiken lyfts
bron, som bestar at stildelar, med stora
flytande lyftkranar pé plats och svetsas se-
dan fast som en bro. I detta skede minskas
omradets fri hojd till 18 meter. Nar bron
blir fardig kommer omradets slutliga fria
hdjd att vara 20 meter.

Finkes bro

Byggnadsarbetena pé Finkes bro mellan
Hogholmen och Knekten pa Sumparn har
framskridit under sommaren. For batfara-
re har sundet varit stdngt hela sommaren.
Brons byggarbeten omfattar betonggju-
ten och spanningsarbeten till varen 2023.
Nista sommar kan man pébdrja byggan-
det av brons yta. Bron ir planerad att vara
fardig ar 2024 varvid den tillfilliga bron
har rivits. Sparvégsskenor installeras pa
bron i sinom tid
Havshagsbron
Byggnadsarbeten p& Havshagens bro mel-
lan Havshagen och Kronohagen har inletts
denna host med byggandet av en tillfal-
lig bro for byggnadsskedet. Annu nista
sommar kommer man att kunna aka béat
18

genom arbetsomradet men efter det blir
det i praktiken omdjligt. Pga. arbetsbron
utlovas dock begrénsningar och dndringar
i de normala farlederna for nédsta sommar.
Havshagens bro blir en kontinuerlig platt-
bro av stélbetong, vars fria hojd dr endast
2,5 meter. I praktiken kommer bron att
hindra béttrafiken med undantag for de
allra minsta batarna i Hanaholmens om-
givning sydvidst om Sumparn och 6ster om
Havshagen

Hagnis bro

Den massiva nuvarande bron mellan
Hagnés och Kronohagen &r i bruk till ar
2024. D4 har den nya bron bredvid den
blivit fardig. P& det tranga omréadet &r det
redan nu mycket byggnadsarbeten och
dérfor dr Brobergssundet som gar genom
omradet mycket smalt. Férutom bron gors
det fyllnadsarbeten pd omrédet och det
byggs bostiader for 1 250 invanare. I detta
sammanhang minskas antalet batplatser pa
omrédet. Det nya Brobergssundet kommer
alltsd att vara mycket annorlunda an det
nuvarande.




Den frivilliga

sjoraddningen ar
en internationell :
verksamhet

Finlands Sjordddningssillskap var vird for det interna-
tionella Tools for Making a Change for #WomenInSAR
-seminariet I Forum Marinum i Abo. Seminariets tema
var speciellt kvinnornas stdllning och jamlikhet i sjor-
dddningsverksamheten. 40 personer fran olika landers
frivilliga sjordddningsorganisationer deltog i seminariet
och det anordnades i samarbete med International Mari-
time Rescue Federation (IMRF). IMRF é&r den interna-
tionella sjordddningsorganisationen, vars dndamal ar att
forbacira tillgéngligheten for sjoraddningsverksamhet
runt om i vérlden.

I Finland ordnades ocksa en kurs for ledning av en
sjoraddningsenhet, i vilken 16 deltagare fran 7 lander

Inrikesministern besokte Maskholmen —

Bild: Sjordddnings arkiv

och 8 organisationer deltog. I kursen deltog flera aktiva fran Helsingfors
Sjoraddningsforening, bade som deltagare och utbildare. Pa kursen som
holls pa Sjoraddningsséllskapets utbildninscentrum pa Bégaskér studera-
des bade teori och praktiska dvningar.

Maskholmen fick hdgt uppsatta géster nar
inrikesminister Krista Mikkonen besok-
te Maskholmen den 10.10.2022. Minister
Mikkonen anlénde till Maskholmen med
Finlands Sjordddningssillskaps rdddnings-
kryssare Jenny Wihuri. Under resan hade

ministern ocksé varit med p&d AB Antti, dar
man inte klarar sig utan rdddningsdrékt.
Man hade ocksé dvat praktisk verksamhet.
Pa Maskholmen visades ministern radd-
ningsstationen samt foreningens batar RB
Rautauoma och RB Aisko. Forutom de

frivilliga sjordddarna deltog ocksd FSRS
ledning i métet. For att sdkra den frivilliga
sjordddningens verksamhetsbetingelser ar
det viktigt att var verksamhet och dess be-
tydelse &r sa kdnd som mojligt.

Inrikesminister Krista Mikkonen i AV Anttis skjuts.
= B:la' Markku Tammmen = - =



Kasuunin talla puolen

Kalbadagrund ja

Porvoon majakka

" _Ié'mmai majakmden kultakau(fen ]alkels- -
- ta rakennuskantaa, eiviatki ne ulkonaoltiin
vastaa perinteistia kasitysti majakoista.

PV Rautauoma Kallbodagrundin majakalla sammutus-

harjoituksissa kesdlld 2022. Kuva Markku Tamminen



Kalbadagrund

Sijainti 59°59,1°N 025°36,1 'E
Rakennusvuosi 1952

Korkeus merenpinnasta 27,0 m

Porvoo

Sijainti 60°05,6°N 025°36,0°E
Rakennusvuosi 1976

Korkeus merenpinnasta 10,0 m

Alueen tunnettu merihistoria alkaa
jo 1700-luvun alkupuolelta. Vuonna
1713 alueella kdytiin meritaistelu, jos-
sa vastakkain olivat kolme ruotsalaista
linjalaivaa ja suurempi vendldinen lai-
vasto-osasto. Taistelun tuoksinassa osa
laivoista ajautui Kalbddagrundin mata-
likolle. Karikolta pois pééstdkseen yksi
vendldisistd laivoista joutui heittdméaédn
tykkejddn yli laidan saadakseen laivaa
kevennettyd. Mutta sekddn ei auttanut,
vaan laiva péaédtettiin jattdd hylyksi ja
polttaa paikalleen. Tykkejd on mydhem-
min nostettu museoitavaksi.

Huiste Warmelo on 25.8.1715 uponnut
36-metrinen hollantilainen sotalaiva.
Sen hylky on yli 50 metrin syvyydessé
noin merimailin péédssd Kalbadagrundin
majakasta lidnteen. Laiva oli rakennet-
tu Pohjois-Hollannissa Medemblikis-
sd vuosina 1708—09 ja se oli varustettu
noin 40:11a tykilld. Sen viimeinen matka
oli turvata kahdensadan kauppalaivan
saattueen matkaa Pietariin. Hylky 16ytyi
vuonna 2002 ja nykyisin sitd ympéaroi
muinaismuistolain mukainen suoja-alue.
Norjalainen hoyrylaiva Munin 1dhti
Kotkan satamasta 14.12.1907. Sen 16
hengen miehistd suuntasi puutavara-
lastissa kohti Hollantia. Pian kuitenkin
nousi myrsky ja laiva katosi. Myohem-
min ahvenanmaalaiseen rantaan ajautui
yksi Muninin pelastusvene, kyydissdén
yhden merimiehen ruumis. Léhes sata
vuotta my6hemmin, vuonna 2002, me-
renkulkulaitoksen kaikuluotauksissa
loytyy erikoisen mallinen kaiku noin 50
metrin syvyydessd Kalbadagrundin ma-
talan ldhelld. Sukellusryhméd Badewan-
ne lahti tutkimaan 16yt64 ja tunnisti sen
Muniniksi.

Kalbadagrundin 14dhist6lla  on myos
useita muita hylkyjd. Muun muassa
21.10.1896 uponneen, kivihiiltd kul-
jettaneen englantilaisen hdyrylaiva S/S

" Moss Brownin ja 1941 uponneen ja 290

sotilasta mukanaan vieneen apuraivaaja
I35 Menshinskijn hylyt ovat edelleen
albadagrundin vesilla.



Kasuunin tilla puolen

Majakkalaivasta kasuuniin
Ensimmadinen majakkalaiva Kalbada-
grundin matalalle tuli vuonna 1854.
Laiva hinattiin paikalle aina kesédajaksi,
jolloin sen naurisdljylampuilla toimi-
va valolaite opasti merenkulkijoita aina
vuoteen 1930 asti. Tilalle tuli jo Helsin-
gin majakasta kertovassa jutussa mai-
nittu Gamla Aransgrund, joka nimettiin
uudelleen Kalbadagrundiksi.

Vuonna 1950 alettiin majakkalaivan
tilalle rakentaa Suomen toista pohja-
majakkaa. Halkaisijaltaan 19-metrinen
kasuuniosa tehtiin Suomenlinnan tela-
kalla ja uitettiin paikalleen jo samana

kesdnd. Kun kasuuni oli paikallaan, sen
paille rakennettiin vaikeissa olosuhteis-
sa varsinainen majakkaosa. Sen 27 met-
rin korkeudessa oleva diesel-koneiden
syottdma valo sytytettiin ensimmaéisen
kerran syksylla 1952. Majakka oli lopul-
lisesti valmis seuraavana vuonna, jolloin
vield paikalla ollut majakkalaiva paési
elakkeelle.

Majakka oli alusta asti miehittiméton,
joka heritti aikanaan suurta ihmetysta.
Sen toimintaa ja moninkertaisia varajér-
jestelmid valvottiin radioteitse Harmajan
luotsiasemalta. Nykyisen muotonsa torni
sai vuonna 1977, kun sen katolle raken-

nettiin helikopterin laskeutumispaikka.
Sitd ennen majakalle pddsi vain sen si-
vusta roikkuvia kymmenen metrin pitui-
sia koysitikkaita pitkin. Nykyisin majak-
ka toimii aurinkopaneelien energialla.

Porvoon majakka

Myo6s pieni Porvoon majakka lepdd
kasuunin pailld. Se rakennettiin vuonna
1976 ja sen molemmin puolin l&htevit
vaylat pohjoiseen kohti Porvoon o&ljyn-
jalostamoa, ja edelleen Tolkkisiin ja Por-
voon keskustaan. Aluksi majakka toimi
kaasulla, sen jdlkeen tuuligeneraattorilla
ja nykyisin aurinkokennolla.

Teksti: Sami Korppi

Ensimmdinen Kalbadagrundin matalalla ollut ma-
Jjakkalaiva Kallbodengrund, jonka hieman erikoi-
nen nimi selittyy vendldiselld kirjoitusmuodolla.

Kirjoituksen lihteind on kiytetty
seuraavia teoksia:

Kuva: Museovirasto

Seppo Laurell: Majakat
Seppo Laurell: Valoa Merelli




Kalbddagrundin luona uponneen Munin-laivan tyylikésti miehistdad. Porvoon majakka osoittaa paikan, jossa kaksi Porvooseen johtavaa

Kuva Haugesund Rederiforening/Haugalandmuseet vdyldd eroavat. )
Kuva: Markku Tamminen
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Helsingin Meripelastusyhdistyksen yhteisojasenet

Astrid Charter Oy
Aurinkolahden venekerho ry
Autokoulu Kulmis

B-Sea Boat Ay

Brando Seglare Rf

E & E Mantyla Ky

Hakaniemen Venekerho Ry
Halkolaiturin Veneilijat Ry
Harjanti Oy

Helen Oy/MeriHelen

Helsingfors Segelklubb Ry
Helsingfors Segelsallskap Rf
Helsingin Meriveneilijat Ry
Helsingin Moottorivenekerho Ry
Helsingin Navigaatioseura Ry
Helsingin
Rakennusmestariveneilijat Ry
Helsingin Tydvden Pursiseura
Humallahden Venekerho Ry
Humalniemen Venekerho Ry
Iha-Lines Oy
Jouko Lindgren Oy
Jt-Line Oy

Juha Snell Oy

K. Hartwall Oy Ab
Karinkiertajat ry

Kartanon Venekerho
Katajanokan Venekerho KNV Ry
Kipparlahden Venekerho
Koivusaaren Pursiseura Ry
Kuljetus Reen Oy
Kulosaaren Partiolaisten
Vanhempainyhdistys
Lauttasaaren Veneilijat Ry
Leevene Oy

Leppdluodon Venekerho Ry
Marjaniemen Melojat ry
Marnela Oy

Merenkavijat Ry

Merihaan Veneseura Ry
Merimelojat Ry
Merisataman Venekerho Ry
Munkan Venekerho Ry
Nylandska Jaktklubben Rf
OP:n Kipparit ry

Oy Maritim Ab

Puotilan Venekerho Ry
Pursiseura Sindbad Ry
Rapala VMC Oyj

Rastilan Veneilijat ry

Rederi Ab J. L. Runeberg

HELSIMNGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

www.meripelastus.fi/helsinki

Meriulkoilijat ry

Roihuvuoren Venekerho ry
Royal Line Oy

Sarvaston Venekerho Ry

Sibbo Navigationssallskap r.f
Suomalainen Pursiseura Ry
Suomen Moottoriveneklubi Ry
Suomenlahden Uistelijat r.y.
Suomenlinnan Liikenne Oy
Suomenlinnan Pursiseura ry SuPS
Suomenlinnan Venekerho Ry
Taivallahden Venekerho Ry
Tammisalon Merivenekerho Ry
Tilintarkastus DFK Oy
Top-Boat

Transfennica

Vantaan Veneilijat Ry
Vartiokylan Ranta- ja Venekerho
Veka Line Oy

Vmax Oy

Vuosaaren Urheilukalastajat Ry
Vuosaaren Venekerho Ry
Yliskylan Venekerho Ry
Osterlund Line Oy Ab

Kiitos tuestanne !
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