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Byggnadsarbetena pd Kron-
broarna fran Sumparn till De-
geré har bérjat. Byggnads-
arbetet fordindrar de vanliga
farlederna betydligt. En del av
farlederna dr helt stéiingda och
battrafiken leds via nya, sma-
la tillfilliga leder. Forédindring-
arna har trdtt i kraft redan nu
fast prickarna fattas vid de till-
félliga farlederna.

En bro har redan uppenbarat

sig pa Kronobergsfjirden

Aven om Kronobergsbron, som blir Fin-
lands léngsta, blir fardig forst ar 2025, har
det redan fardigstillts en bro mitt pa Kro-
nobergsfjarden. Man borjade mot slutet av
hosten bygga en tillfallig bro frdn Degerd
till Lansmansgrunden mitt pa Kronobergs-
fjarden. Bron &r mycket lag och man far
inte kora under den. Den tillfélliga bron
ar nodvindig for byggnadsarbetet pad den
egentliga bron. Ocksd fran Hogholmen
byggs det en bro till Linsmansgrunden. I
borjan ldmnas en smal ridnna for batfara-
re norr om Lansmansgrunden. Héjden vid
rdnnan begrinsas inte dnnu ndsta sommar
men Sppningen &r bara 40 meter bred som
smalast.

Det kommer sékert att bli stockningar pa
stillet for redan ndsta sommar kommer
all battrafik till Degerd, Hertonds strand,
Brando, Fiskehamnen och Gammelstads-
viken att g& denna smala rutt. Noggrann
maste man vara ocksa for att den tillfal-
liga farleden gér pa ett omrade dir man
inte just haft battrafik tidigare. Av nagon
anledning ar den tillfélliga farleden inte
en officiell farled utan en privat farled. I
de preliminéra planerna ska den tillfédlliga
farleden och den smala rdnnan utmaérkas
bara med nagra kardinalprickar. Farle-

battrafiken

dens nominella djup &r fyra meter nér den
tidigare farledens djup var upp till 6,9 m.
Kronbrons slutliga segelfria hdjd over
vattnet kommer att vara 20 meter. P4 grund
av byggnadsarbetena kommer hdjden dock
att vara begrénsad till bara 18 meter under
aren 2023-2025.

Strickan mellan Hoégholmen
och Fiskehamnen.

Fréan Fiskehamnen till Hogholmen har man
redan byggt en tillfallig bro. Den forhindrar
all slags battrafik i det smala sundet mellan
Hogholmen och Knekten i Fiskehamnen.
En ersittande farled har arrangerats s, att
man rundar Hogholmen mellan Hoghol-
men och Blabirslandet. Den segelfria hoj-
den begrinsas av Hogholmens bro med 4,7
meter. Broarbetsplatsen erdvrar ocksé ett
havsomrade mellan Hogholmen och Bla-
barslandet. Av denna orsak &r farleden bara
20 m bred pa det smalaste stillet. Djupet
i farleden 4r endast 1, 2 m sé speciellt se-
gelbatar som Gvervintrar pa Néatholmen bor
vara mycket noggranna nir de anvénder
farleden. En litet djupare, men & andra si-
dan krokigare farled gér frén Silversundet
mellan Brénd6 och Blébdrsholmen. Denna
farled &r sérskilt smal vid Brindo Casino
men den &r klart djupare dn den som gar
under Hogholmens bro.
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Pd Kronobergsfjdrden har det under vintern
dykt upp en tillfillig arbetsbro. Arbetsplatt-
formen pa bildens nederkant dr néra Ldins-
mansgrunden. Den nya farleden gdar mellan
Ldnsmansgrunden och Hégholmen.
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P4 egen risk?

Av négon orsak ldmnar Kronbroarnas entre-
prendr dver ansvaret for utnyttjandet av farle-
derna till batforarna. De “omvégsrutter” som
tas i bruk ar inte officiella utan privata farle-
der. Pa officiella farleder garanterar farledens
upprétthallare farledens djup och sékerheten
da man ror sig pa den. Ofta &r de privata farle-
dernas djup nog sdkrade med métningar men
pé grund av byggnadsarbetena &r det mojligt
att farledens nominella djup foréndras snabbt.
Det nominella djupet garanterar dé inte en
siker battrafik. Farlederna kan inte heller
utprickas med officiella svart-gula kardinal-
prickar utan med blavita prickar som indike-
rar en privat farled. Prickarna har planerats
att placeras parvis varvid farleden ar littare
att lokalisera. Aven om de gamla farlederna
savil pa Kronobergsfjarden som mellan Hog-
holmen och Knekten redan har stingts och
trafiken dirigerats till de nya farlederna place-
ras de nya prickarna inte av ndgon orsak ut vid
byggandet av arbetsplatsbroarna. Enligt pla-
nen sitts prickarna ut pa véren ndr isarna gatt.

Mycket trafik
under byggnadstiden.

Byggandet framskrider nu med fart. Det ror sig
mycket prémar, bogserbatar och arbetsplattfor-
mar pa grund av utfyllnadsarbeten och broar-
beten. Det 10nar sig att vara mycket forsiktig
vid de smala rénnorna vid de tillfilliga broarna
for att broarna dr betydande sikthinder. Det kan
dessutom finnas tillfalliga byggnadsstéllning-
ar 1 havet som anvénds vid byggarbetet. Det
kommer en hastighetsbegransning pa 10 km/h
mellan Hogholmen och Blabérslandet, men pa
Kronobergsfjérden har hastighetsbegransning-
ar inte planerats nér detta skrivs.



