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On tullut aika kiittdd kuluneesta kaudesta. Helsingin Meripelastusyhdis-
tyksen kausi on jdlleen ollut ldhes enndtyksellisen vilkas. Vapaaehtoi-
semme suorittivat kauden aikana yli kaksisataa tehtdvdd. Tyotunteja on
vaadittu valtava mddrd. Varsinaisten tehtdvien lisdksi veneet on pidettd-
vd kunnossa, on kouluttamista ja kouluttautumista, hallinnollista tyétd
Jja tukikohdan ylldpitoa ja silti aikaa on ollut partioinnillekin. Kaikkien
panosta on tarvittu. Kiitos!

Toisaalta on syytd miettid jo tulevaakin. Minne veneen keula ndyttdd ensi
kesdnd? Toiminta-alueellamme veneily ei ainakaan ole vihentymdssd ja
Trossi-tehtdvien osalta voimme edelleen odottaa kasvua. Tdamd tarkoittaa
myads tarvetta entistd isommalle aktiiviryhmdille, jottei tyotd kasaantuisi :
litkaa muutamille tekijoille. Se voi viedd pahimmassa tapauksessa innon = = -
harrastamiselta kokonaan. Pandemia-aikana uusien miehistonjisenten ~
koulutus on ollut vaikeaa perinteisin mallein. Meiddn onkin syytd miettid -
kannattaako edes pyrkid palaamaan pandemiaa edeltdineisiin toiminta- &
malleihin vai olisiko nyt otollinen hetki kehittdd uusia toimintatapoja. -
Esimerkiksi virtuaaliset koulutukset ovat varmasti tulleet jédddkseen.
Lehted tehdessdni mietin, kuinka yksindistd mahtoikaan olla majakan- 3
vartijan tyé. Ei sosiaalisia kontakteja rajatun piirin ulkopuolelle, ei
tapaamisia uusien ihmisten kanssa, pysyminen pienellid alueella. Kuu- g
lostaako sittenkin parilta edelliseltd vuodelta? Ensi kaudelta toivon en-
sisijaisesti mahdollisuutta yhdessdoloon ja tutustumista uusiin ihmisiin.
Vapaaehtoiset ovat mahtavia tyyppejd. Uskon, ettei ihmisten tarve toimia
ja tehdd yhdessd ole mihinkddn kadonnut. Uusia vapaaehtoisia pitdisi
kylld loytyd joukkoomme, kunhan sanomme tervetuloa, kiva kun tulit”.

Bakom rodret

Det dir nu tid att tacka for den gingna sisongen. Helsingfors Sjordddnings- mindre livligt pd virt omrdde och vi kan fortsatt forvin-
forening har igen haft en néistan rekordartat livlig siisong. Vira frivilliga 1@ 0ss en okning av Trossen-uppdragen. Detta betyder
utforde over tvahundra uppdrag under sisongen. Det har kréivts en enorm @l Vi har behov av en dnnu storre grupp av aktiva sd
mdéngd arbetstimmar. Utéver de egentliga uppdragen ska bdtarna hdllas i it arbetet inte hopar sig for ndgra enstaka medlem-
skick, det finns utbildning att géra och att fé, administrativt arbete och un- mar. I virsta fall kan det leda till att entusiasmen for
derhdll av stationen, och dessutom ska det finnas tid for patrullering. Allas verksamheten forsvinner. Under pandemin har det varit
insats har behévts. Tack! A andra sidan dr det skl att fundera ocksd éver Svart att utbilda nya besdttningsmedlemmar med tradi-

framtiden. Vart viinder vi foren néista sommar? Bdtlivet blir dtminstone inte tionella modeller. Vi har skdl att fundera pa om det ens
lonar sig att strdva till att dtergad till arbetsmodellerna

fore pandemitiden. Skulle det nu vara tid att utveckla nya
arbetsmodeller? T.ex. virtuella utbildningar har sdkert
kommit for att stanna. Nér vi gor tidningen funderade jag
pd hur ensamt fyrvaktarens arbete mdste ha varit. Inga
sociala kontakter utover en begréinsad krets, inga méten
med okdnda mdnniskor, man hdller sig pa ett begréinsat
omrdde. Later det inte som de tvd senaste dren? Under
den kommande sdsongen dnskar jag framfor allt att fa
majligheter till samvaro och att trdffa nya médnniskor. De
frivilliga dr fantastiska médnskor. Jag tror, att ménniskor-
nas behov att arbeta tillsammans inte har forsvunnit nd-
gonstans. Nya frivilliga borde vi kunna hitta till var krets,
bara vi sdger "vilkommen, vad trevligt att du kom”.




Uutisia

Tarkkana vedenkorkeuden kanssa

yksyn aikana Suomessa on alettu esittdmédn vedenkor-

keus kahdella eri tavalla, joka voi alkuun hdmétd ve-

sillalitkkujia. Perinteinen tapa, teoreettinen keskivesi,
tulee vahitellen jaamaan pois kdytostd. Se korvataan uudella
N2000-jéarjestelméilld. Traficomin mukaan uusi jérjestelma ta-
kaa valtakunnallisesti ja my0s kansainvilisesti paremman yh-
teensopivuuden. Suomenlahdella eroa jdrjestelmilld on yli 20
cm. Mikéli vedenkorkeuden tarkastaa uudesta N2000 jarjes-
telméstd, vettd onkin vanhaan mittaukseen verrattuna 20 cm
vihemman. Erityisesti matalilla vaylilld tdlld erolla on huo-
mattava merkitys.

000 {haanines [ ennerne) = Kkt [RaGRin i ornemsh

llmatieteenlaitoksen sivuilla vedenkorkeus esitetddn sekd vudessa
N2ooo-jdrjestelmdssd, ettd perinteiselld keskiveteen pohjautuvassa
jédrjestelmdssd. Kuva: llmatieteen laitos

Suomenlinna loistaa jalleen

Suomenlinnan majakka oli kesdlld pimednéd
julkisivuremontin vuoksi. Syyskuun alku-
puolella majakkaa peittdva huppu p01stet-
tiin ja valo sytytettiin jélleen kesédka
kestdneen pimedn jakson jalkee
menlinnan majakka sijaitsee Suon
nan kirkon tornissa muodostaen Harmajan
majakan kanssa suoran ja turvallisen linjan
ulkomereltd Helsinkiin. = =
Julkisivuremontissa uusittiin muun muassa '
majakan lasikupolin alla oleva seinéira;igé:_ﬁ:. =
ne. Liséksi huollettiin majakkaosaa tuke i
puu- ja metallirakenteet. Remontin alku-
perdinen budjetti oli ldhes 800 000 eu
joista Helsingin seurakuntayhtymé ma
valtaosan.

”Jatkossa kayttdjan tulee kiinnittdd erityistd huomiota siihen,
minké korkeusjarjestelmian mukaista hdnen kdyttiménsi data
on”, sanoo meriasiantuntija Anni Montonen IImatieteen laitok-
selta. Jos kaytossd on uusi, N2000-jédrjestelméssd oleva meri-
kartta, tulee merivedenkorkeudet katsoa N2000-korkeusjarjes-
telmédn mukaisina. Ensimmaiset N2000-jarjestelmin mukaiset
kartat ilmestyvéit Pohjanlahdella ensi vuonna. Suomenlahdella
téllaisia karttoja saadaan odottaa vield muutaman vuosi. Van-
hoilla kartoilla oikea vedenkorkeus on vanha teoreettinen kes-
kivesi.

Merivedenkorkeus mittausasemilla
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Eri jdrjestelmien vedenkorkeusero vaihtelee Suomen rannikolla.
Suvurimmallaan ero on Suomenlahdella, ollen yli 20 cm.
Kuva: llmatieteen laitos
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Meripelastusasemanjiemonttiletenee

Meripelastusaseman yldkerran purkutyét tehtiin talkoovoimin. Kuva: J-P Lumilahti

Matosaaren meripelastusaseman ylé-
kerran remontti on edennyt vauhdilla.
Lokakuun alussa ylékerta tyhjennet-
tiin talkoovoimin kaikesta tavarasta.
Seuraavaksi talkoolaiset purkivat yla-
kerrasta seindt, katon ja lattiat. Imuau-
to imi vanhat turvepohjaiset eristeet ja
ne hyddynnettiin energiaksi. Tamén
jilkeen paistiin varsinaiseen raken-
nusty6hon. Rakennustdistd vastaa

helsinkildinen korjausrakentamiseen
erikoistunut JPM Handyman. Tyhjillaan
olevasta yldkerrasta 10ytyi my0s pari
vanhaa kosteusvauriota. Rakennustoiden
yhteydessd my0ds ne saadaan korjattua.
Matosaaren meripelastusaseman paa-
rakennus on perdisin 1900-luvun alku-
puolelta. Vuosien varrella se on toiminut
kesdhuvilana, isomman huvilan henkil6-
kunnan majoitustilana sekd asuntona.

Remontissa kunnioitetaan rakennuksen yli satavuotista historiaa. Kuva: Mikael Andersén

Hatarakettiammunnat

Helsingin Meripelastusyhdistys jérjes-
tdd perinteisen hatdrakettiammuntahar-
joituksen lauantaina 5.3.2022. Paikkana
on Matosaaren meripelastusasema ja
ampua voi punaisia laskuvarjoraketteja,
punaisia késisoihtuja, oransseja merkki-
savuja, valopistoolin punaisia laskuvar-
jopanoksia sekd kynérakettien punaisia
valoammuksia. Ammuntaan osallis-
tuminen on ilmaista Helsingin Meri-
pelastusyhdistyksen tai jonkun muun
meripelastusyhdistyksen jdsenille, sekd

jalleen maaliskuussa

trossijésenille. Muille osallistumismaksu
on jasenmaksun verran, eli 37 €. Paikalle
voi my0s tuoda ilmaiseksi vanhentuneita
tai muuten ammuntaan kelpaamattomia
pyroteknisid hitdmerkinantovélinei-
td asianmukaista havittdmistd varten.
Liséksi harjoituksessa on mahdollista
harjoitella alkusammutusta sekd saada
vinkkejé turvalliseen veneilyyn. Harjoi-
tukseen ilmoittautuminen alkaa vuoden
vaihteen jélkeen yhdistyksen kotisivuilla

www.meripelastus.fi/helsinki
6

Hurja kesa

Alustavien tilastojen mukaan Helsin-
gin Meripelastusyhdistyksen pelas-
tusveneilld suoritettiin kauden aikana
yli 200 pelastus- ja avustustehtdvaa.
Lukuméddrd on samaa luokkaa kuin
viime vuonna, jolloin tehtdvid oli
yhdistyksen historian suurin méaéard..
Taman kauden aikana pelastusveneet
PV Aisko ja PV Rautauoma auttoivat
459 henkil6a. Henkilotunteja miehis-
tolld kului tehtdvissa 619 tuntia.
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Otteita syksyn tapahtumista

Jaidhdytyksessa ongelmia
Sunnuntaina 29.8 partioajossa olleen PV
Rautauoman puhelin soi kello 13.54. Tros-
si-palvelunumeroon oli soittanut Trossi-jé-
sen, jonka moottoriveneen jadhdytyksessi
oli ongelmia. Nelihenkisen seurueen vene
oli Suomenlinnan vierassatamassa, mutta
moottoria ei voinut kdyttdd suurempien
vaurioiden vélttdmiseksi. Vajaan tunnin
pédstd soitosta PV Rautauoma oli paikalla.
Jadhdytysvian syy ei selvinnyt, joten vene
otettiin hinaukseen ja vietiin kotisatamaan.
Kello 17.00 tehtdva oli suoritettu.

Tuuliajolla

Meripelastuslohkokeskus Helsinki (MRSC
Helsinki) hélytti la 4.9 kello 17.11 PV
Aiskon. Villingin pohjoispuolella venei-
leméssd olleen moottoriveneilijan sisd-
moottori oli alkanut kdyméén huonosti.
Kesken ajon moottori oli sammunut, sit-
ten se oli kdynnistynyt uudestaan ja jal-
leen sammunut. Halytyksen tullessa ve-
neilijé oli veneensi kanssa tuuliajolla.

i ikt iig

PV Aisko oli 14histoll4, joten paikalle se
piasi jo kello 17.20. Vene otettiin PV Ais-
kon kylkeen ja hinattiin siind 1&histolla
olleeseen veneilijan kotisatamaan.

Sdhkot havisivit

Sunnuntaina 3.10 PV Aisko oli partioajos-
sa Helsingin edustalla, kun sen michistd
sai MRSC Helsingin kautta tiedon avun-
tarpeessa olevasta moottoriveneesta.

PV Aiskon pééllikko soitti tarkempien tie-
tojen saamiseksi avuntarvitsijalle. Puhelun
aikana selvisi, ettd nelihenkinen seurue oli
ollut matkalla kotisatamaan Eldintarhan-
lahdelle, kun veneen sdhkot olivat yhtak-
kid havinneet. Vene oli sen verran suuri,
ettei melominen kotisatamaan onnistunut.
PV Aisko léhti paikalle ja hinasi veneen
kylkihinauksessa kotisatamaan. Koska
seurueella ei ollut akuuttia hataa, kyseessa
ei ollut meripelastustehtivd vaan veneen
omistaja joutui vastaamaan itse hinauskus-
tannuksista.

Aina ei syksylld myrskynnyt. Kuva: Juuso Katila

Masto poikKki

PV Aiskon miehistd oli saanut sdhkdvi-
kaisen veneen hinauksen suoritettua, kun
MRSC Helsinki hélytti sen Itd-Helsingin
ulkosaaristoon. Sielld oli kovassa tuulessa
aluksen masto katkennut. Veneessa olleet
kaksi henkilod olivat merihddéssa, silla
my0Oskddn veneen moottori ei pysynyt
kdynnissd. Kello 14.32, vain yhdeksdn
minuuttia hélytyksestd PV Aisko oli jo
paikalla avuntarvitsijoiden luona. Vedes-
sd oli paljon kdysid ja vaijereita, joten
miehiston taytyi lahestyéd varovasti purje-
veneilijoitd. Kovan tuulen vuoksi aavalla
tamiseksi olivat rajalliset. Onneksi purje-
vene saatiin kuitenkin hatdhinaukseen ja
turvaan Matosaaren meripelastusasemal-
le. Tuulelta suojassa vaurioiden tutkimi-
nen oli helpompaa ja vedessé olleet kdy-
det sekd maston ja purjeen osat pystyttiin
nostamaan purjeveneen kannelle. Myos
moottori saatiin jélleen kuntoon, joten
purjeveneilijat péddsivdt jatkamaan omin
voimin matkaa kohti kotisatamaansa kel-
lo 16.30.
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Avuntarvitsijoita etsimassa
Torstaina 7.10 PV Aiskon miehisto osallis-
tui yhdistyksen viikkokoulutukseen Mato-
saaressa. MRSC Helsinki hélytti sen kello
19.10, Itd-Helsingin vesilld oli havaittu
punainen héatiraketti. Koska PV Aisko oli
aivan alueen vieressi, ei paikalle kestanyt
kuin muutama minuutti. Miehisto aloitti et-
sintdkuvion mukaisen etsinnén, jolla pyrit-
tiin 10ytdmadn mahdollinen avuntarvitsija.
Hatérakettien perusteella aloitetut etsinnét
ovat aina hankalia, koska pelastajilla ei ole
tietoa minkélaisesta hidasti on kyse. Tés-
td syystd tilanteeseen suhtaudutaan aina,
kuten kyseessi olisi todella kiireellinen ja
hédéassé olevien kannalta kriittinen tilanne.
Pimeélld merelld mitddn merkkejd hadasta
ei kuitenkaan saatu. Kello 20.01 MRSC
Helsinki vapautti PV Aiskon etsinnést.
Meripelastuslohkokeskus pystyi padtti-
maéén etsinndt, kun varmistui ettei kenen-
kéaan epdilty olevan hadéssa.

Ongelmia molemmissa koneissa
Tiistaina 19.10 Helsingin Meripelastusyh-
distyksen pdivystéva paillikko sai halytys-
jarjestelmdn kautta soiton. Konevikainen
moottorivene oli pddssyt nilkuttaen Suo-
menlinnan Varvilahteen. Sinne vene ei
kuitenkaan voinut pidemmaksi aikaa jaa-
da. Tyopaikallaan ollut paéllikkd sopi, ettéd
PV Aisko tulee auttamaan my&hemmin
samana paivana.

== ®ova: J-P.Lumilahti

Kuva:Yhdistyksen arkisto

Kello 17.40 PV Aisko irrotti Matosaaren
meripelastusasemalta ja puolen tunnin péas-
td se oli Suomenlinnassa. Tarkemmissa
selvittelyissd kdvi ilmi, ettd veneen toinen
moottori ei kdynyt kunnolla. Toisen moot-

Valilld taytyy veneitdkin huoltaa. PV Aiskon veneenhoitaja Juuso Katila tutkimassa veneen moottoria.

torin kaasu- ja vaihdevivustot olivat puoles-
taan lakanneet toimimasta.

Vene otettiin hinaukseen ja vietiin kotisata-
maan. Kello 20.55 tehtéva oli ohitse ja PV
Aisko ldhti paluumatkalle kohti Matosaarta.

Syksyiselld tehtdvidilld PV Aiskon keula on tdlld kertaa
vienyt Humallahden venekerhoon. Kuva. J-P Lumilahti.




Juhlat tyon merkeissi

Lauantaina 23.10 Helsingin meripelastusyhdistys
vietti 60-vuotisjuhliaan pimeédharjoituksen mer-
keissd. Harjoitukseen oli kutsuttu vapaachtoisia
meripelastajia Espoosta, Porvoosta, sekd Meripe-
lastusasema 1:1td. Viranomaisista harjoitukseen
osallistuivat Helsingin venepoliisi, Suomenlinnan
merivartioaseman partiovene, sekd Rajavartio-
laitoksen meripelastushelikopteri RajaHeko200.
Johtovastuu oli MRSC Helsingilla.

Illan hémartyessd harjoitus kéynnistyi meripe-
lastuslohkokeskukseen tulleilla hitdilmoituksilla.
Vibhitellen selvisi, ettd Itd-Helsingin vesilld vesi-
bussi oli torménnyt moottoriveneen kanssa. Moot-
torivene oli pdédssyt turvasatamaan, mutta vesibus-
si matkustajineen oli uponnut. Matkustajat olivat
padsseet pelastautumaan ldheisille luodolle ja pe-
lastuslautoille, mutta muutama oli my6s meressa.
Liséksi veteen oli laitettu etsittdviksi kohteiksi ve-
sibussista kellumaan jdéneitd tavaroita.

Neljén tunnin pimedssé tapahtuneen etsinnéin jal-
keen kaikki maalit yhtd nimikylttid ja pelastus-
rengasta lukuun ottamatta olivat 18ytyneet. Ténd
aikana yksi pelastuslautoista siind olleine ihmisi-
neen oli ajelehtinut pohjoistuulen vaikutuksesta
kauas ulkomerelle. Heidétkin kuitenkin 16ydettiin
ja saatiin pelastettua turvaan.

Hdddssd olevat on juuri [6ydetty yhdistyksen 6o-vuotis-
Jjuhlaharjoituksessa. Porvoon meripelastajien PV Securi-
tas rantautuu pelastamaan heitd. Kuva: Peik Spolander

Harjoituksessa oli mukana myds Rajavartiolaitoksen
meripelastushelikopteri RajaHeko200. Kuva: Mari Havia

Kauden lukuja me——
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os tdnd vuonna liikkuu vesilld vield loppuvuodesta,

voi S6lkdvikin syvdvdyldlldé kohdata uuden tulokkaan

tutuille kotivesille. MT Jaarli on aloittanut matkansa
Eteld-Koreasta, Ulsanista, Suomeen lokakuun alussa ja
sen odotetaan saapuvan Suomeen ensimmdisen kerran
joulukuun aikana. Reitti on alustavasti suunniteltu kulke-
van Singaporen ohitse, Afrikka eteléikautta kiertden, jon-
ka jilkeen kohti Eurooppaa ja lopulta ténne Pohjolaan.

Skéldvikin satama Porvoossa on Suomen ulkomaankau-
pan satamista yksi suurimmista ja sinne johtava Skélvi-
kin syvévdyld samalla myoés yksi maamme vilkkaimmista
laivavdylistd. Yli 250 metrid pitkéd Jaarli tulee vieraile-
maan Skéldvikin satamassa séiénnéllisesti. Vuoden 2021
aikana myés Jaarlin sisaraluksen Jatulin on tarkoitus
aloittaa matkansa Ulsanista kohti Suomea. Ndmdé kaksi
Aframax-kokoluokan alusta tulevat korvaamaan alueel-
la liikennéivéid vanhempaa tonnistoa ja pitéimédn huolen
Suomelle tirkeiden energiakuljetusten toimivuudesta.

Talven haasteet isoille laivoille

Uusien laivojen suunnittelussa on huomioitu nii-
den liikennealue ja suomalaisen saariston mu-
kanaan tuomat haasteet. Myo0s talvimerenkulku
asettaa omat vaatimuksensa alusten toiminnalli-
suudelle. Vaikka Suomenlahden jddolosuhteet ovat
arktisia alueita huomattavasti helpommat, on kovat
jadtalvet kuitenkin edelleen mahdollisia. Alukset
on suunniteltu tdyttdmaan riittdvat rakenteelliset
kriteerit, jotta niiden liikkkuminen on tuvallista ja4-
talvinakin. Liséski propulsiojirjestelmd on koottu
laitteista, jotka on aikaisemmin todettu toimiviksi
Suomenlahden olosuhteissa.

Avoin meri yhdessa kovien pakkasten kanssa ei ole
laivalle helppo paikka toimia, vaikka varsinaisessa
kiinto- ja ahtojdéssd kulkeminen on yhi harvinai-
sempaa Suomenlahdella. Muun muassa jaian ker-
tyminen aluksen rakenteisiin voi vaikeuttaa aluk-
sen turvallista operointia ja aiheuttaa viivastyksid
satamakadyntien aikana. Uusien alusten suunnitte-
lussa tdmé on otettu huomioon monin eri tavoin.
Esimerkiksi kansilaitteiden oikealla sijoittelulla,
suojaamisella ja saattolammityksilld on parannettu
aluksien toimivuutta talviolosuhteissa. Myds me-
renkulkulaitteistoja suunniteltaessa on huomioitu
talviolosuhteiden mukanaan tuomat lisdhaasteet
laitteiden kaytolle, toimivuudelle ja mahdollisim-
man turvalliselle navigoinnille.

Konehuoneessa tehdddn viimeistelytditd.

MT Jaarli Ulsanin telakalla Etld-Koreassa.



Ajassa

Vihapaistoisyys yhi tirkeimpii
Viahdpadstoisyys on tirked ldhtokohta laivojen
suunnittelussa. Tehokkain tapa pienentdd aluksen
péddstdjd on suunnitella ja optimoida laiva mah-
dollisimman hyvin sen tulevan kéyttotarkoituksen
mukaisesti. Maailmanlaajuisesti alusten polttoai-
neen kulutus on laskenut merkittévésti viimeisen
20-vuoden aikana muun muassa siksi, ettd alusten
vedenalaisen rungon muotoilua ja propulsiojirjes-
telmid on kehitetty mahdollisimman energiatehok-
kaiksi. Nykytekniikka antaa myds hyvit edelly-
tykset alusten energiatehokkuuden mittaamiseen
sekd seurantaan, ja sitd kautta on mahdollisuus
keritd tarkkaa tietoa alusten suunnittelun tueksi.
Osaava michistd osaa kdyttdaad reaaliaikaista tietoa
aluksen kulutuksesta hyvéikseen myds ajon aikana
ja niin pienentdd syntyvid paastoja.

Jaarlissa ja Jatulissa alusten koneistoratkaisut on
mietitty mahdollisimman tarkasti niiden tuleva
kéayttdé huomioiden. Néin voidaan varmistua siitd,
ettd kaikki kulutettu energia kdytetdin mahdolli-
simman tehokkaasti hyddyksi. Laivojen elinkaari
on yleensd varsin pitkd ja aluksiin on tehty jo ra-
kennusvaiheessa tiettyjd rakenteellisia varauksia
kehittyvélle tekniikalle. Alusten ympéristdjalan-
jélki pienenee, kun niiden ikdéntyminen ei ole este
tulevaisuuden innovaatioiden kayttdonotolle.

o0 ee

Veneilijit tarkkana -
isot laiva ei pysihdy hetkessi

Veneilijdn on syytd huomata, ettei uusienkaan
alusten kulkeminen saaristossa ole mutkatonta.
Uudet alukset Jaarli ja Jatuli ovat kokoluokaltaan
aluksia, jotka aina saattohinataan satamaan. Saat-
tohinaus tapahtuu tdhén tarkoitukseen erikseen
suunnitellulla hinaajalla, joka kiinnittyy aluksen
perddn ulkomerelld. Satama-alueelle saapues-
sa saattohinaajan lisdksi paikalle saapuu kelistd
riippuen vield 1-2 hinaajaa turvaamaan aluksen
laiturointia. Ndin varmistutaan siitd, ettd satama-
mandoverit eivit ole pelkéstiddn yksittdisen aluk-
sen tekniikan toimivuuden varassa. Skoldvikin
sataman ja syvévéyldn lahelld kulkiessa on venei-
lijin syytd olla aina erittdin tarkkaavainen. Jaarli
ja Jatuli ovat kapeilla vidylilla syvéytensd puolesta
rajoitettuja eivitkd ne pysahdy tai kddnny hetkessa.

Teksti ja kuvat: Sampo Rajala
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Kasvot

ReldkalVaisanen




Majakoiden puolella

Pekka Viiisdsen ansioita suomalaisen merenkulun pe-
rinteen tallettajana tuskin voi liioitella. Mdrket on yksi
irkeimmistd majakoista Pekalle, eikd yksin sen eteen
dyn vaivan vuoksi. Toinen hiinen suosikeistaan on
skdrin majakkasaari kokonaisuutenaan. ”Aavalla
a voi kdyskennelld ympiiri ja néihddi samalla au-

avan”, kuvailee Pekka saaren kauneutta.

ield lapsena Pekka ei paljoa ma-
jakoista perustanut. Hén vietti
lapsuutensa Eteld- Savossa ja aje-

li avovesikaudella perdmoottorilla varus-
tetulla soutuveneelld pitkin jarvenselkid.
Vilillda mukana oli lastillinen halkoja. Tei-
ni-ikdisend Pekka muutti perheineen Kes-
ki-Suomeen. Perheen kodin ldhelld toimi
tehdas, joka herdtti nuoren kiinnostuksen
ympdristdasioihin. Opiskeltuaan yhteis-
kuntatieteitd Pekka toimi alkuun toimitta-
jana Helsingin Sanomissa. Vuonna 1997
hén siirtyi Merenkulkulaitokseen viestinté-
tehtdviin. Nykyddn Pekka toimii johtavana
viestinndn asiantuntijana Maa- ja metsita-
lousministeriossa.

”Rakennussuojelu, valokuvaus, elokuvat ja
luonnossa liikkuminen ovat olleet minulle
ldheisid asioita ja sitd kautta sitten 19ysin
majakat”, kertoo Pekka padtymisestddn
majakoiden pariin. Pekka tutustui Suomen
majakkahistorian pioneerina pidettyyn
Seppo Laurelliin vuonna 1997. Laurellin
ensimmdinen aihepiirin teos Majakat oli
julkastu jo 1989. Vuonna 2009 teos Valo
merelld oli ehdolla Tieto-Finlandia -pal-
kinnon saajaksi. Liekd Laurell innostanut
syntyneen ystdvyyssuhteen myo6td myods
Pekkaa tallentamaan majakoiden historiaa
kirjoihin ja kansiin.



Kasvot

Mukana perustamassa
Majakkaseuraa

Ty6 majakoiden puolesta kaipasi organisoin-
tia, joten Pekka oli mukana perustamassa
Suomen Majakkaseuraa kulttuuriperinnén
vaalimiseksi vuonna 2004. Majakkaseuran
tavoitteena on majakoiden ja niihin liittyvén
rakennus- ja kulttuuriperinnén suojelemi-
nen. Majakkaseuran toiminta on paljolti va-
paachtoisvoimin tehtdvdd kunnostustyota.
Lisdksi seura jdrjestdd muun muassa tutus-
tumisretkid majakoille niin kotimaassa kuin
ulkomailla. Pekka kertoo jarjestédneensd ma-
jakkaretkid muun muassa Pohjoismaihin,
Ranskaan, Saksaan, Espanjaan, Viroon ja
Brittein saarille, jossa hdnen mielestdén on
mahtavimmat majakkamaisemat. Monelle
veneilijélle tuttu Majakkasaaret-kalenteri on
myos Majakkaseuran tuote ja tirked varain-
hankinnnan muoto.

Mirketin majakka on Suomen ldntisin
paikka. Suomen ja Ruotsin vdlinen raja
kulkee. mutkitellen saaren lavitse.

”Suurimpia saavutuksiamme
on Mirketin pelastaminen
tuholta”

Majakkaseuran, ja myos Pekan, suurimpia
saavutuksia on Marketin majakan vuosia
vienyt kunnostaminen. Mérket on rakennet-
tu vuonna 1885 Ruotsin ja Suomen rajave-
sille Ahvenanmerelle. Viimeinen Suomessa
tyoskennellyt majakanvartija oli lopettanut
tyonsd saarella 1970-lvulla. Majakka oli
kurjassa kunnossa, kun valtio vuokrasi sen
Majakkaseuralle kunnostamista vastaan.
Vapaaehtoisvoimin historiallisesti arvokas
Market saatiin pelastettua ja on nyt matkai-
lijoiden kéytettdvissd. Olosuhteet luodolla
ovat kuitenkin niin ankarat, ettd majakka
vaatii edelleen vapaachtoisten jatkuvaa yl-
lapitoty6td. Onneksi vapaachtoisia on ai-
nakin téhdn asti riittinyt.

Kirjoja ja elokuvia

Edelleen iso osa Pekan vapaa-ajasta ku-
luu majakoiden parissa muun muassa
erilaisissa arkistoissa. Niistd 10ytyy ai-
heita uusin teoksiin ja Pekka selittddkin
innostustaan “Saatan olla ensimmaiinen
ihminen, joka jotakin asiakirjaa lukee
150 vuoteen.” Arkistoista l0ytyvien tie-
tojen avulla selvidd yksittdisten thmisten
historia. Majakkamestarin kirjeestd, jos-
sa kerrotaan koska majakan valo on sind
vuonna sytytetty, voi kehkeyty4 iso tarina,
kun arkistoja tutkii ja yhdistelee asioita.
Pekka on myds tutustunut vuosien saatos-
sa nithin harvoihin, joilla on omakohtaista
kokemusta majakoiden toiminnasta. Par-
haillaan tekeilld on kirja Perdmeren ma-
jakoista ja siksi Pekan vapaa-aika kuluu
talla hetkelld arkistoissa Oulussa.




Pekka on onnistunut yhdistimidn maja-
koihin hédntd my0s nuoresta asti kiinnos-
taneet elokuvat. Elokuvaan saa hyvin yh-
distettyd visuaalisesti ndyttavdt majakat
ja jannittavat tarinat. Pekka on ollut muun
muassa késikirjoittamassa Hankoniemen
silméd -dokumentticlokuvaa, joka julkais-
tiin vuonna 2012. Sen jidlkeen hén on
toiminut tuottajana muun muassa Bengts-
kérin majakasta kertovassa elokuvassa ja
Haaksirikkojen Market -elokuvassa. Uusin
elokuva Majakoiden ja luotsien Porkkala
sodassa ja rauhassa sai ensiesityksensd
tdnd vuonna. Pekka toimi jilleen elokuvan
tuottajana ja kiertuevastaavana. Elokuvia
on esitetty Majakkaseuran jérjestdmilla
kiertueilla ympéri Suomea, mutta Pekka
toivoisi elokuvien saavan enemmankin na-

kyvyytta.

Tulevaisuus

vapaaehtoisen vastuulla
Majakat ovat 1oytdneet hyvin myos va-
paachtoiset, joten Majakkaseuran talkoi-
siin on loytynyt tekijoitd. Majakkaseura
etsii talla hetkelld uusia sopivia kohteita,
joissa se voisi olla hyddyksi. Yttergrundin
majakkasaaressa talkoolaiset ovat tehneet
pienimuotoista kunnostamista ja toimineet
saarella oppaana. Varsinaiseen majakkaan
ei kuitenkaan endé saa kiivetd, koska se on
niin huonossa kunnossa. Majakkaseuran
tyo ei kuitenkaan rajoitu vain majakoihin,
vaan yhd enemman vaivaa ndhddén poo-
kien, kummelien ja loistojen sdilyttdmi-
seksi. ”Paljon myds vanhoja rautaloistoja
on kadonnut tai niitd on korvattu helppo-
hoitoisella muovilla”, Pekka kertoo. ”Oli-
si kuitenkin tirkedd sailyttdd historialliset
kerrostumat meriympéristossa.”

1. Pekka Vdisdnen entisen vayldalus Oulun™s =
kyydissd Perdmerelld, viemdssa Majak=
kaseuran ryhmdd Oulusta Ulkokrunnin
saarelle ja takaisin.

2. Elokuvan "Hdn kuvasi majakat” kuvaus=
ryhmd. Pekka Vdiséinen elokuvan tuottajanas
vasemmalla vihredssd toppapuserossa.

Taustalla Strommingsbadan majakka:

”Majakoiden tulevaisuus on vapaachtois-
ten harteilla; osa sdilyy ja osa ei”, Pekka
toteaa majakoiden tulevaisuudesta. Ha-
nestd sekd yhteiskunnan ettd ihmisten
kiinnostus vanhoja rakennuksia kohtaan
on vihentynyt. ”Sen nikee maaseudulla
ajellessakin. Luhistuvia rakennuksia ndkee
yhd enemmén. Toisaalta vélilli vapaaeh-
toistyd estyy byrokraattisista syistd, mikd
tuntuu turhauttavalta. Onneksi majakat ei-
vit kuitenkaan endi ole sellaisen ilkivallan
kohteena kuin ne olivat joskus vuosikym-
menid sitten. Silloin saattoivat lattialan-
kutkin joutua polttopuiksi”, Pekka kertoo.
Nykyéan majakoiden suurin uhka on aika.
Pekka haluaa kertoa majakoiden historias-
ta nyt, kun se on vield mahdollista.

Teksti: Katja Rajala
Kuvat: Pekka Viisdsen arkisto
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Var noggrann med vattenstandet

Under hosten har man i Finland bdrjat pre-
sentera vattenstandet pa tva olika sétt som
kan forbrylla batforare. Den traditionella
metoden, teoretiskt medelvatten, kommer
sd sméningom att tas ur bruk och ersittas
med det nya N2000-systemet. Enligt Trafi-
com garanterar det nya systemet nationellt
och internationellt béttre kompatibilitet. Pa
Finska viken é&r skillnaden dver 20 cm. Om

P00 (e miras o ehneee) Rk

Pa Meteorologiska institutets sidor presenteras vattenstdndet bdde
med det nya N2ooo-systemet och det traditionella teoretiska medel-

vattnet. Bild: Meteorologiska institutet
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man kontrollerar vattenstandet ur det nya
N2000-systemet &r vattenstandet 20 cm lag-
re an med den gamla métningen. Sérskilt pa
grunda farleder &r skillnaden betydande.

“ 1 fortséttningen bor anvandaren fésta sér-
skild uppmérksamhet pa vilket vattenstands-
system de data baseras, som hen anvander,
sdger havsexperten Anni Montonen fran

RB Rautauoma évervintrar i Tolkis.
Bild: Juuso Katila

Meteorologiska Institutet. Om man anvénder
ett nytt sjokort baserat pd N2000-systemet
bor man ta vattenstdndsuppgifterna enligt
N2000-systemet. De forsta N2000-sjokor-
ten publiceras for Bottniska viken nésta ar.
Pa Finska viken fér vi vénta &nnu nagra ar
pé sadana sjokort. Pa de gamla korten &r det
réatta vattenstandet det gamla teoretiska med-
elvattnet.

Merivedenkorkeus mittausasemilla

Hawalnin {kds 194T)

Kemi o8

Krakiveal [cm)

M2000 fem]

De olika systemens vattenivdskillnad varierar lings med den Finska
kusten. Som stérst dr skillanden pa Finska viken ddr den dr éver 20

cm. Bild: Meteorologiska institutet
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Fest i arbetets tecken

Lordagen den 23.10. firade Helsingfors
Sjoraddningsforening sin 60-ars fodelsedag
i morkerdvningens tecken. Till dvningen
hade kallats frivilliga sjordddare fran Esbo,
Borga samt Meripelastusasema 1. Myndig-
hetsdeltagare i Gvningen var Helsingfors
sjopolis, Sveaborgs sjobevakningsstations
patrullbat samt Grinsbevakningsvisendets
sjoraddningshelikopter RajaHeko200. Led-
ningsansvaret togs av MRSC Helsingfors.

Nér kvillen mérknade borjade dvningen
med nédmeddelanden till sjordddningsun-
dercentralen. Sa smaningom klarnade det,
att en vattenbuss kolliderat med en motor-
bat pd vattnen utanfor Sstra Helsingfors.
Motorbaten hade kunnat ta sig till en trygg
hamn men vattenbussen med passagerare
hade sjunkit. Passagerarna hade kunnat
rddda sig till de nérliggande skdrena och
pa raddningsflottar, men nigra var ocksa

i havet. Dessutom hade man lagt foremal
fran vattenbussen i vattnet for att sokas.
Efter fyra timmars sdkande i morkret hade
man hittat alla malen utom en namnskylt
och en livboj. Under denna tid hade en av
rdddningsflottarna drivit langt ut till havs
med nordanvinden. De hittades dock och
kunde ridddas i sidkerhet.

Nodraketovningar igen i mars

Helsingfors  Sjoraddningsforening  ordnar
den traditionella nddraketdvningen 16rdagen
den 5.3.2022. Platsen dr Maskholmens sj6-
rdddningsstation och man kan skjuta roda
fallskdrmsraketer, roda bloss, orange rok-
signaler, roda fallskdrmsladdningar for
ljuspistol samt roda ljuspatroner for penn-
raketer. Deltagandet i Ovningen ar gratis
for Helsingfors Sjordddningsforenings och
andra sjoraddningsforeningars medlemmar
och Trossenmedlemmar. For andra ar del-

minnet av de som drunknat..
Bild: MarkkuTamminen~-

tagaravgiften en medlemsavgift, dvs. 37 €.
Man kan ocksa gratis hdmta pyroteknisk
nodsignalutrustning som ar foraldrad eller
annars inte kan anvindas vid skjutningen
for att forstoras pa tillborligt sétt. Det ar
ocksd mdjligt att pd dvningen &va initi-
alslackning samt fa tips om sikert batliv.
Anmélningar till 6vningen mottas efter
arsskiftet pa foreningens hemsidor

www.meripelastus.fi/helsinki

Bild: Markku Tamminen
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Helsingin majakka




Harmajan etelipuolella on matalia, jotka ovat
hiirinneet meriliikennettid vuosisatoja. Vuon-
na 1788 kuninkaan linjalaiva Aran ajoi Kkaril-
le, joka sittemmin nimettiin Aransgrundiksi.
Matala merkittiin valaisemattomilla paivimer-
keilld, mutta jos nikyvyys oli huono niin niisti
ei ollut iloa. Paikalla ei ole vedenpinnan piille
ulottuvaa saarta, joten kiintein majakan raken-
taminen oli mahdotonta tuon ajan tekniikalla.
1800-luvun lopulla Helsingin laivanpiallikkoyh-
distys esitti majakkalaivan asettamista Aran-
sgrundille. Niinpid 29-metrinen majakkalaiva
Aransgrund ankkurointiin paikalleen vuonna
1892. Laiva oli kuitenkin sen verran heikkora-
kenteinen, etti sid jouduttiin ottamaan hyvissa
ajoin ennen pakkaskautta pois asemapaikal-
taan. Siksi jo 1900 tilattiin uusi, vahvempi ma-
jakkalaiva Porin konepajalta. Senkin nimeksi
uli Aransgrund. Epivirallisesti nimi erotet-
I :etuliitteilléi “gamla” ja “nya”. Vuonna 1921

uotiin Raumalta ja se nimettiin jilleen
paikkansa mukaan kunnes vuonna 1933

Vuonna 1984 majakan pad;
rakennettiin helikopteritaso.™
Kuvat: Markku Tamminen.




Kasuunin talla puolen

Kasuunin rakentaminen

Tekniikka kehittyi ja 1950-luvulla Suomessa alettiin
rakentamaan pohjamajakoita. Tarkalleen sana kasuu-
ni viittaa vedenalaiseen kiintedén rakenteeseen, jon-
ka pédille voidaan rakentaa mitd vain, esimerkiksi
laituri tai majakka. Helsingin majakan kasuuniosa
rakennettiin Suomenlinnan telakalla vuonna 1958 ja
uitettiin paikalleen, missé se téytettiin betonilla. Sen
pohjan halkaisija on 19 metrid ja korkeus 15 metria,
josta pinnan pédille jad parin metrin korkuinen osa.
Talven 1958-59 paikalla oli vain tuo parin metrin
nysd, kunnes 25 metrid merenpinnan yldpuolelle
kurkottava torni valmistui seuraavana kesén aikana.
Tornissa on kahdeksan kerrosta, joissa sijaitsevat
mm. polttoainesdiliot, dieselkoneet, sdhkdtaulut ja
huoltomiehille varatut tilat. Seké tietysti itse valo-
majakka ja sen ohjauslaitteet. Pohjamajakan valmis-
tuttua viimeinen majakkalaiva muutettiin merenmit-
tausalukseksi ja sen nimeksi tuli Hyoky. Sittemmin
laiva myytiin yksityishenkildlle ja se muutettiin
ravintolalaivaksi, joka lienee monille lukijoillekin
tuttu.

Nykyisin majakan valo toimii auringon ja tuulen
voimalla ja koko komeuden pédlld on vuonna 1984
rakennettu helikopteritaso. Valomajakan lisdksi ma-
jakkarakennus toimii alustana Rajavartiolaitoksen
valvontalaitteille ja ilmatieteen laitoksen sddhavain-
toasemalle.

1. Suomenlinnan telakalla ovat meneilléédn kasuunin pohjan raudoitustyét.

2. Kasuunia uitetaan ulos Suomenlinnan telakka-altaasta.

3. Hinaaja vetdmdssd majakan kasuuniosaa Kustaanmiekassa syksylld 1958.

4. Upotusty6 meneillcicin. Kasuuni vedettiin oikealle paikalleen sen pddilld olevilla
vinttureilla.

Kuvat: Suomen merimuseon kuvakokoelma.
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Hiiyrylaiva Almut 206§ RM(T) RANGE SNM HDGO22.1 *  emos
Jouluaatonaattona 1959 puinen hoyrylaiva _ g _ I B
/ - TMTY e

Almut oli Suomenlahdella matkalla Viipuris-
ta Lyypekkiin. Matka oli alkanut mukavasti,
mutta Helsingin majakan paikkeilla tuuli
nousi. Rutiinikierroksellaan laivan paillik-
ko huomasi, ettd lastiruumassa oli vettd ja
veden pinta nousi nopeasti. Radiolaitteiden
puuttuessa apua hélytettiin valoraketeilla.
Raketit huomattiin norjalaisella hoyrylaiva :
Ragnilla, joka tuli apuun ja otti Almutin hi- SET 3.5 0 AT 23 b
naukseen. Vuodon vuoksi se muuttui koko i i
ajan raskaammaksi hinattavaksi ja matka ;
kohti Helsinkié oli raskas ja hidas. Hinausta
vastaan ldahti myds vain pari vuotta vanha pe-
lastusristeiliji Harmaja, mutta sen miehisto
ei ehtinyt muuta kuin todistamaan Almutin
uppoamisen Helsingin majakan eteldpuolel-
la. Henkilovahinkoja haverissa ei onneksi
tapahtunut. Harmaja oli Suomen Meripelas-

tusseuran nykyisen lippulaivan Jenny Wihu-
rin edeltija. Helsingin majakalla olevan tutkamajakan (racon) jélki (keltainen viiva)erottuu selkedsti meren-
kulkututkalla. Kuva: Markku Tamminen

Sami Korppi

Liihteet:
Seppo Laurell: Valo Merelli
Seppo Laurell: Suomen majakat

Valmistumisvuosi: 1959
Sijainti: 59°56,9°N 024°55,7°E

Korkeus merenpinnasta: 25,0 m Helsingin Sanomat:
Merkitys merenkululle: Helsingin majakka opastaa merenkulkijoita
Erittiiin tiirkeii. Osoittaa Helsingin viiyliin keskelli Suomenlahtea — 40 watin halogee-

nilampulla, 20.9.2014.

alkupisteen Suomenlahdella.
Hylyt.net
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Helsingin Mertpelastusyhdtstys km‘t ad
kaikkia jasenidan ja tukijoitaan
kaudesta 2021 sekid toivottaa
Hyvaa Joulua ja Onnellista Vuotta 2022

Helsingfors Sjoraddningsforening tackar
alla sina medlemmar och de som understott
oss under sasongen 2021, och onskar

God Jul och Gott Nytt Ar 2022

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS n y
HELSINGFORS SJ0RADDNINGSFORENING

www.meripelastus.fi/helsinki




