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Ruorin takaa

Tehtavien
lukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja
henkiloita

Pelastettuja ja
avustettuja
aluksia

Naiin alkoi uusi veneilykausi, mutta uusi kausi alkoi myds Stadin
Trossissa. Jukka-Pekka Lumilahti jétti kevailld lehden paatoimittajan
tehtavét hoidettuaan niitd huimat kaksikymmentd vuotta. Valtavat kii-
tokset JP:lle hienosta tyOstd paédtoimittajana! Konkreettisempi muutos
lehdessé on sen koko. Kisissdsi on aikaisempaa isompi lehti, johon on
toivottavasti entistd mukavampi tarttua, vaikka sielld veneen kannel-
la. Lehden toimituskunta ottaa mielellddn vastaan palautetta ja ideoita
lehteen liittyen teiltd veneilijoiltd.

Vesilld on odotettavissa vilkas kesi, koska jélleen lomailu painottunee
kotimaahan. Ruotsissa puhutaan svemesteristd, joten viettikdamme
me sumesteria Vaikka vesilléi on helppo pitda turvavalit vieraisiin

voivat ruuhkautua. Onnek51 rannikkomme tarjoaa runsaasti upeita
luonnonsatamia, joissa tilaa riittd4. Varautumisen merkitystd venei-
lyssé ei pidd muutenkaan unohtaa. Parasta valmistautumista hankaliin
ja yllattiaviin olosuhteisiin on ennakointi ja varautuminen. Tat4 lehted
lukiessa ei meren mahti padse unohtumaan.

Turvallista sumesteria toivottaen,
Katja Rajala
péétoimittaja

Sa borjade den nya batsdsongen, men en ny period borjade ocksé i
Stadin Trossi. Jukka-Pekka Lumilahti ldmnade chefredaktérens upp-
gifter pa varen efter att ha skott dem i hisnande tjugo ér. Ett véldigt
tack till JP for ett fint arbete som chefredaktor! En konkretare fordnd-
ring i tidningen 4r dess format. Du héller nu en storre tidning i din
hand, som vi hoppas dr dnnu léttare att halla i handen, dven déar pa
dicket. Tidningens redaktionsrad tar gdrna emot feedback och idéer
rorande tidningen fran batfarare.

En livlig sommar férvéntas pa sjon da semesterfirandet igen vantas
koncentreras till hemlandet. I Sverige talar man on svemester sa 14t
oss fira en fimester. Aven om det ir Litt att hélla ett tryggt avstand
till frimmande ménniskor till sjoss &dr det skél att forbereda sig pa
att hamnar och andra tjénster for batfarare kan stocka sig. Lycklig-
tvis erbjuder vara kuster rikligt med naturhamnar dér det finns gott
om plats. Vikten av att vara forberedd i batlivet skall man heller inte
glomma. Det &r bést att forbereda sig pa besvirliga och dverraskande
forhallanden med att planera pa féorhand. Nar man ldser denna tidning
glommer man inte havets makt.

Med 6nskan om en sidker fimester,
Katja Rajala
chefredaktor
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Vapaaehtoiset meripelastajat

tulevat apuun myos poikkeus-

aikana. Noudattamalla naits
ohjeita autat sucjaamaan
pelastusalusten miehistoja
koronatartunnalta ja varmis-
tamaan, etta meripe-
lastajat pysyvit vesilla
kaikkien turvana,

Kuuntele '
pelastus- b
miehiston ohjeita
ja noudata niita
huolellisesti.

Avustussopimus tehdagn
dlypuhelimella tai suulli-
sesti paikan paalla,

Jos jollain veneessasi

on hengitystiecireita
tai muita mahdollisesti
koronaan viittaavia oireita tai
joku epailee altistuneensa
tartunnalle, kerro siita
etukédteen pelastusaluksen
miehistolle,

Pelastusaluksen miehistéa
ei nouse veneaseesi, elle
se ole valttamatonta.,

AVUN HALYTTAMINEN

% MERIPELASTUSSEURA
5JI0RADDNINGSSALLSKAPET

Jos pelastusmiehistdn
jdsen siirtyy veneeseesi,
kdytd kaswomaskia ja noudata
mahdaollisuuksien mukaan

turvavileja.

Avustettavia ei oteta
pelastusalukselle, ellei

tilanne sitd ehdottomasti vaadi.

Jos siirryt pelastusalukselle,
noudata miehistdn ohjeita ja
kdyta sinulle mahdollisesti
annettavia suojaimia.

Muistilista ennen
vesille lahtda

» Tarkista veneesi turvavarusteet,
kuten pelastusliivit, sammuttimet
ja hatamerkinantolaitteet.

* Tarkista my0s viestintavalineiden
toiminta.

» Varmista, etld veneessdasi on
riittdvasti polttoainetta.

p Tee reittisuunnitelma ja muista
kertoa se myds kotiin j@aville,

¢ Tutustu sadtiedotuksiin ja muista
seurata niitd myds matkan aikana.,

» Pidd pelastusliivit paalia aina
vesilld oltagssa.

# Vesilla avun saapuminen kestdoa
yleensd kauemmin kuin maissa.
Vesille 1ahtdon kannattaakin
valmistautua huoclella ja pyrkia
ehkaisemaan ongelmatilanteet
jo ennalta.

» hdtétilanteessa M2 tai meripelastuksen hilytysnumero 0294 1000
» kifreettémit avustuspyynnit Trossi-palvelunumero G800 30 22 30

‘ % SUDMEN PURJEHDUS J& VENEILY - SEGLING OCH BATSPORT | FINLAND
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Uutisia
Vuosaaren

edustalla v&zl&t&iit&

Vuosaaren merivdyldn ja satama-altaan syven-
nystyot ovat taas kdynnissd. Kevéélld tyot aloi-
tettiin Musta-Hevosen kohdalta ja siitd on tyon
edetessd siirrytty kohti eteldd. Valmista pitdisi
olla loppuvuodesta, jolloin uusi viyld otetaan
Kiyttoon.

Viyléaviraston, Helsingin Satama Oy:n ja Hel-
singin kaupungin yhteishankkeen tarkoituksena
on syventdd meriviyld ja osa satama-altaasta 11
metristd 13 metriin. Hanke parantaa sataman kéy-
tettdvyyttd konttiliikenteessd. Urakan ympéristo-
vaikutuksia seurataan tarkasti ja sen kalastovai-
kutuksia kompensoidaan istuttamalla vuosittain
40 000 siianpoikaista alueelle vuoteen 2023 asti.

Vesilldliikkujien on hyva jéttdd vdhintddn 150
metrin varoetdisyys tydkalustoon alueella lii-
kuttaessa.Liséksi tarpeetonta oikaisemista sata-
ma-alueen poikki on viéltettdva..

Vuosaaren
satama

HELSINKI f

HELSINGFORS |

Veneet valmiina kauteen

Helsingin Meripelastusyhdistyksen aluksille PV Rautauomalle ja PV Aiskolle
tehtiin kevailld ennen veneiden asettamista valmiuteen jilleen valmiustar-
kastus. Veneiden tekniikka ja varusteet kdytiin tarkasti 1dpi, jotta ne ovat
meripelastuksen edellyttdiméassd kunnossa. Samalla veneet my6s koeajettiin.

Tehtdvien osalta kesdstd odotetaan vilkasta. Toukokuun loppuun mennesséd PV
Rautauoma ja PV Aisko ovat suorittaneet jo 22 tehtdvéd, joka on suurin piirtein
saman verran kuin viime vuonna vastaavaan aikaan. Aikaisempien vuosien ta-
paan vilkkaimman ajan odotetaan alkavan juhannuksesta ja jatkuvan koulujen
alkuun asti.

ONNEKSI ON TROSSI.

Meripelastusseuran Trossi-fisenpabvela takaa ongelmatilanteizsa
vesilli maksuttoman avun veneellesi silloinkin, kom thmizii ei ole
vaarassa. KEeskimiiriinen kustannus veneen Rinaukselle ilman
Trossia on 336 €.

Trossi vain BB €/vuosi.

hinauksen lahimpian satamaan, johon on saatavissa korjanspalveluita
apua kenaajan ja vensen valiatkatsen sailytyspaikan hankkimisessa

vastaavan palvelun Ruotsissa, Notjazsa ja osin Tansknssa.

valitsemasi meri- tai jirvipelastosyhdistyksen f@senyyden
Trossi-lehiden ja mobiilit Trossi-jasenedut

hywidn mielen mkiessasi vapaaehiolsta merpelasiustolmintaa

trossi.fi

Kladi

Otteita kevaan

tapahtumista

Kesi tuli

PV Aisko palasi lumisen talven jilkeen
takaisin veteen 12.4. Talvi kului Aiskon
osalta mallikkaasti ja sille tehtiin normaa-
leita huoltotditd. Suurempia korjauksia tai
muutoksia veneeseen ei tarvinnut tehda.
Miehistd ajoi Aiskon heti vesillelaskupdi-
vénd Hopeasalmen telakan Tolkkisten toi-
mipisteeltd Matosaareen. Valmiuteen Ais-
ko saatiin jo seuraavana péivana.

PV Rautauoma puolestaan laskettiin ve-
teen muutama paiva Aiskon jalkeen. Rau-
tauomalle tehtiin talven aikana Aiskon ta-
voin normaalit huoltoty6t. Liséksi syksylla
veneen vesisuihkuvetolaitteiden kiinni-
tyksissd havaitut hiusmurtumat korjattiin
hitsaamalla. Valmiuteen Rautauoma ase-
tettiin valmiuskatselmoinnin jalkeen 23.4.

Tulppa puuttui

PV Aisko oli lauantaina 17.4 partioajossa,
kun Meripelastuslohkokeskus Helsinki
(MRSC Helsinki) tiedusteli Aiskon mah-
dollisuutta ldhted uppoavan veneen luok-
se. Kyseessé ei ollut meripelastustehtiva,
koska vene oli mantereella, eikd ihmisid
ollut hiadassi. Noin viisimetrinen uudeh-
ko vene oli aiemmin aamulla laskettu
veteen ja ajettu kotilaituriin. Parin tunnin
jalkeen omistaja oli huomannut veneen
olevan uppoamassa. Han veti késivoimin
veneen rantaan kiinni suurempien vahin-
kojen estdmiseksi. Kello 13.19 Aiskon
tullessa paikalle, néky oli outo. Vene oli
selvisti raskaassa lastissa, mutta mitddn
nakyvaa reikdd tai edes ylimdérdista vet-
td ei veneestd ensisilmaykselld 16ytynyt.

Aiskon miehiston tutkiessa venettd tar-
kemmin vuodon syy paljastui: veneen
kiintedksi tarkoitettu pohjatulppa puuttui.
Vilipohja oli padssyt tdyttyméaan vedesta,
jonka johdosta vene oli uppoamisvaaras-
sa. Veneeseen asennettiin Aiskon pump-
pu, mutta rakenteita rikkomatta vettd ei
saatu pois. Aiskon kansimies veisti puuta-
pista sopivan tulpan reikéin ja vene paa-
tettiin hinata nostopaikalle. Hinaus tehtiin
Aiskon kyljelld, jolloin tilannetta voitiin
paremmin tarkkailla.

Kello 14.30 vene saatiin trailerin péille
ja ylos vedestd. Perétulppa poistettiin ja
vélipohjassa ollut vesi ldhti vyorymééan
avoimesta reidstd. Veden maarad kuvastaa
se, ettd sitd valui parin peukalonpdén ko-
koisesta reidstd vield toista tuntia noston
jélkeen.

Tilanne oli Aiskon osalta ohitse ja miehis-
to kédnsi veneen keulan kohti itdd. Kau-
den ensimmainen tehtéva oli suoritettu.

Kiirettd Tolkkisissa. PV Aisko on vesillelaskun jélkeen juuri ldhdéssd kohti Matosaaren meripelas-
tusasemaa Tolkkisisissa. Seuraa Aisko sai luotsikuttereista, jotka olivat myds pddsseet oikeaan

elementtiinsd. Kuva: Timo Pari.




Kladi

Saaristo oli vield varsin autio PV Aiskon taivaltaes-
sa matkaa telakalta kohti Matosaaren meripelas-
tusasemaa. Kuva: Juuso Katila

Uusi vene tuuliajolla

Perjantaina 7.5 PV Aisko oli palaamassa
edelliseltd tehtdvaltd, kun MRSC Helsinki
hélytti sen kello 19.05 Vallisaaren itépuo-
lelle. Sielld viisimetrinen avoveneelld oli
moottori sammunut kesken matkaa ja nyt
vene on tuuliajolla. Veneessa oli kyllad ank-
kuri, mutta sen ankkurikdysi oli liian lyhyt
veden syvyyteen ndhden. Vain kymmenen
minuutin matkan jilkeen PV Aisko oli pai-
kalla. Télloin selvisi, ettd tuliterd vene oli
ensimmadisid kertoja kéytossd. Moottori ei
vain jostain syystd saanut bensaa, jolloin
matkan teko oli loppunut keskelle selkaa.
Aiskon miehistd yritti paikallistaa vikaa,
mutta ongelma ei ratkennut. Vene otettiin
hinaukseen ja hinattiin mantereelle turvasa-
tamaan. Kello 20.01 tehtdva oli suoritettu.

Hieman toisenlainen tehtdvd suoritettiin ditienpdi-
védnd, kun PV Aisko oli mukana Meripelastusseu-
ran mainoskuvauksissa.

Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Kruunuvuoren viimeinen huvila paloi maan tasalle 17.5.
Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti
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Viimeinen huvila palaa
Kruunuvuoressa sijaitsi aikoinaan
useita hienoja kesdhuviloita. Huvi-
lat olivat perdisin 1900-luvun alusta,
jolloin Helsingin saaristo tdyttyi ke-
sakayttoon soveltuvista huviloista.
Koska tieverkosto oli huono, kuljettiin
kaupunkiin pédasiassa hoyrypursilla
ja veneilld. 17.5. kello 16.52 pelas-
tusvenemiehistén ollessa kotona, tuli
hdlytys tulipalon sammuttamiseen.
Kruunuvuoren viimeinen jéljelld ollut
huvila oli ilmiliekeissa.

PV Rautauoma irrotti Matosaaresta
17.55 ja palopaikalla Kruunuvuoren-
rannassa se oli kello 18.15. Pelastus-
laitos oli jo aloittanut sammutuksen,
mutta huvilan pelastamiseksi ei ollut
tehtdvissd mitddn. Sammutusta johta-
nut palomestari péatti, ettd huvilan an-
netaan palaa kokonaan ja sammuttajat
keskittyvit lisivahinkojen ja uudelleen
syttymisen estdmiseen. Rautauoman
pumppu  kytkettiin  pelastuslaitok-
sen palomiesten vetdmiin letkuihin ja
VPK:n sammuttajat aloittivat tyonsa.
Paikalle tulivat myds Tammisalon VP-
K:laiset. Jonkin ajan pdasté pelastuslai-
toksen henkil6std poistui palopaikalta.
Tehtdvdn suorittamista jatkettiin ilta
yhteentoista saakka, jolloin Vuosaaren
VPK tuli jédlkivartiointiin. Rautauoman
ja Laajasalon VPK:n michist6 1dhtivét
paluumatkalle kohti Matosaarta, jonne
saavuttiin hieman puolen yon jéalkeen.
Helsingin Meripelastusyhdistys on jo
vuosia tehnyt yhteisty6td Laajasalon
VPK:n kanssa. Yhteistyon ajatuksena
on, ettd VPK:n sammuttajat kuljetetaan
kalustoineen sammutuskohteeseen PV
Rautauomalla tai PV Aiskolla. Tarpeen
vaatiessa PV Rautauoma toimii myos
erinomaisena pumppuyksikkoéna siiné
olevan tehokkaan palopumpun ansios-
ta. Tama tehtdva osoitti jélleen yhteis-
tyon voiman.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti

Ensimmdisten sammuttajien tultua paikalle, huvila paloi jo ilmiliekeissd, eikd sen pelastamiseksi
ollut tehtdvissd mitddn. Kuva: J-P Lumilahti

Vaikka palopaikka sijaitsi mantereella, sammutus oli kéitevimpi hoitaa meren kautta, koska
paikalle ei ollut kunnollista tietd. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

PV Rautauoman pumppua kéytettiin palon sammuttamiseen, joten rantautumisessa jouduttiin
kéayttdmdicn luovuutta. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti




Ajassa

JUHLAT TYON MERKEISSA -
HELSINGIN MERIPELASTUS-
YHDISTYS 60 VUOTTA
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Helsingin karikkoiset vedet eivét kos-
kaan ole olleet navigoinnille helppoja.
1800-luvulla meripelastus liittyi 1dhinna
kauppa- ja sota-alusten pelastusoperaa-
tiothin. 1900-luvun alussa puolestaan
kasvava merellinen Helsinki sai myos
vikensd liikkkumaan rannoilleen ja 13hi-
saaristoon. Tdmédn johdosta Helsingin
edustan saaristoon ja rannoille perus-

iz

PV Antti Huima oli yhdistyksen itse suunnittelema ja varustelema pelastusvene.
Se oli kdytdssd vuosina 1982-2005. Kuva: Meripelastusyhdistyksen arkisto

tettiin pienid meripelastusasemia. Nii-
td sijaitsi muun muassa Hanasaaressa,
Mustikkamaalla, Hagansvikissd (Haako-
ninlahti nykyisen Kruunuvuorenrannan
alueella), Liuskasaaressa, Hernesaaressa,
Ornenissi ja Seurasaaressa. Nimi asemat
olivat kuitenkin l1&hinnd sdilytyspaikkoja
hengenpelastusvilineille. Seurasaaressa
sijaitseva meripelastusvaja on ndistéd ase-
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mista ainoa, joka on edelleen pystyssa.
Huonoon kuntoon pédssyt vaja kunnos-
tettiin Helsingin Meripelastusyhdistyksen
vapaaehtoisten voimin pari vuotta sitten
lahjaksi 120-vuotiaalle Meripelastusseu-
ralle. Vajan sisédlld on edelleen jiljelld
muun muassa pelastamiseen kéytetty pui-
nen avovene.
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Helsingin Meripelastusyhdistyksen yhdistys-
rekisteri-ilmoitus vuodelta 1961.
Kuva: Jaakko Heikkild

Yhdistys perustetaan

1950-luvun lopulla védeston muuttoliike
maalta ja saaristosta kaupunkeihin vilkas-
tui, ja myds vapaa-ajan veneilyn méard
kasvoi. Meripelastusseuran perinteinen
isojen pelastusasemien verkko keskittyi
lahinnd kauppamerenkulun tarpeisiin, jo-
ten paineet veneilijoiden huomioimiseen
kasvoivat. Vuoden 1960 marraskuussa
Meripelastusseura jarjesti kokouksen, jos-
sa pohdittiin Helsingin hankalaa tilannet-
ta. Kokoukseen saapuikin edustajia niin
viranomaisista, puolustusvoimista, meren-
kéavijdjarjestoistd sekd muista ammatik-
seen merelld liikkkuvista tahoista. Kokouk-
sessa paitettiin perustaa toimikunta, jonka
tehtdvénd oli ratkaista asia. Vajaa nelja
kuukautta mydhemmin, 14.3.1961, toimi-
kunta oli tyonsa tehnyt, ja Helsingin Meri-
pelastusyhdistyksen perustava kokous oli
pidetty. Yhdistyksen ensimmaéinen hallitus
koostui pitkélti selvityksen tehneen toimi-
kunnan jésenisté.

Vaikea alku

Yhdistyksen toiminnan kannalta alku oli
vaikea. Ei ollut omaa kalustoa, eikd tuki-
kohtaa. Tahtoa kuitenkin oli, joten ensim-
méiset vuodet yhdistys toimi jdsentensd
omien veneiden avulla. Erilaisia onnetto-
muuksia ja pulmatilanteita oli tuolloinkin
paljon. Erityisend ongelmana oli, ettd tie-
toa oli vaikeaa saada mereltd kotiin tai pe-
lastajille. Téstd syysté erilaisia etsintdja oli
1960- ja 1970-luvuilla varsin paljon. Néi-
hin jdseniston veneet soveltuivat hyvin, ja
viranomaisia pystyttiin tukemaan usean
veneen voimin. Tdm4 etsintdlaivue -nimen
saanut toiminta muuttui 1980-luvulla ji-
senvenetoiminnaksi ja hiipui 1990-luvun
lopulle tultaessa pikku hiljaa pois. Radio-
kaluston ja pelastusveneiden kehityksen
myoté vesiltd saatiin paremmin yhteyksid
maihin, ja etsinndt vihentyivét.
Yhdistyksen ensimméinen pelastusvene
oli Meripelastusseuralta tilapdisesti Hel-
sinkiin kayttoon saatu PV Seiskari. Se oli
1930-luvulla puusta rakennettu, 12-metri-
nen pelastusvene. Vene palveli Helsingissé
vuosina 1964—1966, jonka jilkeen se siir-
rettiin Kokkolaan. Sen jélkeen yhdistys oli
pari vuotta jdlleen ilman venettd, kunnes
vuonna 1969 Rajavartiolaitokselta hankit-
tiin vartiolaiva Auran kaksi pelastusvenet-
td vapaaehtoista pelastustoimintaa varten.
Ne saivat nimekseen PV Eestiluoto ja PV
Katajaluoto.  Jalkimmadinen
huonokuntoiseksi, ja se myytiin jo vuonna
1970. Sen sijaan PV Eestiluotoa kaytettiin
aina vuoteen 1976 saakka. Molemmat ve-
neet olivat puisia avoveneita.

osoittautui

Tukikohtia

Pelastusveneiden myo6td tuli tarve saada
niille my6s tukikohta. Ensimmaéinen ase-
mapaikka 16ytyi Vuosaaresta, Vuosaaren
urheilukastajien (VUK) satamasta. Sieltd
siirryttiin kuitenkin jo vuonna 1971 lahden
toiselle puolelle Vuosaaren venekerholle.
Sieltd saatiin hieman suuremmat tilat kayt-
toon. Rahaa yhdistykselld ei juuri ollut,
mutta venekerhon myotimieliselld suh-
tautumisella toimintaa pystyttiin kuitenkin
pyorittdimaan. Vuosaari oli kuitenkin kau-
kana Helsingin keskustasta, joten 1980-1u-
vulla pelastusveneille hankittiin toinen
laituripaikka Pohjoisrannasta Helsingin
Moottorivenekerhon satamasta. Keskus-
tan paikka helpotti erityisesti yhdistyksen
omin voimin rakentaman PV Antti Hui-
man varustelutoita.

Helsingin kaupunki tarjosi Laajasalon
Jollaksessa olevaa Matosaarta vuokratta-
vaksi. Tahédn tarjoukseen yhdistys tarttui,
ja niin vuonna 1986 yhdistys sai ensim-
madistd kertaa oman paikan meripelastus-
asemaksi. Toitd oli paljon, silld saaressa
olevat rakennukset vaativat kunnostamis-
ta, eikd kunnollisia laitureita ollut. Pitka-
jénteisen tyon, sisukkuuden ja ennen kaik-
kea lukemattomien talkootuntien jélkeen,
Matosaaresta on muodostunut Helsingin
Meripelastusyhdistyksen syddn. Nykyisin
yhdistys omistaa saaren pohjoisosassa ole-
vat rakennukset, ja on solminut Helsingin
kaupungin kanssa alueen kéytostd pitka-
aikaisen vuokrasopimuksen. Matosaaren
eteldosa on kaupunkilaisten vapaassa vir-
kistyskéytossa.

Etsintdlaivueeseen kuulunut Kihaja auttamassa hdddssd olijaa Helsingin vesilld 1990-luvun alussa. Kuva: Meripelastusyhdistyksen arkisto
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Ajassa

Radioaalloilla

Jo varsin varhaisessa vaiheessa yhdistys
aloitti LA-radioliikenteen hatdpdivystyk-
sen. LA-taajuudet olivat varsin héairio-
herkkid, kantaman vaihdellessa parista
kilometristd muutamaan kymmeneen ki-
lometriin. Naisté syistd viranomaiset eivét
koskaan lammenneet ajatukselle LA-pu-
helimista turvallisuusvélineind. Kaupal-
linen merenkulku kéytti meri-VHF-pu-
helimia, mutta niitd oli vain harvoilla
veneilijoilld. Syynd oli todennékdisesti
laitteiden kalleus, laitteilta vaaditut radio-
luvat sekd kayttdjien radiopatevyydet. Sen
sijaan LA-radiopuhelimia, eli "ldllareitd”
loytyi lahes kaikilta veneilijoiltd. Ne oli-
vat halpoja, eikd niiden kdyttoon vaadittu
lupia. ”Puhelumaksuja” ei luonnollises-
tikaan ollut, joten léalldreilld 16rpottely
Yhdistyksen LA-radioasemia perustettiin
jasenten koteihin ja jdsenyhteisdjen tiloi-
hin ympéri Helsinkid. Kutsutunnuksina
asemista kaytettiin Helsinki 1-10, joista
Helsinki 1 sijaitsi aina yhdistyksen tu-
kikohdassa. Erillisen vuoroluettelon pe-
rusteella useiden asemien avulla saatiin

jarjestettyd paivystys iltaisin ja viikonlop-
puisin. Toisinaan paivystystd oli huomat-
tavasti laajempinakin aikoina.

Helsinki 1-10 -radioasemien tehtdvani
oli vastaanottaa hitdilmoituksia, mutta ne
vélittiviat myds kiireellisid viestejd vesilta
maihin. Palveluihin kuuluivat myds séi-
tiedotusten ja ennen kaikkea varoitusten
lukemista.

Viimeiset Helsinki-radioasemat péivys-
tivat aina 1990-luvun loppuun saakka,
jonka jilkeen meri-VHF ja kdnnykét syr-
jayttivat ne véhitellen.

Kasvun vuodet

2000-luvun alkupuolella vapaaehtoinen
meripelastus ja Helsingin Meripelastus-
yhdistys kehittyivit voimakkaasti. Pelas-
tusveneiden véritys yhtendistyi, ja muun
muassa miehistdjen vaatetus otti aimo
harppauksen eteenpdin. Tehtdvamaérat li-
sddntyivit, koulutuskaytdnnot vakiintuivat
ja vapaachtoiset meripelastajat alkoivat
tehdd yhteistyoté toistensa kanssa. Merkit-
tavaa oli, ettd kaikki yhdistykset alkoivat

tydskentelemddn yhdessd hddassé olevien
auttamisen eteen. Trossi-palvelun myo6té
tehtdvien kirjo laajeni myds vdahemmén
kiireellisiin, mutta avuntarvitsijoiden kan-
nalta pulmallisiin tehtéviin.

Myds yhdistyksen pelastusveneissd ta-
pahtui mittava muutos. Vuonna 1982 val-
mistunut PV Antti Huima oli itse suunni-
teltu, rakennettu, ja varusteltu, mutta sen
korvannut PV Rautauoma edusti tdysin
uudenlaista ajattelua. Vuonna 2007 val-
mistunut Rautauoma oli puhtaasti meripe-
lastuskéyttoon suunniteltu ja tyévenenor-
mien mukaisesti rakennettu pelastusvene.
Ensimmadistd kertaa yhdistykselld oli kéy-
tossddn pelastusvene, jossa jokaiselle ta-
varalle oli mietitty oma paikkansa. Veneen
monipuoliset ominaisuudet mahdollistivat
muun muassa palonsammutukset ja vuo-
tavien veneiden tyhjentdmisen aivan toi-
sella tavoin kuin edeltdjien kanssa. 2019
puolestaan valmistui PV Aisko. Myds se
on osoittanut kdytettdvyytensd mitd eri-
laisimmissa pelastus- ja avustustehtivissé
péadkaupunkiseudun merialueella.

Sukellustoiminta oli aikoinaan aktiivinen
osa yhdistyksen toimintaa. Roy Immonen
rantautumassa PV Katajaluoto ll:lta Mdrds-
krinille 1970-luvun puoliviilissd.

Kuva: Matti Pentti

Vapaacehtoisuus

kaiken perustana

Yli 8300 avustettua ja ldhes 3500 teh-
tavdd kuudenkymmenen vuoden aikana
ovat vaikuttavia lukuja. Kaiken takana
ovat aina olleet vapaaehtoiset, yksikdin
vesilld, pelastus- tai radioasemalla oleva
henkild ei yhdistyksen historian aikana
ole saanut tekeméstdin panoksesta palk-
kaa. Alkuaikojen pienestd, muutaman
henkilon yhdistyksestd on kasvanut Suo-
men suurin vapaachtoinen meripelastus-
yhdistys. Nykyisin jdsenid yhdistykselld
on jo ldhes 4500, ja vuosittain yhdistyk-
sen pelastusveneet auttavat 300—400 ih-
mistd. Voikin hyvilld mielin sanoa, etti
Helsingin Meripelastusyhdistys on val-
miina auttamaan ihmisid vesilld seuraa-
vatkin 60 vuotta.

Jukka-Pekka Lumilahti

i ]
Vuoden 2006 syksylld kastettu PV Rautauoma edusti aivan vudenlaista ajattelua pelastusve-
neen suunnittelussa ja rakentamisessa. Kuva: Antti Salmenlinna

Nuorisotoiminta on kasvanut osaksi toimintaa 2000-luvulla. PV Nihti nuorten kanssa pelas-
tuslauttaharjoituksissa Matosaaren itdpuolella syyskuussa 2006. Kuva: Jussi Lammi




Kasvot

RetitedEhnsiten

Kuinka kohdata vakavassa onnettomuudessa ollut henkilo? Petter Ehrns-
tenilla on tista omakohtaisia kokemuksia, silld han on yksi 137 henkilostd,

jotka selvisiviit syyskuussa 1994 Itimeren rauhanajan tuhoisimmasta me-
rionnettomuudesta.
etter Ehrnsten on kokenut mat-
Pkustaja. Alkoholitehtaan myyntie-
dustajana pohjoismaiden matkus-
tajalautat olivat hénelle erittdin tuttuja.
Tyomatkalla hdn oli myds 27.9.1994, silla
hénen tarkoituksenaan oli esitelld saksa-
laiselle esimiehelleen Pohjois-Itdmeren
tax free -myyntid. Alkuillasta siirryttiin
M/S Estonialle. ”Pddsymme laivalle ei ol-
lut mitenkdén itsestddn selvad. Laiva oli
varsin tdynni, mutta onnistuimme kuiten-
kin saamaan sille peruutuspaikat”, Petter
muistelee. Koska oli syysmyrsky, paitti
Petter antaa laivan keskiosassa sijaitsevan
hytin kollegalleen. ”Sielld laivan keinun-
ta hdiritsisi kaikkein vahiten”. Petterin
oma hytti sijaitsi laivan keulassa. Ensim-
maiseksi Petter kiersi kollegansa kanssa
laivan, ja sitten he siirtyivit A la carteen
illalliselle. ”Muistan vield, kuinka laivan
intendentti naureskeli meille, kuinka kak-
si viinatrokaria juo vichyd.” Intendentti,
kuten monet muutkin matkustajalaivojen
henkilokunnista olivat hédnelle tydn puo-
lesta erittdin hyvid tuttuja, osa jopa ys-
tavid. Illallisen jélkeen he kiersivét vield
laivan myymaloitéd, silld niiden vali-
koima poikkesi ruotsinlaivojen va-
likoimista. Kun Petter ja kollegansa
paattivdt hieman ennen puoltayotd
siirtyd nukkumaan, he eivét tienneet
ndkevinsd viimeistd kertaa toisensa.

Petterin mielestd jonkun ollessa
onnettomuudessa, ei kannata
epdroidd kysyd toisen vointia.

Heratys

Yolla Petter herdsi kovaan jyskeeseen.
Myrskyn dénet olivat hinelle tuttuja, mut-
ta nyt Petter ei osannut paatelld mistd déni
tulee. ”Puin housut jalkaan, ja samassa lai-
va kallistui normaalia enemméin.” Hetken
paéstd kallistuma lisdédntyi, jolloin Petter
paétti ldhted ulos. Kallistuman johdosta
laukku ja jakkara olivat liukuneet hytin
oven eteen, mutta vessan oviaukosta tukea
pitden Petter sai oven auki. "Kaytéavalla oli
alusvaatteillaan olevia ihmisié, jotka eivét
tienneet mitd tehdd. Estonia oli Petterille
tuttu laiva, joten héin tiesi missé suunnassa
laivan pelastusasema oli. Siitryin ensin
aulaan ja aulan rappujen Kkaiteita pitkin
ylospdin.” Koska Petter ja muutama muu
tiesi mitd tehdd, my6s muut ihmiset 1ah-
tivat seuraamaan heitd. Petter saapui en-
simmdisten joukossa ulkokannelle ja avasi
vilittomasti pelastusliivilaatikon. ”Laitoin
pelastusliivejd esille ja puin yhdet liivit
péédlleni.” Estonia kallistui styyrpuurin
puolelle, Petter puolestaan oli keulassa
paapuurin puolella. Varsin alkuvaiheessa
Petter kiipesi pelastusveneeseen. Venet-
td el kuitenkaan saatu laskettua. Samassa
laivan valot sammuivat. ”En séikéhtanyt
tatd, silla tiesin hétigeneraattoreista ja
akuista.” Hetken pédastd valot syttyivatkin
uudestaan. Kun laiva kallistui jo 90 astetta,
Petter kiipesi jonkun avustamana Estonian
kyljen paélle. "Nyt taistellaan hengestd”,
muistelee Petter ajatelleensa. Estonian
perd alkoi vajoamaan kohti syvyyttd ja
Petter néki, kuinka aallot veivit yksitellen
ihmisid hénen edestdan. "Kun edelléni ole-
va ithminen hévisi aaltoihin, tiesin 1dhtevé-
ni seuraavan aallon mukana.”

Vedessia

Aalto tuli ja huuhtoi Petterin Estonian poh-
jan paéltd mereen. “Koska olin pukenut
toiset pelastusliivit ja sylissa oli vield kak-
si liivid, jouduin uimaan yhdelld kédella
poispéin hylystd.” Hetken paéstd Estonian
keula nousi pystyyn, ja perd edelld laiva
vaipui kohti pohjaa. Adrenaliinin johdos-
ta Petter ei tuntenut kylmyyttd. Aallokko
oli kuitenkin voimakasta. Meren pinnasta

katsottuna pimeélld merelld neljin metrin
aallokossa ei kovin pitkélle nde. ”Huoma-
sin jonkun suuren tumman kappaleen tu-
levan ldhelle.” Kappale osoittautui isoksi
25 hengen pelastuslautaksi. Samassa se jo
lensi Petterin ylitse.

Petter onnistui 10ytimadn merestd Esto-
nian pelastusliivilaatikon istuinkannen, ja
ylédkannen ritiloistd hén sai tehtyd melat.
Seuraava pelastuslautta tuli vdhin ajan
pédsté Petterin 18histolle. ”Auta mut ylos”,

Petter Ehrnsten kddessddn
pelastusliivit, joiden kanssa hdn
ui meressd Estonian vajotessa
meren syvyyksiin.

Petter huusi. ”En pysty, kdteni ovat ihan
kohmeessa”, kuului lautalta vastaukseksi.
” Anna kasi, jotta saan tikkaat esiin”, vasta-
si Petter. ”Ndin, kuinka kési 1&dhestyi. Tar-
tuin siihen, ja nostin itseni reisieni avulla
lautan paélle.” Tilanne ei kuitenkaan ollut
vield ohitse. Aallot huuhtoutuivat jatku-
vasti heidén ylitseen, koska he olivat lau-
tan katon pdilld. “Pakko piéstd suojaan
lautan sisille”, muistelee Petter ajatuksi-
aan. Toinen lautalla oleva ei olisi halunnut

y.
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Kasvot

siirtyd sisdtiloihin, koska lautta oli tdynna
vettd, mutta Petterin tahdosta molemmat
padsivit lautan sisélle. Vettd oli vyotiisille
asti, eikd lautan varustepussia saatu auki.
”Puukko oli jossain piilossa.” He 10ysivét
kuitenkin &dyskédrin ja alkoivat tyhjentdd
lauttaa. Ajoittain aallot vydryivit lautan
ylitse. Siitd huolimatta jatkoimme &dyska-
réintid aamuun saakka.” Jossain vaiheessa
Petter huomasi lautan toisen henkilon ole-
van nukahtamaisillaan. “Herdtin kaverin
vikisten, nukahtaa ei saanut. Muuten oli-
simme molemmat mennytta.”

Pelastus

Aamuydstd tuuli hieman laantui. ”Naimme
Mariellan kaukana meistd, annoimme va-
lomerkkejd ja Mariella ldhestyi nopeasti.
Pelastus saapui kuitenkin ilmasta. Koh-
talotoveri meni oviaukkoon seisomaan
ja silménrdpayksessd hén oli kadonnut.
Ylldtyksekseni ndin pintapelastajan lau-
tan katon péélld. Seuraavana vuorossa oli

Estonian pelastuslautta. Kuva Onnettumuustutkintakeskus

Petter. Helikopteri oli Rajavartiolaitoksen
meripelastushelikopteri OH-HVD, joka oli
saapunut pelastustoihin Helsingistd. Petter
muistaa kysyneensé kopterissa pintapelas-
tajalta kelloa. Se oli 7.58.

Kopteri laskeutui Hangon merivartioase-
malle. Ennen poistumistaan Petter puristi
helikopterin miehiston kattd kiitokseksi.
Vaikka kdveleminen oli tunnottomista ja-
loista johtuen vaikeaa, hidn halusi kévelld
omin voimin l&helld odottavaan ambulans-
siin. ”"Missi on puhelin?”, Petter kysyi heti
ensitdikseen péddstyddn sairaalaan. Ym-
parilld olleet hoitajat ja 14ddkérit eivdt heti
ymmartaneet kysymystd, mutta kun Petter
toisti kysymyksen, hin pédsi puhelimen
luokse. Petter soitti kotiin, puhelimeen
vastasi hinen yhdeksénvuotias tyttirensa,
ja sen jilkeen vaimo. ”Adinti ei meinannut
aluksi tulla, mutta sain sanotuksi pelastu-
misestani.” Puhelun jilkeen Petter vaati
paistd suihkuun. ”Sitten alkoi késittima-
ton horkka ja tarind.”
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Samassa isossa sairaalahuoneessa oli kuu-
si muutakin pelastettua. “Muistan, kuinka
hoitaja kysyi haluammeko aamupalaa.
Ehdottomasti kylla, oli vastaukseni”. Huo-
neen seindlld oli TV, jossa aamun uutiset
kertoivat mitd oli tapahtunut. Siitd pelas-
tetut saivat tietoa yollisistd tapahtumista.

Kotiin

Petter Ehrnsten ei loukkaantunut onnetto-
muudessa. Poliisin alustavan kuulemisen
ja hoitohenkilokunnan arvion jélkeen hin
pédsi iltapdivalld pois sairaalasta. Hangos-
ta hanet hakivat oma veli, vaimo ja tytar.
Kotona Helsingissd he olivat noin viiden
kuuden aikaan. Samaan aikaan sinne saa-
puivat myos Suomen Punaisen Ristin krii-
sityontekijd. Koti tayttyi ldhipdivind myos
ystavistd ja kukkaldhetyksistd. “Minua
lammitti myos se, kuinka ulkomaisen tyon-
antajani ylin pomo lensi Suomeen minua
tervehtiméan.”

Miten reagoida?

Jokainen meisté reagoi onnettomuuteen ja
selviytymiseen yksilollisesti. Petterille tér-
kedd selviytymisen kannalta oli saada pu-
hua tapahtuneesta. Petterin mielestd tarkeda
on myds huomata, kuinka onnettomuus
vaikuttaa paljon myds muihin, kuten per-
heenjéseniin ja ldheisiin. ”Itse koin saavani
terapiaa siitd, ettd sain puhua tapahtumasta,
ja selvitellesséni turman syyté, tapahtuman
kulkua sekd sain auttaa toimittaja Matti
Saarta kirjan tekemisessd. Mutta vaimolle-
ni ja lapsilleni kriisiapua ei osattu antaa.”
Petterin lapset puolestaan halusivat menna
heti tapahtuman jalkeen kouluun. Koulu oli
varsin pieni, silld sielld oli vain 30 oppilasta
ja kaksi opettajaa. Ensimmadisend paivani
tapausta himmasteltiin, seuraavana péivé-
nd muut koulun lapset puolestaan kyselivét
kaikkea. Kolmantena péivéna Petterin tytar
ei endd halunnutkaan mennd kouluun. Sil-
loin Petter kysyi opettajalta, voisiko hén
tulla kertomaan mité oli tapahtunut. Lap-
silla olikin erittdin paljon kysymyksid ta-
pahtuneesta. ”Vaikka kuoleman kohtaami-
nen onkin vaikeaa, niin puhuimme asioista
silti niiden oikeilla nimilld.” Kertominen
selvisti myos helpotti Petterin lapsia, silla
koulukaverit eivit endé tentanneet heit.
Léheisille onnettomuudesta puhuminen
saattaa olla vaikeaa. Petter kertoo esimer-
kin, kuinka hénen veljensi autonkuljettaja
oli jostain syystd ollut yolld valveilla ja
kuullut Estonian uppoamisesta. Autonkul-
jettaja tiesi Petterin olleen Estonialla, joten
hén herédtti veljen soittamalla kello 4.30.
Veli puolestaan soitti siskolle, joka tuli van-
hempien luokse. Vaikka veli ja sisko tiesi-
vit onnettomuudesta, he eivit uskaltaneet
kohdata Petterin perhett.

Petter on kédynyt juttelemassa tapahtunees-
ta my0Os onnettomuudessa menehtyneiden
omaisten kanssa. Niissd keskusteluissa Pet-
ter on pystynyt antamaan omaisille monia
vastauksia avoinna olleisiin kysymyksiin.
Toisaalta keskustelut ovat myos auttaneet
Petterid itseddn ymmértdmaédn ikévad on-
nettomuutta syvéllisemmin. Petter on myos
halunnut tavata pelastajansa, ja jutella hei-
dén kanssaan tapahtuneesta. Pintapelasta-

jasta onkin vuosien varrella muodostunut
Petterille hyva ystava.

Petter on aina ollut kiinnostunut myos tek-
niikasta. Siksi Estonian rakenne ja tekniik-
ka olivat hénelle tuttuja. Toinen merkittava
keino Petterille selviytymisessa onkin ollut
ymmartié, miten onnettomuus oli tapahtu-
nut. Kun tutkintakomissio sitten aikanaan
julkisti turmaraportin, se vahvisti Petterin
omia nikemyksid tapahtuneesta. ”Ymmar-
rén kuitenkin my6s muita teorioita, silld ih-
minen haluaa helposti taustalle jotain isom-
paa, kuin sarjan teknisid asioita. Pitdd myos
muistaa, ettd surutyd onnettomuudesta on
joillain edelleen kdynnissi.”

Toisinaan vakavassa tilanteessa miettii sité,
voisiko toisen kuulumisia kysyd. Petter
rohkaisee ihmisid nimenomaan soittamaan,
silld puhelimessa kuulee toisen dfénen ja
kuulee toisen reaktion. Tekstiviestissd tai
muilla viestijarjestelmilld reagointi ja vuo-
rovaikutus puuttuvat.

Puhuminen ja tapahtuman ymmértdminen
on ollut Petterille keino selviytyd Estonian
onnettomuudesta.
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Selviytyminen

Petterille oli tirkedd, ettd perusasioiden
kuntoon tulon jilkeen paluu arkeen ta-
pahtui mahdollisimman nopeasti. Hénelle
tyonteko toipumisen kannalta oli parasta.
Varsin nopeasti tydhon paluun jilkeen hin
piti kahden tunnin esityksen tyokavereil-
leen. Tilaisuus ei kuitenkaan meinannut
loppua, silld tyokavereilla oli aiheesta pal-
jon kysymyksid. Tyokaverit tekivit samal-
la myds surutyotd, silld Petterin esimies ja
heidéin tyokavereidensa kollega ei koskaan
palannut takaisin. Tdma henkilo oli yksi
niistd 852:sta muusta henkilostd, joiden
viimeiseksi lepopaikaksi muodostui Utdn
eteldpuolinen merialue.

Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen
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Farledsarbeten utanfor Nordsjo Sommaren kom

Arbeten pa att fordjupa farleden och ham-
nomradet 1 Nordsjo pégér igen. P4 véren
inleddes arbetet vid Svarta Hésten och da-
rifrén har man flyttat sdderut nér arbetet
framskridit. Arbetet borde vara fardigt mot
slutet av &ret da den nya farleden tas i bruk.
Projektet som &r gemensamt for Trafik-
ledsverket, Helsingin Satama Oy och Hel-
singfors stad har som mal att férdjupa far-
leden och en del av hamnbassingen fran

11 m till 13 m. Projektet forbattrar ham-
nens anvindbarhet for containertrafiken.
Man f6ljer noggrant projektets miljopa-
verkan och dess inverkan pa fiskbestdndet
kompenseras med plantering av 40 000
sikyngel arligen till &r 2023.

Sjofarare ska ldmna en minst 150 m stor
sakerhetsmarginal till arbetsutrustningen
nér man ror sig pa omradet. Man bor ocksa
undvika att korsa hamnomrédet i onddan.

RB Aisko sjosattes efter en sndig vinter
den 22.4. Vintern gick bra for Aisko och
normala servicearbeten utférdes. Stor-
re reparationer eller dndringar behdvde
inte gdras. Beséttningen korde Aisko till
Maskholmen genast pa sjosittningsda-
gen vid Hopeasalmen Telakkas varv i
Tolkis. I beredskap sattes Aisko redan
foljande dag.

RB Rautauoma sjosattes nagra dagar ef-
ter Aisko. Pa Rautauoma gjordes, i lik-
het med Aisko, normala servicearbeten
under vintern. Darutover reparerades
genom svetsning de sma sprickor i je-
tutrustningens faste, som observerats pa

. hosten. I beredskap sattes Rautauoma ef-

ter beredskapsbesiktning den 23.4.

Den sista villan brann

I Kronobergsomradet fanns det i tiden
flera fina sommarvillor. Villorna var
frén borjan av 1900-talet, d& Helsingfors
skirgard fylldes av villor for sommar-
bruk. D& végnitet var daligt reste man
till staden med angfartyg eller bat. Den
17.5. nér rdddningsmanskapet var hem-
ma kom ett alarm géllande sldckning av
en eldsvada. Den sista villan som fanns
kvar i Kronobergsomradet stod i lagor.

RB Rautauoma lossade fortdjningarna
vid Maskholmen kl. 17.55 och anlidnde
till Kronobergstranden k1. 18.15. Radd-
ningsverket hade redan inlett slicknin-
gen men ingenting kunde goras for att
rddda villan. Brandchefen som ledde
sldckningen beslot att l1ata villan brinna
helt och hallet och sldckarna koncent-
rerade sig pa att forhindra andra skador
och att branden skulle bryta ut pa nytt.
Rautauomas pump kopplades till radd-
ningsverkets slangar och FBK:s slidcka-
re inledde arbetet. Ocksa Degerd FBK:s

frivilliga anlénde till platsen. Efter en tid
avldgsnade sig rdddningsverkets perso-
nal. Uppdraget fortsatte till klockan elva
pa kvillen da Nordsjo FBK anlédnde for
efterbevakning. Rautauomas och Degerd
FBK:s besittning inledde &terresan till
Maskholmen dit man anlénde strax efter
midnatt.

Helsingfors Sjordddningsforening har
redan i ménga ar samarbetat med Dege-
r6 FBK. Avsikten med samarbetet ar, att
FBK:s sldckningsmanskap med utrus-
tning transporteras till brandplatsen med
RB Rautauoma eller RB Aisko. Vid be-
hov fungerar ocksd RB Rautauoma som
en utmérkt pumpenhet p.g.a. den effekti-
va brandpumpen. Detta uppdrag visade
igen resultatet av samarbetet.

Bilder: Jukka-Pekka Lumilahti
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SODERSKAR

Oderskarin majakkahistoria alkaa jo

1700-luvulta, jolloin sielld on ollut

vendldisten rakentama tunnusma-
jakka. Tunnusmajakoita eli pookeja ra-
kennettiin kovassa sddssd tuhoutuneiden
tilalle useampiakin. 1800-luvulla Pellingin
alueelle suunniteltiin myds valomajakkaa,
joka lopulta rakennettiin itse keisari Niko-
lai I'n péitokselld Glosholmeniin. Glos-
holmenin majakan valo sytytettiin vuonna
1835. Majakka oli teknisesti edistykselli-
nen, esimerkiksi sen kaappikellomainen
punnuksella toimiva kellokoneisto toimi
yhdelld vedolla perdti kahdeksan tuntia.
Vertailuna todettakoon, ettd Porkkalan ma-
jakassa koneisto vaati vetdmisen kahden
tunnin vélein. Glosholmenin majakassa
oli kuitenkin yksi erittdin huono puoli, sen
sijainti. Majakka oli niin kaukana vaylasta,
ettd siitd ei ollut merenkululle juurikaan
apua ja aiheuttipa se muutaman haaksiri-
konkin. Vuonna 1851 tehtiin pdétos raken-
taa majakka uuteen paikkaan, Soderskériin.

Edistyksellinen majakka
Vuonna 1857 uuden majakan suunnitel-
mat olivat valmiit. Kahdeksankulmainen,
40-metrinen torni rakennettiin Soderska-
rin saariryhméén kuuluvalle Mattlandetin
saarelle. Suunnittelija oli saksalaissyn-
tyinen arkkitehti Ernst Lohrmann, joka
tuohon aikaan oli yleisten rakennusten in-
tendentinkonttorin johtaja. Saman suun-
nittelijan késialaa ovat muun muassa Ha-
kasalmen huvila Helsingin keskustassa,
Kakolan vankila Turussa ja yli 20 kirkkoa
ympéiri Suomea.

Soderskdrin majakan alaosa on harmaa-
kived ja yldosa tiiltd. MyShemmin yldosa
on betonoitu. Majakkaan tuli ranskassa
valmistettu Fresnel-linssistd ensimmai-
send Suomessa Russardn majakan ohel-
la. Sama linssistd on edelleen paikallaan
majakan huipulla. Majakan valo sytytet-
tiin ensimmadisen kerran syksylld 1862.
Valotunnus oli viiden sekunnin valo 90
sekunnin vilein. Uuden majakan valo oli
voimakas ja sen kantama oli peréti 13 me-
ripeninkulmaa. Paikalliset kalastajat pel-

késivit sen peldstyttivan kalat ja toisaalta
houkuttelevan kalastajia jopa Suomen-
lahden toiselta puolelta apajille. Vanhan
Glosholmenin majakan valo sammutet-
tiin lopullisesti vuonna 1863 ja se muu-
tettiin tunnusmajakaksi. Pookina se toimi
aina talvisotaan asti, jolloin se rdjdytettiin
poikki, jotta vihollislentokoneet eivit voi-
si kéyttdd sitd navigointinsa apuna.

Elimii majakkasaarella
Varsinaisen majakan lisdksi saarelle ra-
kennettiin muun muassa majakanvarti-
joiden ja majakkamestarin talot, sauna,
kellari ja puuliiteri. Rakennukset ovat val-
mistuneet pidosin 1860- ja 1910-lukujen
vélilla. Majakan henkilokuntaan kuului
majakkamestari ja kolme majakanvarti-
jaa, joista useimmat asuivat saarella edel-
leen olevissa mokeissd ympéri vuoden.
Varsinaisen tyonséd lisdksi he viljelivét
pienié palstoja ja hoitivat lehmié ja lam-
paita, jotka laidunsivat ldhiston saarilla.

Soderskarin - majakka  automatisoitiin
vuonna 1957, jonka jélkeen sielld ei tar-
vinnut kdyda kuin pari kertaa vuodessa
kaasuvarastoja tdydentdmassd. Aikojen
myo6td Suomenlahden vayldstd muuttui ja
majakan merkitys vdheni. Vuonna 1989
sen valo sammutettiin. Nyt Mattlandetin
saarella on siis taas valoton pooki, aivan
kuin 200 vuotta sitten. Kellokoneisto on
poistettu, mutta alkuperdinen, vuonna
1862 valmistettu linssistd on edelleen pai-
kallaan, tosin liikkumattomaksi lukittuna.

Luotsitoiminta

1800-luvulla majakka ei ollut Soderskéa-
rin ainoa tyollistdjd. Mattlandetin itdpuo-
lella, Kokkomaan saarella oli vahdissa
neljd Pirttisaaren luotsia. Heille tehdyt
rakennukset ovat tuhoutuneet kauan aikaa
sitten, mutta raunioita on edelleen néky-
vissd. Luotsitoiminta siirtyi vuonna 1912
toiselle naapurisaarelle Bastulandetiin.
1940-luvulla Bastulandetiin, joka tunne-
taan myds luotsisaarena, rakennettiin riip-
pusilta. Luotsiasema lopetti toimintansa
vuonna 1961.
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Tutkimusasema
Majakkahenkilokunnan poistuttua saarel-
ta Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos
perusti saarelle tutkimusaseman vuonna
1965. Sijainti oli hyvé lintujen muuton-
seurantaan ja hyljetutkimukseen ja samalla
tuli hoidettua muutoin tyhjiksi jédneiden
rakennusten vartiointi. Tutkijat pystyivét
hyddyntdméin majakkatornia linnuston
seurannassa, ja saarella asuessaan he myos
kunnostivat sen rakennuksia. Tutkimus-
asema lopetti toimintansa vuonna 2007.

Matkailua ja kulttuuria

Soderskdr on esiintynyt ainakin kolmessa
elokuvassa 1940- ja 1960-luvuilla ja onpa
Arvo Turtiainen kirjoittanut siitd runonkin,
jonka nimi on ytimekk&dsti “Soderskar”.
Matkailutoimintaa Soderskdriin on ol-
lut 1900-luvun alkupuolelta asti. Saareen
on tehty retkid hdyrylaivoilla erityisesti
Sipoosta, Helsingistd ja Porvoosta. Tai-
demaalari Louis Sparre vuokrasi saaren
entisen kala-aitan ateljeckseen vuonna
1905. Aina matkailijat eivét ole herdttineet

-

innostusta, kuten Riista- ja kalatalouden
tutkimuslaitoksen péivékirjamerkinnisti
voidaan péadtelld: “Turistit — niilld riittdd
energiaa. Viisi veneellistd rauhastoiminnal-
taan epanormaalin kiihkedtd kummajaista
hortoili ympériinsd aivovauriomaisesti
kirkuvat kakarat kintereilldén.” Matkailu-
toiminta jatkuu edelleen, kun yksityinen
yritys jarjestdd saarelle risteilyjd ja tarjoaa
sielld kokous- ja tapahtumapalveluita.

Paisy majakalle

Soderskirin majakka on Porvoon ja Si-
poon rajamailla, noin 15 merimailin pais-
sé Helsingistd. Saaret ovat Natura-aluetta
ja niille on maihinnousu kielletty lintujen
pesintdaikana 1.5.-31.7. Muina aikoina
saarilla voi vierailla omalla veneelld. Ma-
jakan nykyisin omistavalla yritykselld on
poikkeuslupa tarjota yleisoristeilyjd myos
pesintdkauden aikana. Risteilyille paédsee
Helsingin Kauppatorilta ja Aurinkolah-
delta seké Sipoon Kalkkirannasta.

Teksti: Sami Korppi
Kuvat: Markku Tamminen

Kirjoituksen lihteind on kdytetty seuraa-
via teoksia:

Seppo Laurell: Majakat

Seppo Laurell: Valoa Merelli

Mia Puotunen (julkaisija Metséihallitus):
Porvoon Sioderskirin majakkasaarten
rakennusperinto

Mattlandetin ja Bastulandetin vdilinen riippusilta

1970-luvulla. Kuva: Esa Niemeld, Suomen Metsds-

tysmuseo

Séderskdrin vanha luotsiasema. Kuva: Pekka Sihvo-

nen, 2000, Museovirasto

Eversti Sario puhuu tykkimiehille Soderskdrilli sodan
aikana. SA-KuvaMetsdstysmuseo

Sﬁdérskﬁrin lintuasema
Soderskrs fagelstation

Valmistumisvuosi: 1862

Sijainti: 60° 06,5°N 025°24,8’F

Korkeus merenpinnasta: 37,8 m
Korkeus maanpinnasta: 30,2 m
Merkitys merenkululle:

nykyisin viihiiinen, koska Suomenlahden

vayliisto on muuttunut merkittivasti majakan
rakentamisen ajasta.




Helsingin Meripelastusyhdistyksen yhteis

Helen Oy/MeriHelen
Helsingfors Segelklubb Ry
Helsingfors Segelsallskap Rf
Helsingin Meriveneilijat Ry
Helsingin Moottorivenekerho Ry
Helsingin Navigaatioseura Ry
Helsingin Rakennusmestari-
veneilijat HRV Ry

Helsingin Tygvden Pursiseura
Humallahden Venekerho Ry
Humalniemen Venekerho Ry
Iha-Lines Oy

Jt-Line Oy

Juha Snell Oy

K. Hartwall Oy Ab
Karinkiertdjat ry

Kartanon Venekerho
Katajanokan Venekerho KNV Ry
Kipparlahden Venekerho
Koivusaaren Pursiseura Ry
Kuljetus Reen Oy

Kulosaaren partiolaisten
vanhempainyhdistys

Lauttasaaren Veneilijat R.y.
Leevene Oy

Leppéluodon Venekerho Ry
Marjaniemen Melojat ry
Marnela Oy

Merenkavijat Ry

Merihaan Veneseura Ry
Merimelojat Ry
Merisataman Venekerho Ry
Munkan Venekerho Ry
Nyldndska Jaktklubben Rf
OP:n Kipparit ry

Oy Maritim Ab

Puotilan Venekerho Ry
Pursiseura Sindbad Ry
Rapala VMC Oyj

Rastilan Veneilijat ry
Rederi Ab J. L. Runeberg
Reposalmen Venekerho ry
Roihuvuoren ja Tammisalon
Meriulkoilijat ry
Roihuvuoren Venekerho ry
Royal Line Oy

(o))

ojasenet 2021

Sarvaston Venekerho Ry

Sibbo Navigationssallskap r.f
Suomalainen Pursiseura Ry
Suomen Moottoriveneklubi Ry
Suomenlahden Uistelijat r.y.
Suomenlinnan Liikenne Oy
Suomenlinnan Pursiseura ry SuPS
Suomenlinnan Venekerho Ry
Taivallahden Venekerho Ry
Tammisalon Merivenekerho Ry
Tilintarkastus DFK Oy

Top-Boat

Transfennica

Vantaan Veneilijat Ry
Vartiokylan Ranta- ja Venekerho
Veka Line Oy

Vmax Oy

Vuosaaren Urheilukalastajat Ry
Vuosaaren Venekerho Ry
Yliskylan Venekerho Ry
Osterlund Line Oy Ab

Jouko Lindgren Qy

itosttuestanne!

KiitimmertuestalmyosiHelsinginikaupunkia

HelsinginfSatamal@y:talja o

HELSINGIN MERIFELASTUSYHDISTYS

HELSINGFORS SJORADDMNINGSFORENING

www.meripelastus.fi/helsinki




