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tapausten olevan melkein kuin urbaania legendaa. Toki pelastusveneemme ovat avustaneet muutamaa veneilijaa tilanteissa, joissa
polttoaine on loppunut. Huolimattomuuden sijaan, syyna on valtaosin ollut polttoainemittarin tai jonkun toisen laitteen tekninen virhe.
Harva maallakaan mittaa bensan tai dieselin mdaraa tyontamalld erillista mittatikkua auton tankkiin.

kesana olemme suorittaneet muutamia tehtdvid, jotka ovat Johtuneet huolimattomuudesta. Paljon enemman oIemme kmtenkm olleet
mukana tehtavissd, joissa moottori ja muut jarjestelmdt ovat asianmukaisesti huollettu, eikd vene silti vaan toimi. Nykyajan moottorit
ja jarjestelmat ovat muuttuneet paljon monimutkaisemmiksi kuin ennen. Mielestani on kohtuutonta olettaa, ettd kaiken pystyy korjaa-
maan keikkuvassa veneessd itse.

Yhdistyksen kannalta kesa on mennyt varsin mukavasti. Kuolemaan johtaneita veneilyonnettomuuksia ei alueellamme ole onneksi
tapahtunut, pienempia tilanteita kylldkin. Myds pelastusveneillamme on ollut teknisid murheita, mutta ne on saatu korjattua varsin
nopeasti. Kiitos siitd kuuluu veneenhoitajille, huoltotoimikunnalle sekd kaikille tarkastuksiin, huoltoihin ja korjauksiin osallistuneille.

Mukavaa syksya,

Utlamnad at tekniken

| flera ldnder hor man att det skrattas at batforare for vilka branslet tagit slut. Till min gladje kan jag konstatera att dessa fall ndstan
ar en urban legend. Visst har vara raddningshatar hjalpt nagra batforare i situationer dar brénslet tagit slut. Snarare a@n slarvighet
har det oftast varit frdga om tekniskt fel i branslemataren eller ndgon annan utrustning. Sallan mater ndgon branslemangden heller
pa land genom att sticka en matsticka i tanken.

En annan sak som man hor folk iland kritisera batforare for ar att man inte kan reparera och underhalla
sina batar. Jag medger att vi ocksa denna sommar utfort ndgra uppdrag som har berott pa slarv.
Mycket oftare ar vi dock med pa uppdrag dér motorn och andra system har underhallits korrekt,
men &nda fungerar baten inte. Moderna motorer och system har blivit mycket merakomplicerade '_ e
an forr. Min asikt dr att det ar orimligt att forvanta sig att man sjélv kan reparera allti r en gungande.bat

Ur foreningens synpunkt har sommaren gatt synnerligen bra. Olyckor med dadlig utgfng
har lyckligtvis inte intraffat pa vart omrade, men nog mindre incidenter. Ocksa vara
raddningsbatar har haft tekniska problem men de har snabbt kunnat repareras. -
For det tackar vi de batansvariga, serviceutskottet samt alla som deltagit

i inspektioner, servicearbeten och reparationer. AL - - :

Trevlig hdst,

Jukka-Pekka Lumilahti ' $ .0
Puheenjohtaja /Ordfdrande {1 &
pj.-helsinki@messi.meripelastus.fi Ly gl




Uudet jasenet,
tervetuloa tukemaan toimintaamme

Leevene Oy Helsinki Hirsto Ilkka Helsinki Koistinen Timo Vantaa
Harjanti Oy Helsinki Hirviniemi Harri Vantaa Koivunen Seppo Helsinki
Hirviniemi Joel Vantaa Kokkala Ville Helsinki
Aaltio Panu Luhtajoki Hokkanen Henrik Jarvenpaa Kokkila Lauri Helsinki
Aavikko Jarmo Helsinki Holsti Jaana Espoo Kokko Ari Vantaa
Ahola Mikko Vantaa Hongisto Jonatan Helsinki Koljonen Juha Perttula
Ahonen Kari Helsinki Honkavaara Jouni Helsinki Korhola Onni Espoo
Airas Matti Helsinki Honkavaara Markku  Helsinki Korhonen llkka Helsinki
Al Take Amir Vantaa Hovilainen Rainer Helsinki Korpi Henri Helsinki
Ala-Koénni Joonatan  Helsinki Huima Pekka Helsinki Korpiniitty Pekka Helsinki
Ala-Seppald Vesa Vantaa Héanninen Markku Nummela Koskinen Jukka Espoo
Alho Pertti Helsinki Hytonen Juha Vantaa Kovanen Samuli Helsinki
Andersson Tom Helsinki Hytonen Jukka Helsinki Krouglov Pavel Helsinki
Antonova Daria Espoo Hyvérinen llkka-Antti  Helsinki Kuisma Reijo Helsinki
Lampinen Antti Helsinki Hyotylanmaki Mikko  Helsinki Kujala Jari Vantaa
Anttila Lasse Helsinki Haild Raimo Vantaa Kullman Isak Helsinki
Backman Bo Helsinki Hamaldinen Joonas  Helsinki Kuusisto Harri Vantaa
Berg Mika Helsinki Hanninen Seppo Helsinki Kuustera Antti Helsinki
Blom Lars Helsinki Ihamaki Elina Helsinki Kamarainen Vesa Helsinki
Breider Markku Helsinki Immonen Terho Vantaa Lahtinen Pasi Helsinki
Eriksson Tom Feldmeilen Issa Walid Vantaa Laiho Toni Porvoo
Eskelinen Vesa Vantaa Izarra Ollikainen Erkki Helsinki Laine Laura Helsinki
Forsman Caj Helsinki Jatila Timo Helsinki Laitinen Kimmo Helsinki
Granstrom Kaj Helsinki Jensen Jimmy Helsinki Lammila Karri Kerava
Haaranen Kari Krako Jeskanen Ari Kerava Lampinen Leo Helsinki
Haario Seppo Helsinki Johansson Pekka Helsinki Lappalainen Tuomo  Helsinki
Haavisto Henrietta ~ Helsinki Jouhi Lauri Helsinki Latva-Kayra Pasi Nuppulinna
Haber Samu Helsinki Jurmu Esa Helsinki Leino Antero Vantaa
Haili Lauri Helsinki Jyrkinen Johanna Helsinki Lepola Pia Helsinki
Hakamo Tanja Tuusula Jappinen Juha Helsinki Leppé Vesa Helsinki
Hallberg Joacim Helsinki Kaasinen Joel Helsinki Lettolammi Juhani Helsinki
Halme Harri Helsinki Kaisjoki Jussi Helsinki Liljestrom Riku Helsinki
Hamara Harri Helsinki Kaljonen Timo Helsinki Lindel Laura Helsinki

Hanelius Arto Janiksenlinna Kallio Mikko Helsinki

Heikkinen Jukka Helsinki E
Heild Aarni Helsinki
Heino Juuso Helsinki
Heinonen Jarkko Tuusula
Heiskanen Saara Helsinki
Helenius Wille Helsinki
Helin Mikko Helsinki
Helkamo Timo Kerava
Hiltunen Peter Helsinki
Hiltunen Samir Vantaa
Hindrén Andreas Ekends
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Peetu Huittinen ja Mila L episto olivat mukana
Trossi-kampanjassa. Kuva:Toula Lumilahti

Toimenpidekortteja hatatilanteisiin

Rajavartiolaitos yhdessa Meripelastusseuran, mui-
den viranomaisten seka usean pienvarustamon kans-
sa laati viime talvena toimenpidekortteja erilaisten
hatatilanteiden varalle. Nama kortit oli suunniteltu
rannikon ja sisdvesien ammattiliikenteeseen. Naiden
korttien perusteella Rajavartiolaitos laati vastaavat
kortit my6s veneilijoille. Kortteja on yhteensa kah-
deksan, jotka antavat ohjeita yleisimpiin hatatilantei-
siin. Ennakointi, varovaisuus ja veneessa pysyminen
ovat paras tapa onnettomuuksien ehkaisyyn vesilla.
Korttien avulla voi koko miehiston voimin miettia
etukdteen omaa toimintaa hatatilanteessa ja harjoi-
tella niissa kasiteltyja asioita. Vaikka kortit ovat viran-
omaisten tekemid, eivat ne ole sitovia tai velvoittavia.
Niita voi myds muokata oman tarpeen mukaan esi-
merkiksi lisddmalld valmiiksi veneen tiedot.

Kortit on tehty seuraaviin tilanteisiin:

e Hétdilmoitus

» Mies Meressd (MOB)

e Konevika / Black Out

e Tulipalo

e Hétdankkurointi

e Sairaskohtaus

e Karilleajo / yhteentérmdys
e \feneen jdttod

Kortit |6ytyvat Rajavartiolaitoksen sivuilta:
www.raja.fi/ohjeita/ohjeita_veneilijoille/toimenpidekortit

Tervetuloa tapaamaan meripelastajia

Pyhédinpéivana (la 5.11) vapaaehtoiset meripelastajat
kunnioittavat merelle hukkuneita ihmisia osallistumalla
paraatiin Merenkulkijoiden ja mereen menehtyneiden
muistomerkilld. Merkki sijaitsee Eiran rannassa Kahvila
Carusellin ja Loyly Saunan valissa. Paraatin kanssa sa-
maan aikaan muistomerkilld jarjestetddn muistotilai-
suus. Paraatiin jalkeen meripelastusveneet kiinnittyvat
Eteldsataman Vironaltaalle, jolloin niihin ja niiden mie-
histoon voi vapaasti tutustua.



Trossikampanjasta
menestys

Kesakuun alussa yhdistys jarjesti Trossi-kampan-
jan, jossa jaettiin Trossi-esitteitd helsinkildisiin
venekerhoihin. Kampanjasta oli etukdteen so-
vittu venekerhojen kommodoreiden kanssa. Kol-
men hengen tiimi rantautui koulutusvene Aava
R:ld 1dhes kolmeenkymmeneen venesatamaan
ja jakoi reilut neljatuhatta esitetta Trossista. Kah-
den viikon aikana tiimi suoritti myds yhden pe-
lastus- ja ensiaputehtdvdn, kun erdan veneker-
hon laiturille noukittiin vasynyt ja kylmettynyt
uimari. Tiimin antaman ensiavun jalkeen paikalle
saapunut pelastuslaitoksen ambulanssi hoiti jat-
kotoimenpiteet. Kampanjan yhteydessa yhdistys
sai erittdin runsaasti uusia Trossi-jasenid. Hyvien
kokemusten perusteella ensi kesélle onkin suun-
nitteilla vastaavantyylinen kampanja.

Matosaaren meripelastusasema 30 vuotta

Vuonna 1986 yhdistys paasi ensimmaista kertaa omaan tukikohtaan, kun se sai vuokrattua Mato-
saaren pohjoisosan Helsingin kaupungilta. Kolmessakymmenessd vuodessa Matosaaresta on ke-

hittynyt ja kasvanut toimiva meripelastusasema.

Kuva: Pekka Lappalainen




Rautauoma on tuomassa yhtd juhannuksen avuntarvitsijaa Matosaareen.

Otteita kesan tapahtumista

Operaatio Meritdhti juhannuksena

Helsingin Meripelastusyhdistyksen perinteinen Juhan-
nuspaivystys alkoi jo juhannustorstaina, kun molempi-
en veneiden miehistot saapuivat alkuillasta Matosaaren
meripelastusasemalle. Aluksi oli juhannussuunnitelmi-
en teko ja tehtdvien jakamista. Kello 19.07 Trossi-pal-
velunumerosta soitettiin: Jollaksen itdpuolella sijaitse-
vassa laiturissa oli kiinni moottorivene, jonka kone ei
kaynnistynyt. Koska kyseinen tehtava ei ollut kiireelli-
nen, PV Rautauoman miehisto suoritti rauhassa veneel-
leen lahtévalmistelut. Kello 20.55 seitsemdnmetrinen
mahonkivene oli saatu hinattua Rautauoman toimesta
korjaamolle ja miehisto kdansi keulan kohti Matosaarta.

Juhannusaattona PV Mikrolog Il suoritti kaksi tehta-
vaa, joissa molemmissa veneet olivat konevian takia
jddneet ajelehtimaan keskelle vaylaa. Aattoiltana PV
Rautauoman miehistda vahvistettiin Laajasalon VPK:n
sammutusmiehilla ja Rautauoma suuntasi kokkoparti-
oon Itd-Helsingin ja Sipoon vesille. Mikrolog puolestaan
jai pdivystamadan Helsingin edustalle. Vilkkaasta vene-
liikenteestd huolimatta pelastus- tai avustustehtavia ei
aattona ollut enempaa.

Juhannuspdiva valkeni sumuisena. Partioajossa ol-
lut Mikrolog sai Meripelastuslohkokeskus Helsingista
(MRSC Helsingistd) halytyksen kello 12:52: ”Pirttisaaren
eteldpuolella ajelehtii sumussa moottorivene, jonka
kyydissa on kaksi henkil6d.” Mikrolog lahti kohti ole-
tettua paikkaa, jonne oli noin puolen tunnin matka.
Onneksi avuntarvitsijalla oli navigaattori, jonka perus-

teella Mikrolog sai tarkat koordinaatit ja avun tarvitsija
oli helppo |6ytaa. Tilannepaikalla selvisi, ettd venees-
ta oli katkennut moottorin hihna, jonka seurauksena
moottori oli padssyt ylikuumenemaan. Veneilijalla oli
mukanaan varahihna, mutta sen vaihtaminen keikku-
valla merelld ei ollut mahdollista. Mikrolog hinasi ve-
neen suojasatamaan, ja miehisté auttoi hihnan vaih-
tamisessa. Koneen ylikuumeneminen oli harmillisesti
vahingoittanut moottorin tiivisteitd, joten konetta ei
saatu hihnan vaihdollakaan kuntoon. Mikrolog otti
veneen vield uudestaan hinaukseen, talld kertaa kohti
mannerta. Koska avun tarvitsijat olivat menossa itaan
ja Porvoon meripelastajien PV Aktia oli myos liikkeella,
Mikrologin miehistd ehdotti porvoolaisille, ettd he jat-
kaisivat hinauksen perille saakka. Kellon ollessa 15.33
Mikrolog luovutti hinauksen PV Aktia Porvoolle ja Iahti
jatkamaan partiota kohti lantta.

Kolme minuuttia ennen Mikrologin tehtdvaa myos Rau-
tauoma sai tehtavan. Talla kertaa Trossi-palvelunumero
kertoi, etta Sipoon saaristossa oli purjevene, joka oli
saanut ankkurikdyden potkuriinsa. Rautauoma lahti
Matosaaresta kohti Sipoota, ja kello 13.00 se saapui
avuntarvitsijan luokse. Rautauoman ja purjeveneen
miehistot siirtyivat purjeveneen keulaan, jotta veneen
perd nousisi hieman ylemmas. PV Rautauoman mie-
histoon ei kuulu sukeltajaa, mutta pintauimari kylla. Il-
man sukelluslaitteita toimivalla pintauimarilla on mah-
dollisuus paasta noin metrin syvyyteen, joka yleensa
riittdd myos potkurin ymparille takertuneiden koysien
irrottamiseen. Rautauoman pintauimari onnistuikin



Helsingin seudun suurin juhannuskokko
taisi l6ytyd Hevossalmesta.

irrottamaan suurimman osan purjeveneen potkurissa
olleesta koydestd. Osa koydesta oli kuitenkin sulanut
kiinni akselitiivisteen ja akselin valiin. Potkuri kuitenkin
saatiin pyorimaan. Nain veneelld paasi liikkkumaan pur-
jeiden avulla seka lyhyitd matkoja myds moottorin avul-
la. Rautauoman miehisto suositteli veneilijéille kuiten-
kin, ettd mantereelle saavuttaessa purjevene olisi syyta
nostaa ylos lisdvahinkojen estamiseksi. Tunnin aherruk-
sen jalkeen kello 14.00 Rautauoman tyot oli tehty.

Juhannuspéivystyksen paattyessa PV Mikrolog lll:n ja
PV Rautauoman miehist6t olivat suorittaneet kymme-
nen erilaista tehtdvaa. Onneksi vakavilta onnettomuuk-
silta Helsingin ja Sipoon vesilla valtyttiin.

Vesibussi uppoamassa

Maanantaina 4.7. PV Mikrolog Il oli miehitettyna Ma-
tosaaressa. Kello 17:46 MRSC Helsinki halytti: ”Ita-Hel-
singin vesilla vuoroliikenteessa ollut vesibussi oli ajanut
kiville, saanut vuodon ja oli uppoamassa. Vesibussin
kyydissa oli kuusi henkil6d.” Onnettomuuspaikalle oli
Matosaaresta matkaa vajaa kolme meripeninkulmaa,
mutta matkaan sisaltyi muun muassa Villingin salmen
kapeikko. Matkalla Mikrologin miehisto sai lisdtietoja,
ettd vesibussin paallikkd oli saanut ajettua vesibussin
Isoon-liluotoon, jonne matkustajat oli saatu evakuoi-
tua. Mikrolog valmistautui matkalla tyhjennystehta-
vaan. Kun vesibussi tuli miehiston nakyviin, naky oli aika
lohduton: vesibussin keula oli jo Iahes kokonaan veden
alla. Kello 18.01 Mikrolog oli vesibussin kyljessa. Mikro-
logilla ei veneen pienesta koosta ja apukoneen seka in-
vertterin puutteesta johtuen ole sahkoista uppopump-
pua, vaan tyhjennykseen kdytetddn bensakayttoista

yhdistettyd sammutus- ja tyhjennyspumppua. Pumppu
on kohtalaisen tehokas, mutta vaatii kayttdjiltdan tai-
toa. Nyt pumppu saatiin valittdbmasti toimintakuntoon,
ja veden tyhjennys alkoi. Samaan aikaan paikalle saa-
pui MRSC:n halyttdmana myos Vartiolaiva Turvan par-
tiovene. Tarkempi vuotokohta saatiin paikallistettua, ja
sen kohdalle asetettiin vuotomatto veden tuloa hillitse-
maan. Tilanne rauhoittui, vesibussin uppoaminen saa-
tiin estettya, ja lopulta sen keulakin oli saatu takaisin
veden paalle. Tassa vaiheessa Mikrologin tyo alkoi olla
tehty. Vesibussiyritys jarjesti paikalle sukeltajan, jonka
jalkeen yrityksen halyttamat muut henkil6t jatkoivat
vuotokohdan paikkaamista ja vesibussin siirtoa telakal-
le. Mikrolog lahti kohti Matosaarta kello 19.42.

Sahkot havisivat

Torstaina 14. heindkuuta viikkokoulutus oli juuri paat-
tynyt Matosaaressa, kun Trossi-palvelunumero soitti:
"Alle seitsemdnmetrisen moottoriveneen sahkot olivat
alkaneet patkia aallokossa. Paikalle sattunut sivullinen
hinasi veneen turvasatamaan Katajanokan jaanmurta-
jalaitureille. Veneessa oli kolme henkil6ad.” Koska vene
oli kiinni rannassa, kyseessa ei ollut meripelastusteh-
tdva. Onneksi veneilija oli Trossi-jasen, joten hanelle
ei tullut kustannuksia veneen hinauksesta. Kello 21.50
Mikrolog lahti Trossi-tehtdville Matosaaresta. Kello
22.05 Mikrolog paasi paikalle ja tarkemman selvittelyn
jalkeen paadyttiin hinaamaan vene kotisatamaan. Kello
22.40 hinaus oli ohitse. Matosaareen Mikrolog palasi
23.07, jonka jalkeen miehisto lahti kotiin lepdamaan.

Saaristoliikenteessd ollut vesibussi oli upota. Vesibussin
pddllikkd ajoi veneen laituriin, jolloin matkustajat pddsivit
turvaan. Kuva: Rajavartiolaitos




Kiireinen keskiviikko

PV Mikrolog Ill oli miehitettyna Matosaaressa keskiviik-
kona 27.7., kun alkuillasta alkoi tapahtua. MRSC Hel-
sinki halytti kello 15.07: "Aivan Kuiva Hevosen itdpuo-
lella purjevene oli ajanut kiville, eikd padse omin avuin
pois. Veneessa on kaksi henkil6d.” Mikrologin miehisto
suuntasi keulan kohti itdd, mutta samalla miehist6 poh-
ti missa vene voisi olla. Kuiva Hevonen on kohtalaisen
iso ja syvarantainen saari, eikd sen rannalla tai |ahistolla
ole juurikaan tapahtunut karille ajoja. Kohteen paikal-
listamista ei helpottanut, ettd veneen tuntomerkit oli-
vat purjevene, valkoinen runko ja yksi masto. Heti Mik-
rologin paastya Viipurinkiveltd ulos merelle, miehisto
naki Vastra Rodhilllenin pohjoispuolella purjeveneen
paikassa, jossa on matalikko. Miehisto arveli, etta ky-
seinen vene voisi olla karille ajanut purjevene. Puhelin-
soitto avuntarvitsijalle ei tuonut tilanteeseen selvyytta,
silld avuntarvitsija ei osannut tarkemmin paikkaa ker-
toa. Mikrologin miehistd paatti kuitenkin ajaa Vastra
Rodhéllenin kautta. Se kannatti, silla avuntarvitsija 16y-
tyi. Oikea paikka tosin oli yli meripeninkulman verran
itadn ilmoitetusta paikasta, eika sielta olisi edes nahnyt
avutarvitsijaa.

Tuuli oli karilleajopaikalla noin 11-12 metrid sekunnis-
sa, eli kohtalaisen kovaa. Kirjallista vastuusitoumusta
ei Mikrologin miehisto pystynyt tekemaan, vaan talla
kertaa kaytettiin suullista sopimusta. Varsinainen karil-
leajopaikka oli myos hankala, silld purjeveneen edessa
oli kivid. Veneen sivulla vettd oli niin vahan, ettd siina
olisi voinut vaikka kavelld, ja purjeveneen takanakin oli
matalaa. Usein purjeveneita pyritdan irrottamaan karil-
ta mastosta kallistamalla. Talla kertaa se ei ollut kovan
tuulen, ison aallokon ja haastavan paikan vuoksi mah-
dollista. Ainoa vaihtoehto oli yrittaa irrottaa purjevene
hinaamalla sitd perasta tulosuuntaan. Hinauskdysi kiin-
ni, sitten 16ysaa pois ja irrotus. Mitdan ei kuitenkaan
tapahtunut, silla purjevene oli lujasti karikossa kiinni.

Uusi yritys eri kulmasta, edelleenkaan vene ei irronnut.
Vasta usean yrityksen jalkeen vene hitusen liikahti. Het-
ken paasta purjevene liikkui jo enemman, ja kohta se
oli kokonaan irti karikosta. Kovan kelin vuoksi Mikrolo-
gin miehisto ei paassyt itse tarkastamaan mahdollisia
purjeveneen vuotoja, vaan purjeveneen miehistd teki
sen itse. Onneksi vuotoja ei tullut, ja seka purjeveneen
moottori ettd perasin toimivat. Hetken aikaa Mikro-
login miehistd saattoi purjevenetta siltd varalta, etta
matkalla olisi ilmennyt lisdvahinkoja. Samalla miehisto
neuvoi purjevenetta suuntaamaan telakalle vaurioiden
tarkastukseen. Kello 16.08 tehtava oli ohitse.

Kello 19.04 MRSC Helsinki halytti uudestaan: “Hevossal-
men lansipuolella noin 13-metrinen moottorivene oli
tuuliajolla, yksi henkil6 kyydissa.” Mikrolog oli palannut
edelliselta tehtavaltd Matosaareen, joten matka-aikaa
kohteeseen oli vain yhdeksan minuuttia. Isohkon moot-
toriveneen varoitusjarjestelman valot olivat syttyneet,
eivdatkd moottorit suostuneet enda kdynnistymaan.
Vene otettiin Mikrologin hinaukseen. Turvasatama oli
talla kertaa kapeiden vaylien varrella Jollaksessa, niinpa
Mikrologin miehisto paatti kayttda lyhyttd hinauskoyt-
td normaalin pitkdn sijasta. Yhdistelman ohjailukyky
oli erittdin rajoitettu, joten Hevossalmen siltavahdin ja
Hevossalmeen Mikrologin kanssa samaan aikaan tul-
leiden vesibussien ja saaristolaivojen kanssa sovittiin
turvallisista kulkujarjestyksistd. Hevossalmessa matka
sujui hyvin, vaikka hinattava olikin kaksi kertaa pidempi
ja lahes kolme kertaa Mikrologia painavampi. Lopuksi
Mikrologin miehisto otti hinattavan kylkihinaukseen, ja
ndin moottorivene saatiin kotisatamaan kello 20.05.

llta ei ollut vield ohitse, vaan MRSC Helsinki halytti
uudestaan saman tien: ”“Stora Lekholmenin luona oli
avovene, jossa oli viisi henkildd koneongelmaisessa
veneessd. Halytystilanne.” Mikrolog ei kaantynyt-
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kdan Matosaareen, vaan suuntasi suoraan itdan. Kello
20.20 moottorivene oli jo hinauksessa, suuntana talla
kertaa turvasatama Puotilan Vartiokyldnlahdella. Va-
jaan tunnin paastd avustettava otettiin kylkihinauk-
seen, jolloin se saatiin lipumaan sujuvasti omalle lai-
turipaikalleen. Paluumatka alkoi kellon ollessa 21.15.
Kauaa Mikrolog ei kotia pdin ennattanyt kulkea, kun
kello 21.43 tuttu héalytys kuului jalleen: Mikrolog, tas-
sd MRSC Helsinki, halytystilanne Stora Lekholmenin
luona, moottorivene, jossa kaksi henkil6a oli ajanut
kiville. Pahoja vuotoja ei pitdisi olla.” Mikrolog lahti
tuttuun paikkaan, mutta matkalla miehisté naki tun-
tomerkkeihin sopivan veneen noin puolen meripenin-
kulman paassa Stora Lekholmenista, Sandholmenin
lansipuolella. Vene osoittautui avuntarvitsijaksi ja niin
alkoi tapahtuman selvittely. Onneksi vuotoja ei ollut,
mutta moottoriveneen kumpikin perdvetolaite oli
vaurioitunut karilleajossa. Veneen ruorissa ollut hen-
kilé sanoi, ettei koskaan aja viitan vaaralta puolen, ja
ettd on kulkenut samasta paikasta useita kymmenia
kertoja. Talla kertaa viitta oli kuitenkin jaanyt vaaralle
puolen, ja seurauksena oli pohjakosketus veden rajas-
sa olevaan kivikkoon. Mikrologin miehisto otti veneen
perdhinaukseen, suuntana jalleen Vartiokylanlahti.
Kello 23.02 tehtava oli ohitse, iltapaivan tuuli oli laan-
tunut ja paivan valoisuus oli vaihtunut illan hamaraan.
Mikrologin miehist6 suuntasi kauniissa heinakuisessa
illassa kohti Matosaarta. Kiireinen ilta oli ohitse.

Kokosi Jukka-Pekka Lumilahti

Kokouskutsu — Kallelse till hostmote

Helsingin Meripelastusyhdistys - Helsingfors Sjérddd-
ningsférening ry:n sddntémddrdinen syyskokous pide-
tddn tiistaina 29.11.2016 klo 18.00 Helsingfors Segel-
klubbin (HSK) kerhotilassa Lauttasaaressa. Osoite on
Vattuniemen puistotie 1.

Puheenjohtaja ja varapuheenjohtaja ovat erovuoros-
sa joka vuosi. Puheenjohtaja Jukka-Pekka Lumilahti ja
varapuheenjohtaja Matti Piispanen ovat ilmoittaneet
olevansa kdytettdvissd. Hallituksen varsinaisten jdsen-
ten toimikausi on kaksi vuotta. Télld kertaa erovuorossa
ovat Ritva Heikkinen, Christian Kurtén ja Markus Can-
nelin. Heistd Markus Cannelin ei ole endid kdytettdvissd,
mutta Ritva Heikkinen ja Christian Kurtén ovat.
Henkilévaalien lisciksi kokouksessa kdsitelléidn muut
sddntémadrdiset asiat.

Helsingin Meripelastusyhdistys — Helsingfors Sjérddd-
ningsférening rf:s medlemmar sammankallas till stad-
geenligt héstmoéte tisdagen den 29.11.2016 kI.18.00
pa Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pG Drum-
s6. Adressen dr Hallonnds parkvdg 1.

Ordféranden och viceordféranden viiljs varje ar.
Ordférande Jukka-Pekka Lumilahti och viceordférande
Matti Piispanen har meddelat att de star till férfogan-
de. Mandattiden fér ordinarie styrelsemedlemmar dr
tva ar. | tur att avgd denna gang dr Ritva Heikkinen,
Christian Kurtén och Markus Cannelin. Av dem star
Markus Cannelin inte mera till férfogande, men det gér
Ritva Heikkinen och Christian Kurtén.

Utéver personvalen behandlas de andra stadgeenliga
drendena pd métet.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla. Tervetuloa! — Servering. Véilkomna!




Mikrolog pysiiytti itsestiiéin kulkevan veneen. -

Mies meressa MOB

Tappokytkin — turhaakin turhempi?

Punainen joustava muovinen naru on tuttu varuste
avoveneissa. Moni kokee sen epamiellyttavaksi ja tur-
haksi. Se voi kuitenkin pelastaa henkesi.

Helsinkildinen Mikael Niinivaara sai toukokuisena sun-
nuntaina puhelun ystavaltaan. Ystava oli Suomenlin-
nassa ja pyysi Mikaelia hakemaan hanet sielta. Ystavan
vene oli vilden metrin mittainen kovapohjainen kellu-
kevene (RIB), jolle vauhtia antoi 50 hevosvoiman pera-
moottori. Vene ei ollut lainkaan vieras Mikael Niinivaa-
ralle, silla myos hanelld itselladn on RIB-mallinen vene.
Niinivaara hyppasi veneen kyytiin Sarvastossa, kadyn-
nisti sen moottorin ja irrotti kdydet laiturista. lima oli
paras mahdollinen, aurinko paistoi, eikd tuulta ollut
kuin pari metria sekunnissa. Tappokytkintd veneessa ei
koskaan kaytetty. Se ei ollut Niinivaaralle ongelma, silla
ei hdan omassakaan veneessa sitd kdytd. "Tappokytkin
tuntui tutuilla vesilld ja hyvissa olosuhteissa jotenkin
turhalta, eika veteen putoaminen tuntunut omalla koh-
dalla kovin realistiselta ajatukselta”, Niinivaara kertoo.
Pelastusliiveja Niinivaara sen sijaan kaytti, ja kevaasta
johtuen paalla oli talla kertaa kunnollinen kelluntatakki.
Sarvastonlahdelta padstydan, Niinivaara nosti nopeutta

ja RIB nousi kevyesti plaaniin. Maisemat olivat hanelle
tuttuja, olihan han aloittanut veneilyn optimistijollalla
jo 8-vuotiaana. Sen jalkeen veneilykokemusta oli kerty-
nyt erilaisilla veneilld jo 40 vuoden ajan.

Pelastusvene Mikrolog lll:n paallikké Markku Tammi-
nen oli saapunut sunnuntaina Matosaaren meripe-
lastusasemalle jo kahdeksan maissa. Kansimiehena
hanella oli Ritva Heikkinen, joka Markun tavoin on ol-
lut mukana meripelastuksessa jo usean vuoden ajan.
Matosaaressa oli kdynnissd uusien meripelastajien
koulutusviikonloppu. Uusista meripelastajista mukana
Mikrologilla olivat Pasi Raatikainen ja Joonas Hama-
ldinen. Aamupaivalld Mikrologin miehisto oli kaynyt
avustamassa vasta vesille laskettua purjevenetts, jon-
ka moottori ei ollut kdynnistynyt. Paluumatkalla puo-
lestaan harjoiteltiin vauhdissa toisen veneen kylkeen
ajamista. Ritva, Markku, Pasi ja Joonas olivat tutustu-
massa Mikrologin varusteisiin Matosaaren laiturissa,
kun Meripelastuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki)
halytti kello 13.23: "Halytystilanne Villingin pohjois-
puolella, mies meressé, vene pyorii ympyrad.” Markku
ja Ritva katsoivat toisiaan ja molemmilla oli sama aja-
tus: ”Nyt on tosi kyseessa”.
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finivirran merestd.

Mikael Niinivaaralla oli vauhtia parikymmentd sol-
mua Villingin ndkyessd edessa. Vene ja moottori toi-
mivat hyvin, ja han heilautti kattdaan vastaan tuleville
veneille. "Tallaisena pdivand auttaa mielellddn kave-
ria”, ajatteli Niinivaara. Samassa RIBin runkoon osui
pieni laine, vene keinahti sivuttain ja Niinivaara lensi
mereen. Kaikki kavi niin akkid, ettei Niinivaara ehtinyt
hidastamaan RIBin vauhtia, vaan se jatkoi matkaansa
eteenpdin ilman kuljettajaa. “Mitd hittoa md tddlld
vedessd teen”, muistaa Niinivaara ajatelleensa epato-
dellista tilannettaan. Epatoivon hetkesta toivuttuaan
Niinivaaran seuraava ajatus oli [ahtea uimaan 150 met-
rin pdassa olevaa rantaa kohti. Mieli muuttui kuiten-
kin nopeasti, kun han tajusi tyhjillddn kulkevan RIBin
tulevan suoraan hanta kohti. ”Vaikka olenkin entinen
kilpauimari, tiesin heti ettei minulla ole mitdan mah-
dollisuutta paasta uimalla venettd karkuun”, muistelee
Niinivaara tilannetta. Eivatkd ongelmat siihen jadneet:
"Vdistdisinkd oikealle vai vasemmalle? Paattaminen
oli mahdotonta, silla kohti tullessaan RIB vaappui
puolelta toiselle.” Ensimmaisella kerralla vene meni
vain muutaman metrin padsta Niinivaaran ohi. Pahak-
si onneksi se jai kuitenkin pyorimadan ympyraa hanen
ympadrilleen. RIBin sade Niinivaaran ymparilla oli noin
100 metrid, joten han kerkesi hetken aikaa miettimaan
seuraavaa siirtoaan. Vaappumisesta johtuen vaistami-
nen olisi vaikeaa, ja RIB saattaisi tulla suoraan paalle.
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Pahimmassa tilanteessa Niinivaara joutuisi sukelta-
maan RIBin alitse, mutta kelluntatakin kanssa se olisi
mahdotonta. "Riisuin kelluntatakin ja jain kellumaan
sekd lepdamaan sen varassa — odottamaan veneen
seuraavaa siirtoa”. Usean kerran RIB meni aivan ldhel-
tad Niinivaaraa, mutta onneksi han ei joutunut koskaan
sukeltamaan. Yhdessa vaiheessa Niinivaara paasi kuin
padsikin uimalla RIBin kehan ulkopuolelle, ja niin tilan-
ne hetkeksi rauhoittui.

Stromma Finlandin vesibussi Sofia oli lahtenyt Sight-
seeing-risteilylle Kauppatorilta kello 12.30. Villingin-
salmen ohitettuaan Sofian paallikké oli huomannut
vasemmalta tulevan RIBin ja hetked myohemmin ta-
pahtuneen Niinivaaran putoamisen veneesta. P&aal-
likkoé ei kuitenkaan heti pystynyt menemaan pelas-
tamaan vedessa olevaa Niinivaaraa, silla vaarana oli,
ettd RIB tormaa Sofiaan ja sitd kautta seurauksena
voisi olla vield suurempi onnettomuus. Niinivaaran
padstya RIBin kehan ulkopuolelle, Sofian paallikkod ajoi
Niinivaaran viereen — ja niin hdnet saatiin nostettua
turvaan. Tapauksen nahtydan paallikko oli myos ehti-
nyt halyttamaan apua MRSC Helsingista.

Halytyksen saatuaan Mikrologin miehistd kdynnisti
pelastusveneen moottorin, puki kyparat paahan, lait-
toi sinivilkut paalle ja Iahti valittdmasti kohti onnet-



Vain kiinnitetty tappokytkin pelastaa.

Monissa veneissd on muistutus hdtdkatkaisimen kéytostd.
Silti se jdid usein kiinnittdmdttd.
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tomuuspaikkaa. Matka ei ollut pitkd, silla
paikka melkein nakyi Matosaaren meripe-
lastusasemalle. Markku ja Ritva katsoivat
toisiaan, ja totesivat kuin yhteen &daneen:
”Tata on harjoiteltu, mutta voiko tdma osua
omalle kohdalle?” Matkalla Mikrologin
miehistolle selvisi, ettd pudonneen veneen
kuljettaja on saatu pelastettua paikalla ol-
leeseen vesibussiin, mutta vene on edelleen
liikkeessa. Alueella on paljon veneliikennet-
td, joten lisdonnettomuuksien vaara oli suu-
ri. Pelastustehtdvaa johtanut MRSC Helsinki
antoikin Mikrologille tehtavaksi veneen py-
sayttamisen.

"Veneen pysayttdmiseen on useita mah-
dollisuuksia. Paras tapa olisi saada ajettua
Mikrolog niin, ettd kansimies Ritva Heikki-
nen paasisi hyppdamaan tyhjilladn olevaan
veneeseen tai, ettd siihen saataisiin kiinni-
tettya koysia”, pohti Tamminen ensimmais-
td vaihtoehtoaan. ”Toinen suunnitelma
oli heittda koysia veneen eteen siten, etta
ne takertuisivat veneen perdamoottoriin ja
sammuttaisivat sen. Varasuunnitelmana oli
tonia venettd Mikrologilla siten, ettd se olisi
ohjautunut jonnekin luodolle tai pdin saar-
ta. Toinen varasuunnitelma oli odottaa, etta
veneen moottori kuluttaa polttoaineen lop-
puun”.

Tamminen paatti yrittdd ensimmaista vaih-
toehtoa ja ajoi RIBin kylkeen. Useista yri-
tyksistd huolimatta Heikkinen ei kuitenkaan
pystynyt turvallisesti hyppdamaan toiseen
veneeseen. Veneilld oli liilkaa vauhtia, ne
pompsahtivat kosketuksesta heti kauemmas
toisistaan, ja lisdksi ne heiluivat epdmaarai-
sesti tekemdssddn aallokossa. Seuraavaksi
Tamminen mietti, paasisikd Mikrologin mie-
histo jotenkin veneen koysiin kiinni tai saisi-
vatko he jotenkin oman kéytensa siihen kiin-
ni. “Kumiveneissa on tunnetusti runsaasti
kiinnityspisteitd, yksi tai vahemman. Talla
kertaa niitd oli vdhemman. Emme siis paas-
seet kiinnittdmaan siihen omia kéysiamme
ja kumiveneen koydet olivat niin syvalla ve-
neen pohjalla, ettei niihin ulottunut”, muis-
telee Tamminen.

Yritykset eivat kuitenkaan vaikuttaneet huo-
noilta, mutta jotain uutta oli keksittava. "Oli-
sikohan ollut seitsemds tai kahdeksas kon-
takti, kun teimme vield uuden suunnitelman
siitd, miten saisimme veneen haltuun. Ky-



syin Heikkiseltd, pystyisikd han kurottamaan
meidan kiinnityskdydessamme olevan silmu-
kan RIBin kaasukahvan ymparille? Heikkinen
kurottautui Mikrologin laidan yli juuri silla
hetkelld, kun sain Mikrologin kumiveneen
viereen ja nopeuden tasmatyksi kohdalleen.
Hidastin vdhan nopeuttamme, ja RIBin kaasu
sekd vaihde kytkeytyivat pois paalta”, kertoo
Tamminen. “Tilanne ei ollut vield ohi, koska
meilld oli kumivenettd enemman massaa ja
kohtalaisesti vauhtia. Ndin ohitimme avus-
tettavan, mutta avustettavan vaihteen luk-
ko ei toiminut, vaan vaihde meni uudelleen
paélle. Tulokkaamme Pasi Raatikainen huu-
dahti varoituksen, ettd vene ldhtee liikkeelle.
Vene hyokkasi eteenpdin ja osui kylkeemme.
Nappasin kdyden nopeasti kateeni, nykdisin
kertaalleen, ja tilanne oli jalleen hallinnassa.
Kaasu ja vaihde olivat lopullisesti pois paalta
ja mekin olimme lopulta pysahtyneet”, muis-
telee Tamminen.

Mikael Niinivaara seurasi viltteihin kaariyty-
neena veneen pysdytysoperaatiota vesibus-
si Sofiassa yhdessa sielld olleiden turistien
kanssa. Onnistuneen pysdytyksen jalkeen
turistit rupesivat taputtamaan Mikrologin
miehistolle. Vaikka vesi oli toukokuussa kyl-
ma3, ei Niinivaaralla kuitenkaan ollut mitdan
havaintoa siita. Kaikki oli tapahtunut silman-
rapayksessa. Mikrologin tullessa hakemaan
hanet Sofialta, sai han viela ylleen avaruus-
lakanan kylmettymisen estamiseksi. Samalla
my0s RIB otettiin hinaukseen, ja vietiin takai-
sin lahtopaikkaansa Sarvastoon.

Niinivaara kerkesi olla vedessa noin kymme-
nen minuuttia, ja koko operaatio oli ohi alle
tunnissa. Lievda kylmettymista lukuun otta-
matta Niinivaaralle ei tapahtumasta tullut
muita fyysisid vammoja. Veneelle sen sijaan
kdvi huonommin. Tapahtuman aikana se oli
kdynyt useamman kerran kivilld, ja vaurioi-
tunut korjauskelvottomaksi. Vakuutusyhtio
lunasti veneen, mutta vahensi 15 % korvaus-
summasta, koska tappokytkinta ei oltu kay-
tetty. Niinivaaran mielesta se oli pieni hinta
siita, ettd ainekset tapahtumassa olivat pal-
jon pahempaankin. Kotiin paastydan Niini-
vaara vaihtoi kuivat vaatteet ja kertoi vaimol-
leen tapahtuneesta. Sen jalkeen han lahti
vield omalla veneellddn hakemaan kaveriaan
Suomenlinnasta. Tappokytkimen Niinivaara

Valitettavan usein tappokytkin roikkuu ilman ettd sitd on kiinnitetty
veneen kuljettajaan.

laittoi kiinni, aivan kuten hanelld on nykyaan aina vesilla liikku-
essaan. "Vedessa ollessa ohitseni meni varmaan kymmenen ve-
nettd, joista yksikadn ei pysahtynyt. Onneksi Sofia sattui paikal-
le, silla muuten vedessa olisi ollut todella pitkat oltavat”, kertoo
Niinivaara lopuksi.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen ja Jukka-Pekka Lumilahti

Tappokytkin/Hatapysaytin

@ CE-hyvaksytyissa avoveneissa pakollinen
valmistusvaruste

@ Pysdyttaa veneen, mikali ohjaaja putoaa pois
veneestd tai ohjauspaikalta

@ Estdd veneen hallitsemattoman kulun ilman kuljettajaa

® Koostuu katkaisijasta ja punaisesta "koydesta”, joka
kiinnitetddn ohjaajaan

® Helppo ohittaa ja jattaa kdyttamatta

® Toimii ainoastaan, jos se on kiinnitetty veneen ohjaajaan
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Harjoittelu on kaiken perusta. Matti Mitra tekee paalusolmua
jalan ympdirille. Kuva: Markku Tamminen
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‘Matti Mitra on tilla hetkella yhdistyksen g
‘meripelastusuransa alk@i jo vuonna 1975. Mé
erilaisissa tehtévissa, a famisen halu on ed




Robperissa suurten ikaluokkien aikaan syntynyt ja siella koulun-
sa kaynyt Matti Mitra tutustui mereen jo pienestd pitden: ”Van-
hemmillani on aina ollut vene, joten olen ikéiéin kuin rakkolevdéién
kiinni kasvanut”. Tuolloin R60perissa riittikin vauhtia, eikd kave-
reista ollut puutetta. Vesi ja meri ovat olleet hanelle aina luon-
tainen elementti rauhoittumiseen, mutta myds uusien asioiden |
kokemiseen. Ei siis ihme, ettd aikuiseksi kasvettuaan Matti hankki E
oman veneen: "Viimeisin veneeni oli purjevene, jonka kotisata- "5
ma oli Pohjoisrannassa Helsingin Moottorivenekerhon laiturissa”.
Talla veneella Mitra purjehti vaimonsa ja kolmen poikansa kanssa
ympari Suomenlahtea.

Meripelastuksen Matti aloitti vuonna 1975, jolloin nykyisen Elisan
edeltdjan Helsingin Puhelinyhdistyksen parissa toimi aktiivinen
sukelluskerho. Kerho kavi viikoittain sukeltamassa Helsingin Me-
ripelastusyhdistyksen silloisella pelastusvene Puosulla Helsingin
saaristossa. "Ajatuksena oli, etta sukeltajat pystyisivdt auttamaan
meripelastajia, ja meripelastajat tarjosivat tukialuksen sukeltaijil-
le”, kuvailee Mitra yhteistoimintaa. Tuolta ajalta Mitran mieleen Maftti (vas) on kasvandbio DielEna
onkin jaanyt yksi meripelastustehtavista: ” rakkolevédn kiinni.

Olimme lahddssa keskiviikkoiseen sukellusiltaamme PV Puosul-
la, kun saimme merivartiostolta pyynnon tulla avustamaan ka-
donneen miehen etsinndssa. Veneessa ollut toinen henkild oli
halyttanyt apua. Ndimme Tiirapaaden ldhelld veneen, jossa oli
vain yksi henkild. Veneen vieressa oli metsastykseen kaytettyja
houkutuslintuja vedessa. Veneen tiedettiin kuuluvan eraalle pos-
timiehelle. Tiirapaaden luokse paastydamme paikalle tuli myos
merivartioston vene sekd muitakin urheilusukeltajia. Meresta
nostettiin ensin metsastajan ase, joka oli ladattu ja viritetty. Het-
ken paasta he l6ysivat vedestda miehen ruumiin ja my6s se nos-
tettiin Puosun kannelle. Hetked myéhemmin paikalle saapunut
poliisivene vei uhrin eteenpain.

Sing iltana porukastamme ei kukaan en3i halunnut sukeltaa. &
Mybhemmin selvisi, ettd postimies oli lahtenyt kaverinsa kanssa
sorsastamaan. Tiirapaaden lahistolla han oli saanut sairaskohta-
uksen ja pudonnut mereen”, kertoo Mitra miettelidana.

I -Matti Mitra. Otuttu.ndkemddn myés kaiken-

Matti Mitra on ollut aitiopaikalla huomioimassa, kuinka vapaa- — -
aistenhuoltotehtéivien parissa.

ehtoinen meripelastustoiminta on viidessa vuosikymmenessa
muuttunut. “Ennen toiminta oli huomattavasti pienimuotoisem-  Veneijlijsiden tervehdykset
paa kuin nykyaan. Oli myos aikoja, jolloin yhdistykselld ei ollut  ldmmittdvit Matin mielté.
edes varaa vesilla liikkumiseen. Nykydan jasenmaaran kasvun
my6ta toimintaa on ollut mahdollista laajentaa ja erilaisia autta-
mistehtavia on huomattavasti enemman”, sanoo Mitra. "Myos
toiminnassa mukana olleita aktiiveja oli ennen vanhaan huo-
mattavasti nykyistd vahemman”. Aiemmin yhdistyksen kaytossa
olleet pelastusveneet olivat kdytannon syista yhdistyksen itsensa
omistamia. Nykydan veneet ovat Meripelastusseuran omista-
mia, ja sen padosin varustamia. “"Aiemmin saimme itse paattaa
kaikesta, mutta nykyaan Meripelastusseura veneiden omistajana
paattda enemman asioista. Taman kanssa on kuitenkin opittu ela-
maan, eikd paluu vanhaan malliin olisi realistista”, kuvailee Mitra
muutosta.
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1990-luvulle tultaessa Mitran meripelastuksen pariin
tuonut sukellusharrastus alkoi vahitellen jaada taka-alal-
le. Meripelastamista se ei sen sijaan vahentanyt, silla han
on aina tykdannyt tehda kaikkea kasilladn. Matosaaren
meripelastusaseman saaminen yhdistyksen kayttoon
vuonna 1986 antoi hanelle mahdollisuuden toteuttaa
my0s tata puolta. "Vanhoissa rakennuksissa ja vanhassa
miljoossa riittda aina korjattavaa ja laitettavaa”, han ku-
vailee. Matti onkin ahkera promoottori erilaisissa meri-
pelastusaseman kunnostamiseen liittyvissa projekteissa.

Erilaisia pelastusveneitd on Mitran uran varrelle mah-
tunut useita. Ensimmadinen paallikkyys hanelld oli jo
1970-luvulla PV Puosulla. Sen jalkeen veneitd on tullut
ja mennyt. Vaikka Matti liikkuu nykyaankin vield myos
yhdistyksen pienemmalla pelastusvene Mikrologilla, on
PV Rautauoma hanen mielestdan kuitenkin mukavampi.
"Isompi vene, lammin hytti ja veneen rauhallisemmat
liikkeet sopivat minulle paremmin”, Mitra toteaa. Sen
sijaan tekniikka ja sen kehittyminen ei Matille ole min-
kdanlainen ongelma. “Toimin 1980-luvulla PV Tontun ve-
neenhoitajana, jossa tekniikkaa oli vain murto-osa nykyi-
siin veneisiin verrattuna. Toisaalta osallistun nykyisinkin
runsaasti pelastusveneiden huoltotdihin korjaten mielel-
Idni rikki menneitd asioita”, kertoo Mitra. Tama on helppo
allekirjoittaa, silla haastatteluhetkelld Mitra oli tyéhaala-
rit padlla maalaamassa Matosaaren rakennuksia. Hetkea
aiemmin han oli irrottanut PV Rautauoman hydrauliikka-
jarjestelman rikki menneen koplingin, ja hetken paasta
han on taas asentamassa uutta osaa paikalleen. Talle
kaudelle meripaivia Matille on kertynyt jo runsaat pari-
kymmenta, mika on varsin kunnioitettava saavutus.

Vuoden 2016 tilastoa I

0

Tehtavien
[ukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja
henkildita

Pelastettuja ja
avustettuja
aluksia

Voisi kuvitella, ettd Mitran lempivuodenaika merelld
olisi kesa. Kuitenkin syksyn valoisat kuulaat paivat ovat
enemman hanen mieleensa. Sen sijaan perinteita arvos-
tavan Matin valinta mielipaikakseen Helsingin saaristos-
sa ei yllata. "Suomenlinnassa entisaika kohtaa nykyajan,
mutta tuntuu kuitenkin siltd, etta aika olisi pysahtynyt”,
kertoo Matti. Hdn on myds erittdin tyytyvdinen yhteen
merimiesperinteeseen, joka elda edelleen vahvana: “On
hienoa huomata, kuinka veneilijat tervehtivat edelleen
katta nostamalla toisia vesilla liikkujia.”

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen

Matti Mitra

69-vuotias meripelastaja
Vaimo ja kolme poikaa

Toiminut mm. pelastusveneiden hoitajana,
hallituksen jasenena, eri toimikuntien
puheenjohtajana seka pelastusveneiden
paallikkona 1980-luvun alusta saakka.
Tykkaa tehda kasilla erilaisia puu- ja
metallitoita

Tyoelama Elisan puhelinkeskusten
erilaisten projektien parissa
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Mila Lepist6 och Peetu Huittinen som deltog i Trossen-
kampanjen navigerar med Aava R. Bild: Tuula Lumilahti

| borjan pa juni ordnade féreningen en Trossen-kam-
panj dar Trossen-broschyrer delades ut till batklubbar i
Helsingfors. Tremannagruppen steg med hjalp av skol-
ningsbaten Aava R i land vid néstan trettio bathamnar
och delade ut drygt fyratusen broschyrer. Under de tva
veckorna utférde gruppen ocksa ett sjoraddningsupp-

Atgirdskort for nodsituationer

Gransbevakningsvasendet har i samarbete med Sjo-
raddningssallskapet, andra myndigheter och flera sma
rederier utarbetade forra vintern atgardskort for olika
nddsituationer. Dessa kort ar planerade for kust- och in-
sjoyrkestrafik. Pa basen av dessa kort utarbetade Grans-

Ll -
Under kampanjen delades det ut éver 4 000
Trossen-broschyrer. Bild: Tuula Lumilahti

drag da de plockade upp en trott och frusen simmare
till en batklubbs brygga. Efter forstahjalp av gruppen
skotte raddningsverkets ambulans resten. | samband
med kampanjen fick féreningen manga nya medlem-
mar. Pa basen av de goda erfarenheterna planeras en
motsvarande kampanj for nasta sommar.

bevakningsvisendet motsvarande kort for batférare.
Det finns sammanlagt atta kort som ger instruktioner
for de vanligaste nodsituationerna. Framforhallning i
planeringen, forsiktighet och att hallas i baten ar det
basta sattet att forhindra olyckor till sjoss. Med hjalp av
korten kan man med hela besattningen pa forhand fun-
dera 6ver den egna insatsen i en nddsituation och 6va
de saker som finns p3 korten. Aven om korten ar gjorda
av myndigheter ar de inte bindande eller forpliktande.
Man kan ocksa modifiera dem enligt eget behov och
fardigt lagga till t.ex. batens uppgifter.

Korten har uppgjorts for féljande situationer:

e Larmmeddelande
e Man éverbord (MIOB)

‘e Maskinfel/Black Out

Eldsvada



Valkommen att traffa sjoraddare

Pa allhelgonadagen (16 den 5.11.) hedrar de frivilliga
sjoraddarna manniskor som drunknat pa havet ge-
nom att delta i en parad vid minnesmarket for sjo-
farare och pa havet forlista. Minnesmarket finns pa
stranden i Eira mellan Cafe Carusel och Loyly Sauna.

Samtidigt med paraden ordnas en minnesstund vid
minnesmarket. Efter paraden fortojs raddningsba-
tarna vid Estndsbassdngen varvid man fritt kan be-
kanta sig med dem och deras beséattningar.

En vattenbuss nara att sjunka

P& mandagen den 4.7. var RB Mikrologs beséattning
pa Maskholmen och baten var klar att avga. Dagen
hade varit lugn tills MRSC Helsingfors alarmerade
Mikrologs besattning klockan 17:46: “En vattenbuss
i regelbunden trafik pa 6stra Helsingfors vatten har
kort pa grund, fatt en lacka och haller pa att sjun-
ka. Sjobussen hade sex personer ombord.” Sadana
olyckor intraffar mycket sdllan for i allmanhet ror
sig vattenbussarna och skargardsfartygen langs far-
leder eller pa vatten som annars ar kdnda. Det var
inte [3ng vag fran Maskholmen till olycksplatsen for
fagelvdgen ar avstandet under tre sjomil. Rutten
inneholl dock det smala Villingesundet vilket ndgot
fordréjde ankomsten. Mikrologs beséattning gick
omedelbart i rdddningsbaten och startade motorn.
Strax fick besattningen tilldggsuppgifter om att vat-
tenbussens befdlhavare hade fatt vattenbussen kord
till Stora Iglo dér man kunnat evakuera passagerar-
na.Under resan forberedde sig Mikrolog pa ett tém-
ningsupppdrag. Ndr beséttningen fick vattenbussen

i sikte var synen ganska bedrovlig: Vattenbussens
for var redan ndstan helt under vattenytan. Klockan
18:01 var Mikrolog vid vattenbussen. Mikrolog har, pa
grund av batens ringa storlek och avsaknaden av en
inverter ingen elektrisk tdomningspump utan for tom-
ning anvands en bensindriven kombinationspump for
slackning och témning. Pumpen ar ganska effektiv
men fordrar skicklighet av anvandaren. Nu fick man
omedelbart pumpen i funktion och témningen av
vatten borjade. Samtidigt anlande ocksa bevaknings-
fartyget Turvas patrullbat som alarmerats av MRSC.
Lackagestallet kunde lokaliseras och en tatnings-
matta placerades for att begrédnsa lackaget. Situatio-
nen lugnades, man kunde forhindra att vattenbussen
sjunker och foren hade fatts upp ovanfor ytan. | detta
skede boérjade Mikrologs uppdrag vara slutfort. Vat-
tenbussbolaget ordnade en dykare varefter andra
personer som alarmerats av bolaget fortsatte att tata
lackaget och flytta vattenbussen till ett varv. Mikro-
log avgick mot Maskholmen klockan 19:42.
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Esho Sjoraddare 50 ar

Var grannférening SMPS Esbo Sjoraddare fyller 5o ar
i ar. Det stiftande motet holls i Otnas pa polisskolan
den 7.3.1966.

Sjoraddning har utévats i huvudstadsomradet redan
sedan 1800-talet. Pa 19s5o-talet borjade skargar-
dens befolkning s& smaningom flytta till staden och
ocksa flyttrorelsen till Helsingforsomradet forstark-
tes. Samtidigt grundades de forsta fororterna i hu-
vudstadsomradet sdsom Hertonds och Kasberget i
Helsingfors och Hagalund i Esbo. En annan vasentlig
faktor vid férandringen pad 1950-talet var den hogre
levnadsstandarden samt den dkade fritiden. Finlands
Sjoraddningssallskaps verksamhet baserade sig fore
1960-talet pa fasta stationer och stora kryssare.
Dessa var placerade tamligen langt ute till havs och
betjanade salunda huvudsakligen handelssjofartens
behov. Sjoraddningssallskapets storsatsning var det
nya flaggskeppet som blev fardig ar 1957. Raddnings-
kryssaren Harmaja var med sin 20 meters langd en
jatte jdmfort med den tidens batar och dess hem-
mahamn blev Sédra hamnen i Helsingfors. Sjoradd-
ningskryssaren var mycket sjévardig och den hade
en klar roll vid rdddningsverksamhet ute pa &ppna

havet. | skargarden var det daremot besvarligt att
fungera pa grund av stort djupgdende och langsam
hastighet. Sjalvstandiga foreningar ansags da ocksa
vara smidigare och mera flexibla jamfort med Sjo-
raddningssallskapets fasta stationer och raddnings-
kryssare. Som en foljd av denna utveckling grunda-
des den forsta foreningen i Helsingfors ar 1961 och
nagra ar senare alltsa i Esbo.

Under artiondenas lopp har féreningen i Esbo vuxit
till en av de aktivaste av Sjordddningssallskapets for-
eningar och den har nu rdddningsbatarna Emmi och
West House samt skolningsbaten Furuno. Huvud-
stadsregionens sjoraddningsforeningar samarbetar
nufortiden intensivt. Praktiska exempel pd samarbe-
tet &r bl.a. samma skolningssystem, gemensamma
skolningar och dvningar samt olika evenemang ord-
nade for batforare. Sjoraddare fran Esbo &r ocksa
med i verksamheten i Helsingfors Sjéraddningsfo-
rening och Sjéraddningsstation 1 och vice versa. Nu
verkar foreningarna och de personer som verkar
inom den som en stor sjoraddarfamil].

Helsingfors Sjoraddningsforening gratulerar foren-
ingen till en 3lder av ett halvt drhundrade.

§bo férenings RB Mikrolog I-och Helsingfors forenings RB Nihti
I..-'" vid Esbo Sjérdddares skérgardsbas brygga den 16.7.2006.
Bild: Jukka-Pekka Lumilahti




_-n'mmlr':i'.‘f"'

o Cuts £

Pollari tuo asiakkaita

Tama ravintola-arvostelu sai alkunsa jo viime kesa-
nd, kun yritimme paasta nauttimaan merellisen kau-
punginosan, Herttoniemenrannan, palveluista. Eipd
onnistunut, silld hyvdan - ja kaupunginosan ainoaan
tietdmaamme luvalliseen rantautumispaikkaan — ol
ilmaantunut kiinnittdytymiskielto. Siis siihen uimaran-
nan lansipuolen suojaisaan altaaseen, joka on mieles-
tdmme kuin varta vasten tehty veneiden kiinnittay-
tymispaikaksi. Sielld on valmiina kiinnityspollarit ja
kaikki!

Tama on tyypillista Helsinkia. Merellisia kaupunginosia
rakennetaan, mutta palveluiden luokse veneella tule-
via ei suunnittelussa juurikaan huomioida. Monien
palvelujen luo on nimittdin yllattavankin helppo paas-
ta veneelld. Kuitenkin paikan paalla on sitten vain
kiinnittdytymiskieltoja, kiinnittdytymista ei ole edes
ajateltu tai ainakaan mahdollistettu esim. pollareilla
ja selkeilld P-merkeilla.
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Jotain kehitystd on kuitenkin tapahtunut. Ainakin
Herttoniemenrannassa. Taman kauden aikana kiin-
nittdytymiskielto on muutettu ydpymiskielloksi.
Jarkevaa ja mahdollistaa veneilijdiden padsemisen
mukavan kaupunginosan palvelujen kdyttajiksi. Tasta
[ammin kiitos! Me valitsimme kesdpdivan kohteeksi
nepalilaisen ravintolan Mantran.

En ole saanut koskaan huonoa nepalilaista ruokaa
Helsingissa — eikd Mantra tehnyt tahan poikkeusta.
Tilaamani Chicken Tikka Masala, jogurtissa marinoi-
tuja ja tandoorissa paistettuja kanan rintapaloja, oli
ehka paras sydmani Tikka Masala. Kapteeni valitsi
kasvisruokapuolelta Bhindi Masalan, eli paistettua
okraa, sipulia, inkivaarid ja tuoretta chilia. Myos
hdanen annoksensa oli maukas, vain tulisuutta oli
luvattu ruokalistalla enemman kuin suussa maistoi.
Onneksi lisda tulisuutta sai paikan paalla tehdysta
chilikastikkeesta. Annokseen kuuluivat asiantun-
tevasti papadum- ja naanleivat. Ruokajuomana oli
mango-lassi, joka viilensi hyvin kuumana pédivana
seka kun oli nautittu tulista ruokaa.

www.ravintolamantra.fi

Herttoniemenrantaan on mukava tulla veneella. Nyt
kun paikassa on asiallinen rantautumispaikkakin,
kannattaa alueen palveluja ohi ajaessaan hyddyn-
tda. Mantran lisdksi altaan tuntumasta I0ytyvat myds
kreikkalainen ravintola Thalassa ja espanjalaistyylinen
Del Mar. Niistd ehka lisaa tulevissa Stadin Trosseissa.

Teksti ja kuvat Mika Back
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TOIMINTAAMME TUKEVAT:

Helsingin Satama
Helsingin Kaupunki

Reijo Rautauoman saatio
Raha-automaattiyhdistys

Astrid Charter Oy
Aurinkolahden venekerho Ry
B-Sea Boat Ay

Baru-Baru Charters

Brando Seglare Rf

Celltech Oy

Conect Oy

E & E Mantyla Ky

Fregatti Oy

Hakaniemen Venekerho Ry
Harjanti Oy

Helsingfors Segelklubb Ry
Helsingfors Segelsallskap Rf
Helsingin Energian Venekerho
Helsingin Meriveneilijit Ry
Helsingin Moottorivenekerho Ry
Helsingin Navigaatioseura Ry
Helsingin Rakennusmestariveneilijat
Helsingin Ty6vaen Pursiseura
Humallahden Venekerho Ry
Humalniemen Venekerho Ry
IHA-Lines Oy

John Nurminen Marine Oy
JT-Line Oy

Juha Snell Oy

K. Hartwall Oy Ab
Karinkiertdjat Ry

Kartanon Venekerho
Katajajanokan Venekerho KNV Ry
Kipparlahden Venekerho
Koivusaaren Pursiseura Ry
Kuljetus Reen Oy

Kulosaaren Partiolaisten
Vanhempainyhdistys Ry
Lauttasaaren Veneilijat Ry
Leevene Oy

Leppéluodon Venekerho Ry

Marjaniemen Melojat ry
Marnela Oy

Merenkavijat Ry

Merihaan Veneseura Ry
Merimelojat Ry
Merisataman Venekerho Ry
Munkan Venekerho Ry
Nylandska Jaktklubben Rf
OP-keskuksen ja Pohjolan
henkilokuntakerho Pogo Ry
Oy Maritim Ab
Puotilan Venekerho Ry
Pursiseura Sindbad Ry
Rastilan Veneilijat Ry
Rederi Ab J. L. Runeberg =+ ="
Reijo Rautauoman Saatio’

Rescue and Fun R.A.F.'Hovercraft Oy
Roihuvuoren ja Tammisalon
Meriulkoilijat ry

Roihuvuoren Venekerho ry

Royal Line Oy

Sarvaston Venekerho Ry

Sibbo Navigationssallskap Rf
Suomalainen Pursiseura Ry
Suomen Moottoriveneklubi Ry
Suomenlinnan Liikenne Oy
Suomenlinnan Venekerho Ry
Taivallahden Venekerho Ry
Tammisalon Merivenekerho Ry
Tikkurilan Navigaatioseura Ry
Tilintarkastus DFK Oy

Top-Boat

Transfennica

Vantaan Veneilijat Ry

Vartiokylan Ranta-ja Venekerho
Veka Line Oy

Veneilykoulu.fi

Vmax Oy

Vuosaaren Urheilukalastajat Ry
Vuosaaren Venekerho Ry

Yliskyldn Venekerho Ry

Osterlund Line Oy Ab

BA2

Posti Oy

Posti Green
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