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se olisi asettanut ihmisid eriarvoiseen asemaan.

Meripelastajien kannalta kaavailtu venevero oli ongelmallinen, silld se olisi koskettanut taysimdardisesti meripelastajien pelastus-
veneitd sekd palokuntien ja vapaapalokuntien paloveneitd. Veron lisakustannukset ndille olisivat olleet noin 100 000 euroa joka
ikinen vuosi. Meripelastusseuran osuus veneverosta olisi ollut 35 000 euroa. Summa ei ehka kuulosta dramaattisen suurelta, mutta
silla saadaan jarjestettyd ja pyoritettyd kolmasosa seuran valtakunnallisista meripelastuskursseista. Summa olisi toki voitu koota
myds vahentamalld pelastusveneiden liikkumista. Aivan helppoa se ei olisi ollut, silla summa olisi vastannut esimerkiksi PV Rautau-
oman ja PV Mikrolog Ill:n kolmen vuoden polttoainekustannuksia. Jos taas olisi pdadytty keradmaan lisad rahaa, uusia jasenia olisi
pitanyt hankkia reilusti toistatuhatta.

Veroa vastaan nousi monia ryhmittymid. Myds me meripelastajat saimme paljon hammadstystd veron laajuudesta. Uskon, etta veneili-
joiden, heidan etujarjestdjen, muiden vesilld liikkujien, viranomaisten, kansanedustajien sekd kaikkien muidenkin veron kyseenalais-
N taneilla oli suuri merkitys verosta luopumiselle. Suuri kiitos teille!
Ensi kesdnd pystymmekin keskittymdan meidan kannalta oleelli-
seen, eli ihmisten pelastamiseen ja auttamiseen vesilla seka on-
nettomuuksien ennaltaehkaisyyn.

Valtion rahantarve ei edelldd@nkdédn ole vahentynyt. Voisiko yksi
ratkaisu olla kotitalousvahennyksen laajentaminen myds venei-
siin tehtdviin huolto- ja kunnostustdihin tai veneilyn turvallisuus-
koulutuksiin? Ndin veneilijoiden voisi olla helpompaa maksaa
palveluista. Samalla turvallisuus parantuisi ja talouden pydriin
saataisiin lisdd voimaa.

000 Ilkonen Markku Espoo 1
UUdEt Jasenet, Kautonen Jonas Helsinki E
Lautso Jenni Helsinki
Peltoniemi llkka Hameenlinna
terVEtu I oa tu kemaa n Suomenlahden Uistelijat ry. Helsinki
° ° Treuthardt Markus Helsinki
to‘mlntaamme Vieri Hannu Helsinki
Yrtti Seppo Laukkoski

Batskatten hade fort med sig stora grynnor

Stormmolnen som tornat sig dver nasta sommar har forsvunnit ndr regeringen beslét att dra tillbaka sitt forslag om batskatt. Skat-
ten hade varit problematisk pd manga sétt for den hade berdrt batar pa ett mycket otydligt satt, den hade fors@mrat sakerheten for
alla till sjoss samt dkat batforarnas kostnader. Skattegrunden var ocksa osaker och hade satt manniskor i ojamlika positioner.

Ur sjoraddarnas synpunkt var skatten problematisk for den hade med full verkan drabbat sjoraddarnas batar samt brandkarernas
och de frivilliga brandkdrernas batar. Skattens tillaggskostnader for dessa hade varit 100 000 € varje ar. Sjoraddningssallskapets
andel av skatten skulle ha varit 35 000 euro. Summan kanske inte later dramatisk men med den ordnas en tredjedel av séllskapets
landsomfattande sjéraddningskurser. Ett annat alternativ kunde ha varit att Iata sjordddningsbatarna rora sig mindre. Alldeles latt
hade det inte varit for 35 000 euro motsvarar Helsingfors Sjoraddnings forenings RB Rautauomas och RB Mikrolog I1l:s tre &rs brans-
lekostnader. Hade man beslutat att samla in mera medel hade man bort skaffa ver tusen nya medlemmar.

Ménga grupper motsatte sig skatten. Ocksa vi sjoraddare fick mycket forvaning dver skattens omfang. Jag tror att det att batforarna,
intresseorganisationerna, andra sjofarare, myndigheterna, riksdagsménnen samt alla de andra ifrdgasatte skatten hade en stor
betydelse for att skatten slopades. Ett stort tack till er! Nasta sommar kan vi nu koncentrera os pa de vasentliga, d.v.s. att rddda och
hjdlpa manniskor till sjoss samt att forebygga olyckor.

Statens penningbehov har fortfarande inte avtagit. Kunde en losning vara att hushallsavdraget utvidgades till att omfatta ocksa
underhalls- och renoveringsarbeten pd batar eller sakerhetsutbildning for batlivet? Det skulle vara lattare for batforarna att betala
for tjanster. Samtidigt skulle sékerheten forbattras och man skulle f& mera kraft i hjulen i ekonomin.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi

Kokouskutsu

Helsingin Meripelastusyhdistyksen saantomaardinen kevatkokous pidetaan

22.3.2017 klo 18.00. Paikkana on Helsingfors Segelklubbenin (HSK) kerhotila Lauttasaaressa,
osoitteessa Vattuniemen puistotie 1. Kokouksen asialistalla ovat saantomaaraiset asiat, kuten
vuosikertomus seka vastuuvapauden myontaminen hallitukselle.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla.

Tervetuloa!

Helsingfors Sjoraddningsforenings stadgeenliga varméte halls den 22.3.2017 kl 18.00

pa Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pd Drumsg, adressen Hallonnas parkvag 1.
Motets foredragningslista omfattar de stadgeenliga drendena som arsberattelsen och bevil-
jande av ansvarsfrihet for styrelsen. Kaffe och bakverk torde serveras.

Valkommen!



Palkitsemisia

Yhdistyksen kauden 2016 aktiivituoppi myodnnettiin
Markku Tammiselle. Markku on varsinainen joka pai-
kan hoyla, ja yksi yhdistyksen kantavia voimia. Talla
hetkelld Markku toimii operatiivisen toimikunnan pu-
heenjohtajana, ja vastaa yhdistyksen valmiusasioista.
Uunituoreena PV Rautauoman paallikkéna Markulle
on kertynyt meripaivia vuosittain 50-80 vilille seka
pelastus- ja avustustehtdvia useita kymmenia jokai-
sella kaudella. Ndiden toimien lisdksi Markku ottaa
paljon valokuvia, joita voi ihastella esimerkiksi tdman
lehden sivuilla.

Kauden rasvanapiksi valittiin Jani Virtanen. Jani toi-
mii PV Rautauoman veneenhoitajana, ja on erittdin
ansiokkaasti pitdanyt yhdistyksen lippulaivasta huolta.
Niin pienta asiaa ei olekaan, etteikd Jani saisi sita itse
tai muiden avustuksella kuntoon.

Maria Arvoselle myonnettiin vuoden uraloikka -pal-
kinto. Maria on ollut mukana vasta pari vuotta, mutta
meripdivid hanelle on kertynyt jo toistasataa. Loppu-
kaudesta Marialle my6nnettiin aliperamiehen koulu-
tustaso.

=i

Ensi kesdnd nuoret meripelastajat jakavat Trossi-esitteitd.-Kuva:-Tuula Lumilahti

Sara Morsky palkittiin arvonimelld vuoden vikabon-
gari. Sara huomasi Rautauoman konetarkastuksia
tehdessdan jetin hydraulinesteeseen sekoittuneen
veden. Saran tarkkojen silmien ansiosta lisavahinko-
jen syntyminen saatiin estettyd, ja vene telakoitua
korjauksia varten.

Vuoden tulokas ja samalla Veneilykoulu.fi:n lahjoitta-
man kiertopalkinnon sai Mika Pakarinen. Mika osal-
listui kauden aikana ldhes jokaiseen koulutukseen, ja
oli muutenkin erittdin ahkerasti mukana toiminnas-
sa.

Pasi Raatikainen puolestaan sai arvonimen vuoden
Duracell. Pasi on Mikan tavoin tullut mukaan vasta
viime vuonna, mutta kesdn aikana ei ollut montaa-
kaan pdivaa, etteikd Pasi olisi ollut Matosaaressa tai
pelastusveneilld mukana.

Jartsa Karvonen sai tittelin ”aina valmiina”. Rauta-
uoman ja Mikrologin paallikkdna toimivalle Jartsalle
meripaivia kertyi 69, ja paivystyskalenterissakin Jart-
san nimi oli erittdin usein edustettuna.

Yhdistys onnittelee kaikkia palkittuja.

Trossi-kampanja
tulee jalleen kesalla

Viime kesana toteuttamamme Trossi-kampanja
saa jatkoa ensi kesana. Kesakuussa on tarkoitus
kiertda valtaosa helsinkildisista venekerhoista
sekd venesatamista ja jakaa samalla Trossi-
esitteitd. Saimme viime kesdana ensimmadisen
kerran toteutetun kampanjan aikana runsaasti
uusia jasenia. Lisdksi saimme runsaasti posi-
tiivista palautetta, kun mukana olleet meripe-
lastajat kertoivat meripelastuksesta ja oikeista
toimintatavoista hatatilanteissa.

Kampanjassa mukana olevat liikkuvat nuori-
sokoulutusvene Aava R:lld. Veneen mukana
kiertda kaksi 14—18-vuotiasta nuorta seka pro-
jektin vastuuhenkild.

Uutta puhtia Trossiin

Trossi on veneilijan todellinen apu silloin, kun matka vesilla kes-
keytyy. Meripelastusseuran Trossi-palvelun ulkoasu uudistui
vuoden alussa. Jatkossa Trossin tunnistat Trossi-sanasta, jossa
O-kirjain koostuu kéydests, eli trossista.
Trossi-jdsenpalvelun avulla saat:
* Hinauksen ldhimpddn satamaan, mihin on saatavissa
korjauspalveluita
e Apua korjaajan ja viliaikaisen sdilytyspaikan hankkimisessa
* Vastaavan palvelun myos Ahvenanmaalla, Ruotsissa,
Norjassa ja Tanskassa (Tanskassa rajoitetuilla alueilla)
* Meri- tai jdrvipelastusyhdistyksen jisenyyden
* Nelji kertaa vuodessa ilmestyvin
Vapaaehtoinen meripelastaja -lehden
* Mahdollistat meripelastajien auttamisen
Lisdksi lisdetuna Helsingin Meripelastusyhdistyksen Trossi- ja
henkildjasenet saavat nelja kertaa vuodessa ilmestyvan Stadin
Trossi -lehden.
Trossijasenten maksu on 75 €, ja siihen sisaltyy automaattisesti
yhdistyksen henkildjasenmaksu. Mikali sinulla on venevakuutus
OP:ssa (Pohjola-vakuutus), saat Trossijasenyyden 55 eurolla.
Suomen Purjehdus ja Veneily ry:hyn kuuluvat saavat Trossin 65
eurolla. Tutustu lisda trossi.fil

Sara Mérsky, vuoden vikabongari.
Kuva: Jaakko Heikkild

Syyskokouksen paatoksia

Syyskokous pidettiin 29.11. HSK:n kerhorakennuksessa Laut-
tasaaressa. Yhdistyksen puheenjohtajana jatkaa Jukka-Pek-
ka Lumilahti ja varapuheenjohtajana Matti Piispanen. Halli-
tuksen jaseniksi valittiin Christian Kurtén, Ritva Heikkinen ja
uutena jasenend Sami Laine. Kokouksessa myds hyvaksyttiin
kauden 2017 toimintasuunnitelma seka budjetti. Jdisenmak-
sut pidettiin ennallaan. Henkil6- ja perhejasenten maksu
on 32 €, yhteisojaseniltd 160 €. Kokouksessa kuultiin lisaksi
Meripelastusseuran ajankohtaiskatsaus toimitusjohtaja Jari
Piiraisen toimesta.

Tapaa meripelastajat Somessa

Olemme mukana Facebookissa, Instagramissa, Twitte-
rissa seka netissa. Lisaksi Ioydat uusimmat Stadin Tros-
si -jasenlehdet issuu.com-palvelusta.

Sivuiltamme meripelastus.fi/helsinki 16yddt uusien
lehtien lisaksi kaikki jasenlehdet aina 27 vuoden takaa.
Tule tutustumaan.
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Otteissy

Masto poikki

Perjantaina 2. syyskuuta kello 15.00 PV Rautauoman
paallikko sai soiton Meripelastuslohkokeskus Helsingista
(MRSC Helsinki): Helsinkiin matkalla olleen purjeveneen
masto oli katkennut kovassa tuulessa. Rajavartiolaitok-
sen partiovene hinasi parhaillaan venettd, mutta masto
jouduttiin jattamaan Melkin saaren rantaan. Masto oli
kuitenkin kohtalaisen arvokas, ja siina olevat vaijerit seka
purjeet uhkasivat jadada ajelehtimaan saaren rantakivik-
koa vasten. Rautauoma oli illalla 1ahd6ssa vesille, joten
Rautauoman paallikkd sopi purjeveneen paallikén kans-
sa, ettd Rautauoma koittaa kdyda hakemassa maston
pois.

Kello 17.50 Rautauoma irrotti Matosaaresta ja suuntasi
kohti Melkkia. Kello 18.42 Melkki ja masto olivat miehis-
ton ndkosalla, ja naky oli kohtalaisen lohduton. Masto oli
katkennut kahteen osaan, mutta sen sisalla olevat vaije-
rit ja sahkojohdot pitivat sitd vield yhdessa kasassa. Mas-
tossa kiinni oleva reunapurje oli padssyt avautumaan ja
lepatti nyt valtoimenaan.

Kesken masto-operaation, kello 19.02 MRSC Helsinki ha-
lytti Rautauoman kiireellisempdan tehtdvaan. Rannalla

unnioittivat merelld hukkuneita pyhdin-
pdivénd osallistumalla paraatiin. Kuva: Markku Tamminen

ollut henkil6 oli ndhnyt kilpapurjeveneen kaatuvan Jat-
kdsaaren edustalla, ja ndhnyt, kun siind olleet kolme hen-
kiloa olivat joutuneet mereen. Tapahtumapaikka oli mel-
kein nakoyhteyden paassa Rautauomasta, joten maston
jadnteet jdivat paikoilleen, kun Rautauoma lahti saman
tien kohti onnettomuuspaikkaa. Tulomatkalla Melkkiin
miehisto oli ndhnyt pienen purjeveneen harjoittelemas-
sa, joten miehistolla oli vahva epadilys kohteesta. Hetken
paasta MRSC Helsinki sai ilmoituksen, etta kilpapursi oli
jalleen pystyssa ja vedessa olleet henkilot olivat pads-
seet takaisin veneeseen. Koska pursi jatkoi matkaansa
normaalisti, MRSC Helsinki peruutti Rautauoman ja
muut matkalla olleet yksikdt. Rautauoma palasi Melkkiin
maston luokse ahertamaan.

Miehisto katkoi vaijerit ja sahkdjohdot seka niputti pur-
jeen. Taman jalkeen masto pystyttiin nostamaan osissa
ensin laiturille ja siitd Rautauoman kannelle. Jaanteet
kuljetettiin purjeveneen kotisatamaan. Tehtava oli ohit-
se kello 21.10. Koska kyseessa ei enda ollut meripelas-
tustehtava, tehtavastd aiheutuneet kustannukset mak-
soi purjeveneilija.

Perasin jumissa

Maanantaina 3.10. PV Mikrolog Il oli partioajos-
sa. Kello 17.10 MRSC Helsinki halytti sen: Harmajan
eteldpuolella laivavdyldlla kolmihenkinen seurue oli
liikkeelld moottoriveneelld, jonka perasin oli rikkou-
tunut. Ohjailukyvyton vene ajelehti laivavaylalld kohti
matalikkoa. Tilanne oli kohtalaisen vaarallinen, joten
Mikrologin miehisto kiihdytti valittomasti veneensa
tdyteen vauhtiin kohti avuntarvitsijaa. Kello 17.25
Mikrolog paasi tapahtumapaikalle. Kohteena oli reilut
kymmenmetrinen puusta valmistettu hytillinen moot-
torivene. Haastavan tilanteesta teki matalikko, jota
vene lahestyi, joten Mikrologin paallikko paatti ottaa
moottoriveneen hatdhinaukseen. Koska veneen pera-
sin oli jumissa, otettiin vene paremman ohjauskyvyn
saamiseksi kylkihinaukseen. Samalla, kun tilanne saa-
tiin rauhoitettua, pystyttiin selvittdmaan paremmin
vian syyta. Selvisi, ettd venetta oli ohjattu autopilotil-
la, joka oli mennyt jumiin. Autopilottia ei saatu pois
paaltd, joten Mikrologin miehisté ehdotti perinteista
buuttausta. Vasta useiden kertojen jalkeen, kun ve-
neen virtoja oli otettu pois paaltd ja laitettu paille,
autopilotti vapautti ohjauksen. Hinauksesta voitiin
luopua, mutta Mikrolog seurasi vield hetken aikaa ti-
lannetta. Kun Uuniluukku ldhestyi, eikd ongelmia ol-
lut enda havaittu, antoi MRSC Helsinki luvan lopettaa
saattamisen. Kello oli kello 17.57, ja Mikrologin par-
tioajo jatkui sen jalkeen kohti Itd-Helsinkia.

Pyhdinpdivan paraati

Vapaaehtoiset meripelastajat kokoontuvat pyhainpai-
vand kunnioittamaan merelld menehtyneitd. Meripe-
lastusseuran lippulaivan ollessa telakoituna paivityskor-
jauksessa, paraatin johtoaluksena toimi talla kertaa PV
Rautauoma. Pelastusveneet kokoontuivat Hernesaaren
itdpuolelle, josta ne lahtivat Rautauoman perassa kohti
Eiranrannassa sijaitsevaa Merenkulkijoiden ja mereen
menehtyneiden muistomerkkia.

Paraatin jdlkeen pelastusveneet olivat avoinna yleis6a
varten Eteldsatamassa. Rautauoman ja Mikrolog Ill:n li-
saksi tapahtumaan osallistuivat PV Aktia (Porkkala), PV
Emmi (Espoo), PV Hailikari (Hamina), PV Degerby (Lovii-
sa), PV Ajax (Tammisaari), PV Mikrolog Ill (Helsinki), PV
Securitas (Porvoo), PV Westhouse (Espoo), PV Furuno
(Espoo) seka PV Kotka (Kotka).

Jaatynyt jaahdytysjarjestelma

PV Mikrolog Ill:n ja PV Rautauoman miehistot olivat val-
mistautumassa lahtemaan pyhainpaivan paraatiin lau-
antaina 5.11. llma oli reilusti pakkasen puolella saaden
meriveden suorastaan hdyryamaan. Lahtotarkastuksia
tehtdessa ohi ajanut veneilija kiinnitti Matosaaren laitu-
riin veneensa. Vene oli lahtenyt Hevossalmesta, mutta
peramoottorin jadhdytysveden kierto oli loppunut Ma-
tosaaren kohdalla. Veneelld ei uskaltanut enaa ajaa, jo-
ten Mikrolog otti veneen hinaukseen vieden sen takaisin
veneen lahtopaikalle Hevossalmeen.

Kokosi Jukka-Pekka Lumilahti




Hatamerkki

Taydellista hatamerkkia etsimassa
Millainen on hatamerkki, jolla pystyy tekemaan hatail-
moituksen aina, ja se toimii kaikkialla? Ja lisdksi, etta
sen avulla saa nopeasti apua? Sellaista ei valitettavasti
vielad ole, siksi hadasta selviytymiseen tarvitaan erilai-
sia hatamerkkeja.

Hatatilanteessa tdrkedd on saada kerrottua muille
hadastd, koska ilman ulkopuolista apua pelastusmah-
dollisuudet oleellisesti heikkenevat. Apua kannattaa
my0s pyytda ajoissa, silld harvoin apu tulee paikalle
hetkessa. Odottavan aika on pitkd, hdadassa olevan
ikuisuus. Mikali tilanteesi on niin paha, ettd joudut
jattdmaan veneen ja joudut pelastautumaan veteen,
olet varmasti kylmissdsi nopeasti. Aivan varmasti,
vaikka kuinka heindkuun helteet paahtaisivat. Tunti ei
pelastajille kuitenkaan ole pitkd aika, silla pelastajat
saattavat silloin olla vasta tehtévélle [ahddssa.

Milloin ollaan hadassa?

Avuntarvetta on hankala maaritelld, koska siihen
vaikuttavat monet tekijat. Tallaisia tekijoita ovat esi-
merkiksi olosuhteet, tapahtumapaikka sekd mukana

olevat henkil6t. Avun tarpeeseen vaikuttavat myos
kaytossa olevat varusteet, muu liikkenne, vene, jolla ol-
laan liikkeelld seka ennen kaikkea oma tunne hadasta!
Kilpapurjehtijoiden treeneissa kdyttdma vene saattaa
kaatua marraskuussa. He eivat silti valttamatta tar-
vitse apua, vaikka olisivatkin joutuneet veteen. Mar-
ka- tai kuivapukujen sekd pelastusliivien ansiosta he
padsevat nousemaan veneen paille, kddntavat sen ta-
kaisin purjehduskuntoon ja jatkavat treenaamistaan.
Perheveneilijalld sama tilanne olisi varmasti todelli-
nen héatatilanne. Perheveneilija saattaa tarvita apua
keskella kesda, esimerkiksi veneen moottorin hajo-
tessa ja tuulen ollessa niin kova, ettei purjehtiminen
onnistu. Myos paljon vesillad liikkuvat kokevat hadan
eri tavoin. Vesilla liikkumaan tottunut saariston asukas
saattaa pystya korjaamaan veneen tilanteessa, jossa
normaaliveneilijélta hyvat neuvot olisivat loppuneet
jo aikoja sitten. Polttoaineen loppuminen on selked
merimiestaidollinen virhe. Toiset selvidvat tilanteesta
ilman ulkopuolista apua esimerkiksi soutamalla jollal-
la mantereelle, ja hakemalla siella taksilla polttoainet-
ta varakanisteriin. Kaikilla ei kuitenkaan ole jollaa, tai
keskelta isoa selkaa lisdpolttoaineen saaminen ei vain
ilman ulkopuolista apua onnistu.
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Pitkien etdisyyksien, olosuhteiden mahdollisten muu-
tosten ja avun saamisen keston vuoksi, vesilld on aina
hyva pyytaa apua ajoissa. Merelld apua pyydetdan ja
pelastustoimia johdetaan Meripelastuskeskuksesta
tai -lohkokeskuksesta, sisavesilla puolestaan hatakes-
kus valittaa tiedon pelastajille.

Mita hatdilmoitukselta vaaditaan?
Hyvid hdtdilmoitus perustuu kolmesta osas-
ta koostuvaan hdlytysketjuun:

e Avunpyynnén vilittdminen: "hétdviesti”
e Kommunikointi: “puhe”

¢ Paikantaminen: “valo/paikka”

Kun ndmd kolme tdyttyvit, lopputulos on
yleensd hdddssd olijan kannalta paras.

Avunpyynnon valittdminen aloittaa yleensa hatailmoi-
tuksen ketjun. Hyvia tapoja sen tekemiseen ovat esi-
merkiksi DSC-hatahalytys meri-vhf:lla, punainen las-
kuvarjoraketti tai matkapuhelin, jossa on 112 Suomi
-sovellus. Hatdhalytyksen avulla ilmaistaan hatatilan-
ne, ja se herattaa pelastajat ja muut vesilla liikkujat.
Ketju on vahva, jos hataviesti voidaan toistaa useasti,
ja viestin valitys toimii myds huonoissa olosuhteissa.

Ketjun seuraavaa lenkkid, eli kommunikointia, tarvi-
taan avun laadun ilmaisemiseen. Kommunikoinnin
avulla pystytadn kertomaan esimerkiksi, kuinka va-
kavasta tilanteesta on kysymys, montako ihmistd on
hadassa, onko loukkaantuneita, ja miten tilanne on
mahdollisesti kehittymassa. Ketju on vahva, jos kom-
munikointi on reaaliaikaista ja pelastajat pystyvat esit-
tdmaan hadassa oleville myos tarkentavia kysymyksia.
Kommunikointiin hyvia valineitd ovat esimerkiksi me-
ri-vhf, matkapuhelin ja satelliittipuhelin.

Ketjun kolmas lenkki on paikantaminen. liman tarkkaa
paikkaa had&ssa olevia ei |0ydetd, eivatka pelastajat
nain ollen voi auttaa. Paikantamiseen liittyy kaksi eri
ulottuvuutta. Hatailmoituksen alussa olevan paikan
avulla pelastajat tietdvat lahted oikeaan suuntaan.
Kun pelastajat saapuvat hadassa olevien lahelle, avun-
tarvitsijoiden pitdisi pystyda opastamaan pelastajat
luokseen. Hyvia laitteita tahdn ovat EPIRB, hatdsoihtu
tai matkapuhelin.

Ikava kylla, yksikaan hatamerkki ei yksindan tayta nai-
ta kaikkia kolmea lenkkia ja viela varmentavaa laitetta
yksindan. Parhaiten ominaisuudet tayttyvat, kun kayt-
taa erilaisia laiteyhdistelmia.

Yksinkertaista, ehkei sittenkaan?
Olisiko ratkaisu sitten kaikille veneilijoille samanlai-
nen laiteyhdistelma, joka tdyttda nama kaikki kolme
ominaisuutta? Valitettavasti ei, silld samat laiteyhdis-
telmat eivat toimi kaikkialla ja kaikissa olosuhteissa.
On my0s kohtuutonta varustaa avovene samoilla va-
rusteilla, kuin matkapurjehdukseen suunniteltu pur-
jevene. Mitd enemman on laitteita, sitad kalliimpia ne
ovat myos hankkia. Niiden yllapito voi olla hankalaa
ja kallista, ja ne vaativat my6és enemman sadnnollista
huoltoa. Osaan laitteista pitdd hankkia myos paivityk-
sid. Ja vaikka kustannuksia ei mietittaisikdaan, kaikki
hatamerkit eivat vain sovellu esimerkiksi avoveneisiin.
Oman mausteensa hatamerkkeihin tuo my®és, etta yh-
distelmat voivat olla myds hankalia, tai jopa vaaralli-
sia kdyttda. Nain on varsinkin silloin, jos niilld ei pysty
ennakkoon harjoittelemaan. Itse en haluaisi joutua ti-
lanteeseen, jossa luen hatamerkinantovalineen kayt-
téohjetta ensimmaista kertaa hatatilanteessa. Enka
siltikdan voisi olla varma, saisinko hatdamerkin toimi-
maan.
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Mika ratkaisuksi?

Parhaat hatamerkit osaa valita hadas-
sd, kun miettii ensin omia veneilytot-
tumuksia. Itse valitsisin avoveneells,
kaupunkien edustalla ja hyvissa olo-
suhteissa tapahtuvaan veneilyyn var-
sinaiseksi hatdmerkinantovalineeksi
matkapuhelimen 112 Suomi -sovel-
luksen. Pitdisin sitd vesitiiviissd pus-
sissa ja varaisin mukaan varavirta-
lahteen. Varalle valitsisin tehokkaan
taskulampun, jolla olisi myods vara-
virtaldhde. Sita pystyisin kayttdmaan
hyddyksi niin pelastajien kuin ldhistol-
13 olevien muiden veneilijoiden huo-
mion heradttamiseen.

Matkaveneeni varustaisin niin ikdan
matkapuhelimen 112 Suomi -so-
velluksella, varavirtaldhteelld seka
vesitiiviilla pussilla. Lisdksi ottaisin
mukaan vanhan kdannykkani, jolla pys-
tyisin tekemaan hatahalytyksen ilman
SIM-korttia. Varustaisin veneeni ehka
myos VHF-DSC:lla, mutta ehdotto-
masti EPIRB-laitteella avomeritaipa-
leita varten. Nama toimisivat keske-
ndan myos varmentavina laitteina,
mutta lisdksi pelastajien saapuessa
kiinnittdisin heiddn huomionsa voi-
makkaan taskulampun avulla.

Yksinkertainenkin vesitiivis pussi parantaa
oleellisesti mahdollisuutta tehdd hdtdilmoi-
tus kdnnykalld.

—

Oikealla olevat elektroniset kdsisoihdut eivdit pdrjdd valotehossa vasemmal-
la olevalle késisoihdulle. Toisaalta elektroninen kdsisoihtu toimii tuntikausia
Jja patterit vaihtamalla toiminta-aika sen kuin kasvaa.

Kdsisoihtuja kdytetddn opastamaan pelastajat kohteeseen. Valmistaja antaa
ndille kolmen vuoden toimivuuden, jonka jdlkeen ne tdytyy uusia.

12

Epirb voidaan laukaista
manuaalisesti, mutta ve-
teen joutuessaan se aloit-
taa myé6s automaattisesti
hdtdhdlyttdmisen.

Epirb ldhettdd hdtdsig-
naalin  satelliitin  kautta
maa-asemille, joten se toi-
mii kaikkialla. Uusimmissa
laitteissa on mukana GPS,
Jjolloin laitteen antama  Oranssia savua kdytetddn hdtidmerkkind valoisalla. Savun
paikkatieto on hyvin tark-  on tarkoitus nékyd pdivdlld rakettia paremmin. Kéytdnnds-
ka. Epirb ldhettdd hdtd-  sdsavua eiole kdytetty hdtdmerkkind Suomen vesilld.
hdlytystd pitkddn, mutta
toimiakseen laite vaatii
sddnnéllistd huoltoa.

“ HATANUMERD PANYSTYS-

HUMERDT

Kénnykdssd olevat erilai-
set sovellukset, kuten 112
Suomi tai Meripelastus-
seuran Trossi, ldhettdvdt
hdtdpuhelun  yhteydessd
esimerkiksi  paikkatiedon
automaattisesti pelastajil-
le. Yhdessd puheyhteyden
kanssa, hdtdilmoitus voi-
daan tehdd tarkasti. Kdn-
nykkd kuuluu hyvin saa-
ristossa ja ldhivesilld. Sen
sijaan avomerelld matka-
puhelinverkoilla on katvei-
ta, eikd laite kastuessaan
toimi. Varavirtaa sen sijaan

on helppo pitdd mukana  Meri-VHF varustettuna DSC-ominaisuudella on hyvi viili-

kannykkaan. ne hdtdilmoituksen tekoon ulkomerelld koko Itdmeren alu-
eella. Radioverkkojen avulla pelastajat pystyvéidt kommuni-
koimaan meri-VHF:n avulla kaukaa. Sen sijaan sisdvesilld
meri-VHF soveltuu huonosti, silld jérville ei ole rakennettu
kattavaa meri-VHF-radioverkkoa Saimaata lukuun otta-
matta.

Apua - veneilijan turvallisuusopas

Meripelastuksen johtava viranomainen, Rajavartiolaitos on tehnyt julkaisun
yhdessd muiden vesilld toimivien viranomaisten ja tahojen kanssa hatamerk-
kien valintaa helpottamaan. “Apua — veneilijan turvallisuusopas” julkaistiin ve-
nemessuilla ja on ladattavissa osoitteessa raja.fi/veneily. Oppaassa on esitelty
erilaisia hatamerkinantovalineita ja kerrottu niiden hyvista ja huonoista puolis-
ta, hankinta- ja yllapitokustannuksista seka kuvattu meripelastuksen johtamis-
jarjestelyita. Lisdksi oppaassa on toimenpidekortit yhdeksadstd yleisimmasta
hatatilanteesta selviytymiseen.

Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Meripelastuskuvapalvelu, Jani Patanen, Markku Tamminen sekd laitevalmistajat
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120-vuotias pelastaja

Vapaaehtoisen meripelastuksen kattojarjesto, Suomen
Meripelastusseura tayttda tana vuonna 120 vuotta. Me-
ripelastuksen juuret Suomessa ulottuvat huomattavasti
tatd kauemmaskin, silld jo vuoden 1667 Ruotsi-Suomen
merilaissa oli meripelastukseen liittyvia maarayksia.
1880-luvulla perustettiin Helsinkiin Suomen yhdistys
merihadasta pelastamiseksi. Sen toiminta ei kuitenkaan
koskaan oikein pdassyt vauhtiin. Vuonna 1889 yhdistyk-
sen alaosastoksi perustettiin Viipurin hengenpelastus-
seura, joka puolestaan toimi Ita-Suomessa, niin merelld
kuin sisdvesillakin. Samaan aikaan Suomessa oli monia
muitakin meripelastustoimijoita, esimerkiksi Vaasas-
sa ja Venajan keisarillisella laivastolla. Myos Helsingin
edustan saarilla, kuten Isolla Leikosaarella, Pihlajaluo-
dolla seka Isolla Villasaarella oli meripelastusasemia.
Asemat olivat kdytdnnossa sama kuin saarten asukkaat,
jotka saivat toimintaansa pienta tukea.

Vuonna 1897 tammikuun 11. paivdna Senaatti vahvisti
koko Suomen kasittavan keskusjarjeston, Suomen me-
ripelastusseuran saannoét, ja niin maaliskuussa perus-
tettiin Suomen meripelastusseura.

Meripelastusseura perusti aluksi kiinteitd asemia, joille
se pyrki hankkimaan pelastusveneita. 1900-luvun alus-
sa mukaan tuli uimaopetus, ja sen kautta ldhemmas
kaupunkeja perustettiin pienid hengenpelastusasemia.
Tallaisia oli Helsingissé muun muassa Hanasaaressa,
Mustikkamaalla, Liuskasaaressa sekd Seurasaaressa.
Seurasaaren aseman vaja on vield tanakin paivana pys-
tyssd saaren lounaispddssa. Ensimmaisen moottoroi-
dun pelastusveneen Meripelastusseura hankki vuonna
1913, ja se sijoitettiin Hankoon.

PV Puosu, Meripelastusvene 1970-luvulta.
Kuva: Meripelastuskuvapalvelu

Vuonna 1933 aloitti toimintansa Meripelastusseuran
raha-automaattitoiminta, joka sitten sulautui myo6-
hemmin osaksi Raha-automaattiyhdistysta, eli nykyista
Veikkausta.

Kaupungistumisen myo6td, Meripelastusseuran kauppa-
merenkulkuun suuntautunut pelastustoiminta ei enaa
palvellut parhaalla tavalla vapaa-ajan veneilijoita tai
kaupunkien lahivesilla liikkujia. Ratkaisuksi tuli jasenyh-
distysten perustaminen. Ensimmaisena tallaisena yh-
distyksena perustettiin Helsingin Meripelastusyhdistys
1961, ja Suomen Meripelastusseuran rooli muuttuikin
vahitellen nykyisen keskusjarjeston suuntaan.

Talla hetkella Meripelastusseuraan kuuluu 58 meri- tai
jarvipelastusyhdistystd, joiden 65 pelastusasemaa |0y-
tyy aina Hangosta Inarinjarvelle saakka. Pelastusvenei-
ta meripelastusseuralle kuuluu noin 130. Viime vuonna
Meripelastusseuraan kuuluvat vapaaehtoiset, Helsin-
gin yhdistys mukaan lukien, pelastivat tai avustivat yli
kolmeatuhatta henkil6a vajaassa 1600 eri tehtavassa.
Helsingin Meripelastusyhdistys onnittelee 120-vuotias-
ta pelastajaa!
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Miehiston kasvot

IlIman toimivaa miehistoa pelastusveneet kelluisivat hyodyt-
tomina laiturissa. Pelastusveneidemme miehistéon kuuluu
reilut kuusikymmenta henkil6a. Heista jokainen mukana ole-
va antaa tarkean panoksen seka tuo mukanaan oman osaami-
sensa meripelastamiseen. Kaikkia yhdistaa vapaaehtoisuus,
silla kukaan ei saa palkkaa ihmisten auttamisesta tai pelasta-
misesta. Tervetuloa katsomaan keita me olemme.
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Sebastian liittyi meripelastukseen kahdeksan vuotta sitten.
Tyokseen han valvoo laivaliikennettd alusliikenneohjaajana
Suomenlahden meriliilkennekeskuksessa. ”Kerkesin olla kuu-
si vuotta peramiehena eri laivoilla, ennen kun paadyin mai-
]'t hin t6ihin”, kertaa Sebastian tyouraansa ja jatkaa: ”Saaristo-
laispoikana veneet ja laivat ovat aina olleet ldhelld sydanta,
veneily on minulle enemman elamantapa kuin harrastus.
Siksi myos meripelastus on minulle vahan kun “kutsumus-
harrastus”, saan palvella saaristolaisia ja olla mukana turvaa-
massa niiden kotimatkaa.” Nykyaan Sebastian toimii seka
Helsingin ettd Porvoon meripelastusyhdistyksissa.
Aikaa han viettda paljon myds Porvoon saaristossa
sijaitsevassa kesapaikassa.
Paras muisto Sebastianille meripelastukses-
ta on tehtdvasta, jossa pelastettiin purje-
veneelld liikkeelld ollut perhe. ”Oli navakka
etelatuuli ja puinen purjevene heilui uhkaa-
vasti karilla. Vetta valui taivaalta, ja perheen
lapset itkivat kannella. Tilanne oli nopeasti
* ohi ja loppu onnellinen”, hdan muistelee.
Sebastianin  mielestd meripelastusalus-
ten miehistdssd voisi tulevaisuudessa olla
enemman myds ammattimerenkulkijoita ja
saaristossa asuvia ihmisia.

Sipoon saaristossa kasvanut Sebastian toimii sekd Helsingin
ettd Porvoon meripelastajien veneilld. Kuva: Jaakko Heikkild

Jartsa Karvonen

Sebastian "Basse” Nilsson-Ollandt

Rumpujen soittamisella ja opettamisella elantonsa ansaitseva Jart- miseen, saada itse hyvaa koulutusta eri
sa Karvonen tuli mukaan toimintaan 2000-luvun alussa. Nykyddn osaamisalueilta, paasta itse koulutta-
Jartsa toimii sekd Rautauoman ettd Mikrolog Ill:n paallikkona. Vii- maan tulevia meripelastajia, ja myos se,
me kaudella hanelle kertyi merelld oltuja pdivid ldhes 70. "Mikd ettd paadsee vesille erilaisilla aluksilla”,
minut pitdd mukana? Ehkd ne ovat mahdollisuus muiden autta- Jartsa pohtii.

Jartsan meripelastusuralle mahtuu paljon
erilaisia tapahtumia. Kaksi niistd liittyy
Ruotsiin. Vuonna 2007 han oli PV Rau-
tauoman mukana Ruotsin Meripelastus-
seuran 100-vuotisjuhlissa Goéteborgissa.
Toinen mukava muisto Ruotsista on myos
Goteborgista, jossa han oli meripelasta-
javaihdossa vuonna 2010. Vuoden 2013
venevajan tulipalo Liuskasaaressa puo-
lestaan on hieman toisenlainen muisto.
Siihen tehtdvdan ldhdettiin aamuyolla
kotihdlytyksena.

Jartsan tavaramerkkina on iloisuus ja hy-
vantuulisuus. Ja vaikka toissd, esimerkiksi
The Great Helsinki Swing Big Bandin kei-
kalla Jartsan paalla onkin valkoinen kau-
luspaita ja tumma puku, niin toisessa ja-
lassa on aina punainen ja toisessa vihrea
sukka. Merimies on merimies, maallakin.

Jartsan energisyys tarttuu helposti. Kuva: Jaakko Heikkild

Maria Arvonen

Kevaalla 2015 Maria teki pdatoksen, jota ei ole katunut
paivaakaan, silld tuolloin han liittyi mukaan meripelasta-
jiin: “Ensimmadinen partioajo on jadnyt parhaiten mieleen.
Oli toukokuu, olin juuri kansimiesharjoitteluni aloittanut ja
lahdimme partioajoon Mikrolog lll:lla. Sain ajaa, kaikki oli
niin uutta ja jannaa. Alle viiden minuutin sisdan 1ahdosta tuli
meripelastustehtava: vene karilla, aikuisia ja lapsia kyydissa.
Satoi vettd ja tuuli niin, ettei meinannut eteensa nahda. lima
oli kylma. Loydettiin vene ja kunnolla se karilla olikin. Eva-
kuoitiin palelevat ja peloissaan olevat lapset omalle aluksel-
lemme. Kun vene oli irti ja saatu rantaan, vaistyi sade, ja tai-
vaalla ndkyi komea sateenkaari. Poistuimme hyvilla mielin
tehtavaltd kauniissa kevatsadssa — sita tunnetta en unohda.”
Ensihoitajaksi opiskelevalle Marialle kertyi viime vuonna
meripdivida Helsingissd noin viisikymmenta. ”Partioajojen
lisaksi on tietenkin huollot, koulutukset ja muut”, han ker-
too. ”Lisdksi olen ollut jonkun verran mukana myos muissa
yhdistyksissa”.

ria on harrastanut meripelastusta kaksi vuotta.
en ilonsa tarttuu helposti muihinkin. Kuva: Markku Tamminen

Sampo Rajala

Alun perin Mansesta kotoisin oleva, nykyinen helsinkil&is-
tynyt Sampo Rajala on ollut vapaaehtoisena meripelas-
tajana pian kymmenen vuotta. Padkaupunkiseudun seka
Néasijarven vedet eivat kuitenkaan ole Sampolle riittdneet,
silld tyokseen han seilaa maailman meria tuotesiilidlai-
valla 1. konemestarina. Meripelastamassa Sampoa nikee
mahdollisuuksien mukaan silloin, kun han kerkeda. ”"Me-
ripelastustaitokilpailut, hyva porukka, keikat sekd merelle
lahteminen”, siind syyt, jotka pitdvat Sampon meripelas-
tuksessa. ”“Ja onhan tama hieno harrastus, upeissa maise-
missa hyvalla kalustolla.”

Eivdt Sampon merelliset harrastukset pelkdstdan meripe-
lastukseen rajoitu, silld kesdisin hdnet saattaa l16ytdaa myos
vanhojen hoyrylaivojen konehuoneista. "Hoyrylaivoilla ja
meripelastusveneilld pystyn hyédyntamaan koulutustani
taysin erilaisissa ymparistoissa kuin tdissa”, kertoo Sampo.

Ammattimerenkulkija Sampo viihtyy vapaa-aikanaankin vesilld,
niin meripelastuksessa kuin héyrylaivoilla.
Kuva: Jaakko Heikkild
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Pa1960-1980 talet var rdaddningsbatarna dnnu fa.

Spaningsflottiljen bestod av batforare som var utbildare av sjoraddarna. Bild: Matti Pentti

Takorganisationen for den frivilliga sjoraddningen,
Finlands Sjéraddningsséllskap fyller 120 ar i ar. Sjo-
raddningens rotter i Finland stracker sig annu langre
bakat for redan i 1667 ars sjolag i Sverige-Finland
fanns bestammelser om sj6rdddning. P4 1880-talet
grundades i Helsingfors Finlands forening fér radd-
ning i sjonéd. Dess verksamhet kom dock aldrig rik-
tigt i gang. 1889 grundades en livrdddningsforening i
Viborg som underavdelning till féreningen. Dess verk-
samhet var betydligt aktivare men begransade sig till
Ostra Finland, bade till havs och pa insjéarna. Férutom
dessa foreningar fanns det i Finland samtidigt manga
andra som var verksamma inom sjoéraddning. Sadan
verksamhet fanns t.ex. i Vasa och inom den ryska kej-
serliga flottan. Ocksa pa holmarna utanfér Helsing-
fors, som Stora Lekholmen, Ronnskar samt Stora Ull-
holmen fanns sjoraddningsstationer. Stationerna var i
praktiken holmarnas invanare som fick ett litet stéd
for sin verksamhet.

Situationen ansags inte vara bra utan den 11 januari
1897 stadfaste senaten stadgarna for en centralor-
ganisation for hela Finland, Finland Sjoraddningssall-
skap. Ett par manader efter stadfastandet av stadgar-
na grundandes Finlands Sjéraddningssallskap.
Sjoraddningssallskapets verksamhet bestod ftill en
borjan av fasta stationer ftill vilka man stravade att
skaffa raddningsbatar. | b6rjan pa 1900-talet utvid-
gades verksamheten till att omfatta simundervisning
och genom detta grundades sma livraddningsstatio-
ner ndrmare staderna. Sddana fanns i Helsingfors bl.a.
pa Hanaholmen, Blabarslandet, Skifferholmen och Fo-
lisén. Folisostationens skjul finns fortfarande pa 6ns
sydvastra udde. Den forsta motordrivna sjoraddnings-
baten skaffade Sjoraddningssallskapet ar 1913 och
den placerades i Hango.

Den 120-ariga raddaren

Ar 1933 inledde Sjoraddningssillskapet sin penning-
automatverksamhet, som senare sammanférdes med
Penningautomatforeningen, nufértiden Veikkaus.
Som en foljd av urbaniseringen betjanade Sjoéradd-
ningssallskapets verksamhet som inriktat sig pa han-
delssj6farten och den yttre skdrgarden inte pa basta
satt fritidsbatfarare samt dem som rorde sig pa de
narbeldgna farvattnen. LOsningen blev att grunda
lokalféreningar. Som férsta férening grundades Hel-
singfors Sjoraddningsforening ar 1961 och Finlands
Sjoraddningssallskaps roll forandrades smaningom till
en centralorganisation.

Nu hor 58 havs- eller insjoraddningsféreningar ftill
Sjoraddningssallskapet och deras 65 sjoraddnings-
stationer stracker sig fran Hango till Enare trask. Den
egentliga raddnings och hjalpverksamheten skots av
foreningarna och raddningsstationernas frivilliga sjo-
raddare till havs och pa insjéarna och Sjoraddnings-
séllskapet fungerar som takorganisation fér dessa. |
Sjoraddningssallskapets flotta ingar ca 130 raddnings-
batar. Férra aret raddade eller bistod frivilliga som hor
till Sjoraddningssallskapet, inklusive Helsingfors Sjo-
raddningsférening, dver tretusen personer pa nagot
under 1 600 olika uppdrag.

Helsingfors Sjéraddningsforening gratulerar
den 120-ariga raddaren!

$ MERIPELASTUSSEURA
/ SJORADDNINGSSALLSKAPET
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Ny fart pa Trossen

Trossen ar batfararens verkliga hjalp nar resan ftill
sjoss blir avbruten. Utseendet pa Sjoraddningssall-
skapets Trossentjanst fornyades vid arsskiftet. | fort-
sattningen kdnner du igen Trossen pa ordet Trossen
dar bokstaven O formas av ett rep, dvs. en tross.

Genom medlemstjéinsten Trossen fdr du:

e Bogsering till ndrmaste hamn ddr man kan fa
reparationstjéinster

e Hjdlp med att skaffa en reparatér och en tillfdllig
férvaringsplats

e Motsvarande tjinster ocksé pd Aland, Sverige,
Norge och Danmark
(i Danmark pd begréinsade omrdden)

e Medlemskap i en sjéridddningsférening till havs
eller pa en insjé

e Vapaaehtoinen Meripelastaja-tidningen fyra
gdnger om dret

e En mdjlighet att hjdlpa sjérdddarna

Trossen- och personmedlemmar i Helsingfors Sjo-
raddningsférening far ocksa Stadin Trossi-tidningen
som utkommer fyra ganger i aret.

Trossenmedlemmarnas avgift 4r 75 euro och i den in-
gar automatiskt féreningens medlemsavgift. Om du
har batforsakringen i OP (Pohjola) far du Trossenme-
dlemskapet for 55 euro. De som hor till Segling och
Batsport i Finland far Trossen for 65 euro.

Las mera pa trossi.fil

TREISSEN

Besattningens ansikte

Utan fungerande besdttning skulle batarna ligga vid bryggan till ingen nytta. Beséttningen pd vdra rédd-
ningsbatar omfattar drygt sextio personer. Var och en av dem bidrar med en viktig insats och hdmtar med
sig sitt eget kunnande till siéréiddningen. Alla dr frivilliga, ingen far I16n fér att hjélpa eller réidda mdnnisk-
or. Dejourbesdttningens dlder varierar mellan 16 och 70 dr och en bred skala av yrken ér representerade.

Vélkommen att se vem vi dr.

Oskar "Osku” Krogell

Oskar Krogell ar en av foreningens aktiva arbetare, han gor vad han
lovar. Han anslot sig i bérjan pa artiondet och fungerar nu som vice-
befilhavare pa Mikrolog Ill. Férutom raddningsuppdragen verkar han
inom utbildning och den operativa administrationen och fungerar
bl.a. som raketskjutningsévningens vicechef. “Min utbildning ar medi-
anom. Mitt arbete ar att planera och programmera styrningssystem
for teatrar och scener” beskriver Oskar sitt yrke.

Sjoraddningen som hobby dr darmed helt annorlunda dn vardagens
arbetsuppgifter. ”Sjordddningen ar en maktig men fordrande hobby
och darfér sa givande”. Ocksa havet och sommaren binder honom till
verksamheten: “Férandringar i férhallandena fran solsken till regn el-
ler fran lugnt vader till vind far samma landskap att se olika ut”, fortsat-
ter Oskar. "Och en av de bésta platserna att koppla av ar terrassen pa
bastun pa Maskholmen. Utsikten ut mot skargarden och havet ar en
av de basta i Helsingfors.”

Melinda "Nekku” Palomaa

Vicebefdlhavaren pa Mikrolog Il Oskar rogell
tycker att sjordddningen dr en mdktig men
fordrande hobby. Bild: Jaakko Heikkild.

Melinda jobbar som beredskapsplanerare pa Finlands Roda Kors
och blev sjéraddare ar 1998. Hennes utbildning &r magister i skogs-
hushallningsvetenskap i akvatisk vetenskap men olika kurser i sjo-
fart, raddnings- och sdkerhetsverksamhet har hon enligt egen ut-
sago samlat rikligt. Till sjoraddningen binder henne enligt hennes
asikt nagot markligt behov sedan fédelsen att hjdlpa nodstallda,
man far sjalv ut mycket av att hjadlpa. “Jag har last nagonstans att
hjdlpandet producerar samma vallustskapande substans i hjarnan
som spelandet hos spelberoende. Vem vet om det stammer” berat-
tar Melinda skrattande. "Jag dlskar ocksa att vara pa havet och mina
foregdende arbetsuppgifter har ocksa anslutit sig till havet och in-
sjoarna. Jag far ut pa sjoraddning ocksa for att det &r roligt — ganget
ar trevligt och har en gemenskapsanda. Och att man kontinuerligt
lar sig nytt garanterar att hobbyn inte blir langtrakig.”

Under arens lopp har Melinda varit med om atskilliga raddnings-
uppdrag. Alla kan man omojligt komma ihag men ett verkligt
uppdrag med man o6verbord fran de forsta aren har stadigt varit i
tankarna. "Tva unga flickor hade drivit langt ut fran stranden med
strommar i en leksaksgummibat och som “grén” radist fick jag pap-
pan, som var utom sig av oro pa traden. Allt slutade bra, manskapet
fungerade fint tillsammans”, minns hon.

Den leende och alltid 6verraskande Melinda hittar man pa radd-
ningsbatarnas dack men lika val i maskinrummet.
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Vastarannan vaihtoehto

Voiko 140 vuotta vanha merimiesravintola lbytdd vuden kotisataman ilman, ettd perin-
teet katkeavat ja kanta-asiakkaat katoavat? Siitd otimme selvdd synkkdnd ja myrskyise-
nd tammikuun iltana. Tai itse asiassa kahtena.

Ravintolaskandaali jarisytti Helsingin
ravintolamaailmaa alkuvuodesta 2016.
Ravintola Salven perinteikkdistd tiloista
oli tehty taloyhtidlle parempi tarjous,
joten vanha saisi vaistya uuden, uljaam-
man Salven tieltd. Vaan mita teki vanha
konkari? Otti kalusteet, henkildkunnan,
kokit, ruokalistan ja muutti vastarannal-
le. Uusi omistaja kun oli hankkinut vain
tilat, ei Salven nimea eika perinteita.

Tuttu juttu

Uusi Salve avattiin Bulevardin Chico’sin entisissa ti-
loissa. Heti sisdan astuessa muistikuvat vanhasta ket-
juravintolasta pyyhkiytyvat onneksi pois mielestd, kun
eteen avautuu varsin kodikas — ja vdhan Salvea muis-
tuttava — interioori.

Ensimmaisena testi-iltana valloitimme paikan 10 hen-
gen porukalla ja kaikkien huulilla oli vain yksi kysymys:
vastaako tdma nyt vanhaa tuttua? Henkilékunta kertoi
— eikd varmasti ensimmaista kertaa — kuinka ihan kaikki,
astioita ja seinilld olevia esineitd myoten, oli tuotu en-
tisesta Salvesta. Ruokalistakin naytti ihan samalta kuin
viimeksi. Koska annoksia tuli monia erilaisia, lohikappe-
lileivasta blineihin, on turha lahtea ruotimaan niita yksi-
tyiskohtaisesti. Poytadmme laskeutunut myhaily kertoi
tarkeimman: kaikki olivat enemman kuin tyytyviisia.
Annetaan samalla anteeksi heikohko salaattipoytda —
merimieskapakan hengessa kun oltiin.

Taytta ravintolassa ja vatsassa

Toinen testikerta, kahden hengen illallinen, jatkui sa-
massa hegemoniassa. Ateneum-erikoismenun karitsan
sisafilee oli lisukkeita lukuun ottamatta niin onnistunut,
ettd toivoin sitd pysyvalle listalle. Niin oli kuulemma
moni muukin toivonut. Myos testiryhman toinen paa-
ruokavalinta, leivitetyt ahvenfileet, olivat hyva valinta.
Tieto ahventen alkuperasta piti kalastaa keittiosta asti —
suomalaista — asia, joka olisi kannattanut kertoa pyyta-
mattakin. Tarjoilijalla oli lisdksi vahva mielipide uudesta

osoitteesta. Oli koko henkilokunnan mielestd hyva jut-
tu, ihanat nakoalatkin (isot ikkunat Hietalahdenaltaalle,
Helsingin telakalle ja norjalaiselle uutuushotellille). Mo-
lemmilla testikerroilla paikka oli hakaten tdynn4, joten
poytédvaraus kannattaa tehda.

Uusi Salve oli hyva kokemus. Ruoka oli konstailematon-
ta, annokset (turhankin) isoja ja palvelu erinomaista.
Kun veneilykausi taas alkaa, paasee paikkaan mainios-
ti omalla veneelld. Hietalahdenaltaassa on kolme lii-
kuntaviraston virallista poijupaikkaa seka kylkipaikkoja
luovasti. Vatsan lisaksi voi tayttda myds veneapteekin
sekd pentterin Salven yhteydessa |0ytyvasta apteekista,
marketista ja Alkosta.

Mika Back & testitiimi
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