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Ruorin takaa - Vid Rodret

Tulevaisuuden haasteet odottavat.

Nyt kun vuoden viimeiset paivat lahestyvat on aika tutkistella ensi vuot-
ta ja arvioida sen tuomia haasteita. Vuonna 2011 Helsingin meripelastus-
yhdistys tayttaa viisikymmenta vuotta. Tarkoituksenamme on juhlistaa
vuotta nakyvasti, seka jasenlehdessamme, kotisivuillamme, etta muuta-
mien tapahtumien muodossa. Tallaisen juhlavuoden jarjestely vaatii talo-
udelta tavallista suurempia panostuksia varsinkin kun suunnitelmissa on
kaksikielisen historiikkijulkaisun aikaansaaminen. Panostukset ovat kuitenkin paikallaan, silla vii-
teenkymmeneen vuoteen mahtuu paljon erilaisia tapahtumia.

Ensi vuonna pitkaaikainen odotus uuden pelastusveneen saamiseksi on toteutumassa, kun HSM77
Nihti korvataan vudella PV 3-luokan pelastusveneella. Uusi vene on HSM77 Nihtia isompi ja tehok-
kaampi, joka tarkoittaa myos suurempia polttoaine- ja huoltokustannuksia. Vene vaatii myos suu-
remman halytysmiehiston seka edellyttaa lisakoulutusta venemiehistolle.

Edelld mainitut talouden haasteet lisdttyna yleisten kustannusten nousulla tarkoittavat, etta yhdis-
tyksen hallinnon paapainopisteen on oltava talouden puolella. Yhdistyksen menot katetaan padosin
jasenmaksuilla, jolloin jasenmaaran lisadminen on ensi arvoisen tarkeda. Voimakkaasti kohoavat

ustannukset eéellyttévétjésenméérén lisdyksen liséksi tehokasta ulkopuolista varainhankintaa.
Tahan viimeksi mainittuun toimintaan hallituksen on panostettava eritysen ponnekkaasti tulevan
vuoden aikana. Hallitus tuleekin kddntymaan avustuspyynnoissa ensisijaisesti yritys- ja yhteisosek-
torin puoleen.

Lopuksi kiitan vapaaehtoisia meripelastajiamme heidan pyyteettomasta tydstaan kuluneena vuon-
na. Suuret kiitokset ansaitsevat myos kaikki jasenemme ja yhteistyokumppaneitamme, jotka ovat
mahdollistaneet pelastusveneittemme toiminnan jasenmaksujen ja muiden avustusten muodos-
sa.

Toivotan kaikille Rauhallista Joulua seka Onnellista Uutta Vuotta 2011!

* k* x

Framtida utmaningar vantar.

Nu ndr arets sista dagar narmar sig ar det tid att begrunda nasta ar och bedémma det kommande
drets utmaningar. Ar 2011 fyller Helsingfors sjéraddningsférening femtio ar. Det & meningen att
fira aret synligt, bdde i medlemstidningen, pa var hemsida, samt i form av ndgra evenemang. Ar-
rangerandet av ett dyligt festar fordrar storre ekonomiska satsningar an vanligt, speciellt da det ar
planerat att fa till stand en tvasprakig historikpublikation.Satsningen Iénar sig, for i femtio ar ryms
det manga olika handelser.

Nasta ar forverkligas den l1dnga vantan pa en ny raddningsbat, nar HSM77 Nihti ersatts med en ny
PV 3-klassens raddningsbat. Den nya baten ar storre och efektivare an HSM77 Nihti, vilket betyder
hogre bransle- och servicekostnader. Baten fordrar ocksa en storre alarmbesattning och forutsat-
ter dessutom tillaggskolning at batbesattningarna.

Ovannamnda ekonomiska utmaningarna tillagda med hojda allmanna kostnader betyder, att
huvudtyngdpunkten for foreningens administration maste vara pa den ekonomiska sidan.Foren-
ingens utgifter tacks i huvudsak med medlemsavgifterna, s en 6kning av medlemsantalet ar av
storsta vikt. De kraftigt stigande kostnaderna forutsatter forutom dkningen av medlemsantalet, en
effectiv utomstaende medelanskaffning. Pa den sistndmda verksamheten bor styrelsen satsa extra
energiskt under det kommande aret. Styrelsen @mnar darfor vanda sig framst till foretags- och
samfundssektorn med understédsbegdran.

Till slut vill jag tacka de frivilliga sjéraddarna for deras osjalviska arbete under det gdngna aret.Ett
stor tack fortjanar ocksa alla vara medlemmar och samarbetspartners, somi form av medlemsav-
gifter och andra understéd maojliggjort vara raddningsbatars verksamhet

Tillonskar alla en Fridfull Jul och ett Gott Nytt Ar2011!  Jouko Swanstrém
Puheenjohtaja / ordférande
puheenjohtaja@hmpy.fi




HMPY pelasti monen kesan
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Helsingin Meripelastusyhdistyksen pelastusveneiden miehistot auttoivat vuoden 2010 aikana yli
kolmeasataa henkiloa 104 eri tehtdvassa. Tehtavista suurin osa suoritettiin HSM77 Nihdilla (82 te-
htavad), kun taas HSM71 Rautauoma oli mukana 22:ssa tehtavassa. Useimmiten avuntarve joh-
tui veneisiin tulleista teknisista vioista. Vika on harmillinen, silla ilman ulkopuolista apua ei vesilta
pdadse pois. Toinen yleinen syy oli merimiestaidollinen virhe, joista aiheutui muun muassa karille
ajoja ja pohjakosketuksia. Vuoden aikana pelastusveneet olivat mukana myds kahdessa ensivaste-
[sairaankuljetustehtdvassa ja yhdessa etsinndssa.
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Valtaosa tehtavista suoritettiin Helsingin vesialueella, mutta my&s Sipoossa pelastusveneet olivat
tuttu ndky avuntarvitsijoiden luona. Naiden lisaksi pelastusveneilld suoritettiin yksittaisid tehtavia
Espoossa, Inkoossa ja Kirkkonummella. Limmin kesa lisdsi pelastustehtavien maaraa heindkuussa,
mutta syyskuussa tehtavia oli selvasti edellisvuosia vdhemman.
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Tule harjoittelemaan hatarakettiammuntaa

Helsingin Meripelastusyhdistys jarjestaa yhteistydossa SMPS Espoon Meripelastajien ja muiden a-
hiseudun meripelastusyhdistysten kanssa hatarakettiammunnat 13.2.2011. Tilaisuudessa voi tur-
vallisesti harjoitella hatarakettien, soihtujen ja savujen kdyttoa. Vuoden 2011 harjoituksessa voi
ensimmaista kertaa harjoitella myos kynarakettien ja valopistoolin kayttoa. Tilaisuuteen ovat ter-
vetulleita kaikki Helsingin Meripelastusyhdistyksen jasenet. Lisatietoa harjoituksesta ja ennakkoil-
moittautumiset tammikuun alusta alkaen www.hmpy.fi

Nuorisotoiminnan tapahtumakalenteri

HMPY:n nuorisokouluttajat kiittavat menneesta kaudesta ja toivottavat Rauhallista Joulua!

Kevaan 2011 koulutukset ovat taynna mielenkiintoista ja kehittavaa toimintaa. Alustava aikataulu

on seuraavanlainen:

Veneilyn ja merenkulun perusteita - turvallisuus

9.1.
16.1. Uinti

23.1. Merikartta, merenkulun turvalaitteet

30.1. Uinti 2

6.2. Alusten valot, aanimerkit ja merkkikuviot

13.2. Winter Survival 1

27.2. Winter Survival 2

6.3. Lippujen kaytto aluksilla, viestiliput

13.3. Ensiapu1

20.3. Ensiapu 2

27.3. Tutustuminen Laajasalon VPK:hon/yhteisharjoitus
3.4. Viestiliikenne

10.4. Vierailu mielenkiintoiseen merelliseen kohteeseen
17.4. Hatamerkit

Monipuolinen
valikoima
tuotteita
veneiden
kunnossapitoon

Suomen 3M Qy
Teollisuustuotteet

Lars Sonckin kaari 6 / PL 90
02601 Espoo

Puh. 09 - 5252 1

HSM71 Rautauoma sai lisaa
rautaa uomaansa

HSM71 Rautauoman toimintakyky monipuolis-
tui marraskuun alussa, kun siihen asennettiin
nosturi. Nosturin asennusmahdollisuus oli otet-
tu huomioon jo venettd rakennettaessa, jolloin
veneen vasempaan takakulmaan tehtiin paikka
nosturia varten. Nosturin asennustyota var-
ten HSM71 Rautauoma siirrettiin 7.11 veneen
valmistajatelakalle Marine Alutechille. Teijossa
tehdyn asennuksen jalkeen HSM71 Rautauoma
oli jalleen valmis kaytettavaksi 14.11, jolloin
vene ajettiin takaisin Helsinkiin. Nosturin avulla
veneen kannelle voidaan helpommin nostaa
raskaita tavaroita, kuten uppotukkeja. Nosturia
voidaan hyddyntad myds uppoamassa olevan
veneen pelastustoissa.

Syksyn aikana HSM71 Rautauoman ihmisen ve-
desta nostojdrjestelmad uusittiin, kun kasikayt-
toinen vinssi korvattiin sahkaiselld vinssilla. Uu-
den jarjestelman myo6td ihmisen pelastaminen
aallokossa on helpompaa.
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- otteita syksyn tapahtumista

Sukellus kivikkoon

Perjantai-iltana 13.8. HSM71 Rautauoma oli ran-
tautunut Ita-Helsingissa sijaitsevaan saareen,
kun laiturille kdveli kasiansa kasvoillaan pidel-
Iyt henkilo. Han oli hetked aiemmin sukeltanut
mereen lydden nenansa kiveen. HSM71 Rautau-
oman antoi henkildlle kylmapussin, jonka avulla
han sai nenansa turvotuksen pienenemaan.

Saattajana sumussa

Sumuisena lokakuun toisena pdivana HSMyy
Nihdin miehistd oli partioajossa Ita-Helsingin
vesilla, kun Meripelastuslohkokeskus Helsin-
ki (MRSC Helsinki) halytti kello 19.53: Sipoossa
Molandetin |3histolla veneseurue ei uskaltanut
sumun takia jatkaa matkaa kotiin. Seurue oli
ankkurissa vihrean viitan lahistolla. Kello 20.13
Nihti saapui viitan luokse ja seurue kertoi ole-
vansa avuntarvitsija. HSM77 Nihdin miehisto
|ahti saattamaan venettd kohti Vuosaarta. Muu-
taman minuutin jalkeen avuntarvitsijalta soitet-
tiin ja kerrottiin, ettda HSM77 Nihti oli mennyt
heista ohi. Vilkaisu Nihdin taakse osoitti kuiten-
kin, etta Nihdin takana seurasi edelleenkin yksi
vene. Miehist6 pohti asiaa hetken kunnes selvisi,
ettd alkuperdinen avuntarvitsija olikin seuraavan
vihrean viitan vieressa.

Sumu eksytti veneilijit. Kuva: J-P Lumilahti

Heolivatkuitenkinlahteneetseuraamaan HSM71
Nihtid ja toista avuntarvitsijaa ndiden mennessa
ohitse. Nain ollen yksi saatto vaihtuikin kahden
sumussa eksyksissa olleen veneen saattotehta-
vaksi. Ensimmaisen avuntarvitsijan HSM71 Nihti
saattoi Porslahden venekerhon sataman suulle
ja toisen Aurinkolahteen. Kello 20.46 sumuinen
saattotehtava oli ohitse ja Nihdin miehisto oli
kerralla auttanut kahdeksaa ihmista.

Pelastajat ja veneilijat pimeydessa

9. lokakuuta kokoontui Sipoon sisdasaaristossa
jarjestettyyn pimeaetsintaharjoitukseen nelja
venekuntaa HSM71 Rautauoman ja HSM77 Nih-
din lisaksi. Harjoituksen tarkoituksena oli kehit-
taa mukana olleiden pimeassa liikkumisen taitoa
ja havainnollistaa etsimisen vaikeutta pimeassa.
Jasenvenetoimikunta oli tehnyt noin 15 meripe-
ninkulmaa pitkan radan, jonka varrelle oli laitet-
tu pienid, verkkomerkin kokoisia merkkeja.

A e, \ \ N .
Jouko Swanstrém (vas) antamassa harjoitusohjeita ennen
pimedn saapumista. Kuva:J-P Lumilahti

Peilityyni ilma suosi mukana olleita ja auttoi ve-
nekuntia 16ytamaan lahes kaikki reitin varrella
olleet kohteet. Vaikka mukana olivatkin yhdis-
tyksen molemmat pelastusveneet, harjoitus oli
ensisijaisesti suunniteltu veneilijoille. “Haasta-
valla radalla oli ilo huomata, kuinka hyvin venei-
lijat parjasivat”, kommentoi harjoituksen johtaja
Jouko Swanstrom.




Syystulokkaat tulevat

Lokakuun viimeisena viikonloppuna yhdistys
jarjesti kauden toisen tulokaskurssin. Kurssin
osanottajat koostuivat neljasta Laajasalon VPK:
n jasenesta ja kahdesta koiraohjaajasta. Kurssil-
la opeteltiin vapaaehtoisen meripelastuksen pe-
rusteet, jonka jalkeen kurssilaiset voivat omatoi-
misesti olla mukana pelastusveneilld. Seuraava
uusille venemiehistéon haluaville jarjestettava
kurssi pidetaan kevaalla 2011.

l|| il

Syksyn tulokaskurssilaiset HSM71 Rautauoman kannella.
Kouluttajina toimivat Tuula Vesiluoma (vas) ja Lasse Kdmd-
rdinen (oik). Kuva Markku Tamminen

Pyhdinpaivan paraati

HSM71 Rautauoma ja HSM77 Nihti osallistuivat
perinteiseen pyhdinpaivan paraatiin merenkul-
kijoiden muistomerkin edustalla. Merisataman
edustalla sijaitsevan muistomerkin kohdalla
Suomenlahden vapaaehtoiset meripelastajat
olivat miehittaneet veneidensa partaan kun-
nioittaakseen merelld hukkuneiden ihmisten
muistoa. Ohimarssin jdlkeen pelastusveneet
kiinnittaytyivat Etelasatamaan, jossa niihin pys-
tyi vapaasti tutustumaan.

Kuva: Eppu Pesola

Jaatava keikka

25.11. Siperiasta puhaltanut itatuuli toi muka-
naan jaatavaa ilmaa Suomeen. Tuulen nopeus oli
10 m/s, ja pakkasta 7 astetta, kun HSM77 Nihdin
miehisto oli [ahdossa viemaan venettaan talvi-
telakalle Espoon Mellsteniin. Hamaran ollessa
juuri laskeutumaisillaan, miehisto ilmoittautui
siirtoajoa varten kello 15.45 MRSC Helsinkiin.
Siirtoajon sijaan MRSC Helsinki antoikin Nihdil-
le meripelastustehtavan. Vuosaaren edustalla,
Kallvikin selalla viisimetrisella tuulilasiveneella
liikkeelld ollut henkild oliongelmissa. Avuntarvit-
sijan epaselvan sijainnin ja lahestyvan pimeyden
vuoksi MRSC Helsinki oli lahettanyt Rajavartio-
laitoksen meripelastushelikopteri RajaHeko2o:
n alueelle etsintaan. Myos HSM77 Nihti suuntasi
nyt hyytavassa pakkasessa alueelle. Kello 15.55
RajaHeko2o oli I6ytanyt avuntarvitsijan ja opasti
HSM77 Nihdin paikalle. Hadassa olevan veneen
kaasukahva oli jumittunut, eika silla pystynyt
liikkumaan kuin tyhjakayntia. Tasta syysta mat-
ka oli kestanyt arvioitua kauemmin ja veneessa
ollut mies paleli. HSM77 Nihti otti veneilijan suo-
jaan lampimaan hyttiinsa ja vastuusitoumuksen
tekemisen jalkeen hinaus kohti turvaa alkoi.
Hinauksen aikana maaranpaa jouduttiin vaih-
tamaan Puotilasta Jollakseen, silla HSM71 Nihti
ei pystynyt liikkumaan Vartiokylanlahdella ol-
leessa jadsohjossa. Kello 16.38 hinaus oli ohitse
ja HSM77 Nihdin miehisto lahti jatkamaan mat-
kaansa kohti talvitelakkaa. Kauden viimeinen
tehtava oli ndin ohitse.

Valmiina kauteen 2011

Nopean jaantulon myotda HSM71 Rautauoma ja
HSM77 Nihti otettiin pois meripelastusvalmiu-
desta torstaina 25.11. Nihti nostettiin vedesta
28.11, ja Rautauoma pari paivda myohemmin
SMPS Espoon Meripelastajien tukikohtaan. En-
nen talvilepoa, veneille tehtiin myods syyshuol-
lot, joiden ansiosta veneet ovat taas kaytettavis-
sa kevaallad lumien ja jaiden sulaessa.

Auta meita auttamaan!

Toimintaamme voi tukea usealla eri tavalla:
- Voit liittya jaseneksi
- Voit lahjoittaa merkkipaivamuistamiset
- Voit ostaa mainostilaa lehdestimme

Lisatietoja www.hmpy:fi




Meripelastajat veden armoilla

Helsingin Meripelastus-
yhdistyksen venemiehis-
tostd halukkaat paasivat
Lohjan Meriturvaan kou-
luttautumaan lavantaina
13.11. Yhdistys on jarjes-
tanyt Meriturvassa aiem-
min koulutuksia muun
muassa venemiehistossa
aloittaville henkilaille.

Lohjalla sijaitseva Meri-
turvan pelastautumiskou-
lutusyksikko on opetus-
hallituksen alainen valtion
oppilaitos, jonka tavoit-
teena on merenkulun tur-
vallisuuden parantaminen.
Meriturvassa jarjestetaan
koulutuksia ja tilaisuuk-
sia erilaisille ryhmille jaammattilaisille, sellaisek-
si kouluttautuville sekda muuten merenkulusta
kiinnostuneille. Kouluttautumiskohteessamme
on 27 m x 43 m sisdallas ja paljon erilaisia pelas-
tautumisvalineita harjoituksia varten.

Aloitimme paivan koulutuskeskuksen esittelyl-
13, jonka jalkeen puimme paalle koulutusvaate-
tuksemme eli uima-asut, niiden paalle puuvil-
lahaalarit ja jalkaan kumitossut. Niiden paalle
puimme vield RT-liivit, eli matkustajalaivoissa
kaytetyt, melko kompeldt, mutta elintdrkeat
pelastusliivit.

Ensin pelastauduttiin aluksesta kdyttden Me-
riturvan allasnakymaa hallitsevia "liukuméakea”
sekd "sukkaa”. llmataytteisessa liukumdessa
laskeutuminen ei tapahdu vapaasti liukumalla,
vaan menoa jaloilla tai kasilld jarruttaen. Alhaal-
ta odottavasta avoimesta lautasta siirrytaan vie-
reen kiinnitettyyn pelastuslauttaan. Liukumaked
on my0ds mahdollista kayttad MOR-vélineens, eli
Means of Rescue -pelastusvalineend, jolla saa-
daan siis pelastettua henkiloitd alukseen. Liuku-
makea voi tukikdysien avulla kiiveta ylospain ja
my0s nostaa koyttd kayttden avustettavia pe-
lastusalustalla.

Nykyaan matkustajalaivoissa yleisemmin kay-
tetty “sukka” jannitti varmasti meista useim-

Uhrin nosto veneeseen. Kuva: Lasse Kamdrdinen

pia. Kankaisen tunnelin lapi sujahdetaan alhaalla
odottavaan pelastuslauttaan “linkkuasennossa”
eli etunojassa, kyynarvarsilla matkaa jarruttaen.
Pelastuslautasta miehistd siirtaa alas tulijan vie-
ressa odottavaan lauttaan. Matkustajien poistu-
miseen aluksesta ei juuri ole ylimaaraista aikaa,
laskennallinen poistumisaika on viisi sekuntia
per matkustaja!

Sukkaa pitkin pelastuslauttaan. Kuva: Klaus Hannus




Ensimmaiseksi vedessa tapahtuvaksi koulutus-
tehtdvaksi saimme tajuttoman uhrin kuljetuk-
sen altaaseen. Tehtdvaa hankaloitti yhtakkid al-
taassa noussut aallokko. Raskaaltahan se tuntui,
ja vieldpa odotettua raskaammalta. Kuljetuksen
jalkeen harjoittelimme ryhmissd seka nouse-
mista ettd avustettavan nostoa altaan reunalle
lihasvoimin. Taman jdlkeen meille naytettiin,
kuinka nostoa voi tehostaa kdydenpatkan avus-
tuksella. Kdydenpdtkd pujotetaan avustettavan
kainaloiden alta ja seldn takaa —télldin nostami-
nen on huomattavasti helpompaa. Sitten ndim-
me miten omaa nousua voi helpottaa, eli kdysi
kiinnitetddn molemmista pdistdan kohteeseen,
johon noustaan siten, ettd se toimii ikaan kuin
portaana nousemiselle. Sitten n&ita altaan reu-
nalla opittuja taitoja harjoiteltiin altaassa vivalla
purjeveneelld. Mieleen jdi, kuinka pienestakin
kdydenpatkasta on paljon hyotyd, jos muuta ei
ole kdytettavissa.

Ryhmana tuli my0s testattua, ettd uusien stan-
dardien mukainen soutuvene ei uppoa, vaikka
se olisi tdynna vetta ja sielld olisi seitseman hen-
ked. Kovin vakaa se ei kylla ole, eikd sinne nou-
seminen tai jonkun nostaminen vedesta ole niin
helppoa kuin saattaisi ajatella.
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Nykyaikainen soutuvene ei uppoa ylilastattunakaan, mutta
kiikkerd se on. Kuva: Klas Hannus.

Yl6s altaasta jokainen sai kiivetd haluamallaan
tavalla — seinalld riippuvaa verkkoa tai tikkaita
pitkin. Seuraavaksi hyppasimmekin takaisin alas
4,5 metristd, RT-liivit edelleen paalla. Alhaalla
meidan piti vaihtaa liiveja jonkun toisen kanssa
ja kiinnittda ne vedessa, ja sepa ei ollutkaan niin
yksinkertaista.

Pelastuslautan kaantaminen oli jo tuttua mo-
nelle, mutta ne jotka eivdt olleet sitd kokeilleet,
paasivat sen testaamaan. Jos sitd ei ole koskaan

tehnyt, voi tositilanteessa menna sormi suuhun.
Onneksi uusimmissa matkustajalaivoissa ole-
vat pelastuslautat ovat sellaisia, jotka eivat voi
avautua nurinpain uudistettujen kattorakentei-
den vuoksi.

Paivamme huipensi ryhmassa pelastuslautalla
ajelehtiminen pimealld, tuulisella “merelld”, jos-
ta meidat vinssattiin pelastushelikopteriin yksi
kerrallaan.

Ja viela lopuksi, jotta Itdmeren syksyiset olo-
suhteet eivat unohtuisi, kdvimme piipahtamassa
kylmaaltaassa +6° asteisessa vedessa. Heti ve-
teen paastyamme asetuimme HELP-asentoon.

HELP-asentoa harjoitellaan kylmdaltaassa.
Kuva: Klaus Hannus

Lyhenne HELP tulee sanoista Heat Escape Les-
sening Posture eli asennon tarkoituksena on va-
hentdad mahdollisimman tehokkaasti 1d8mmon
haihtumista kehosta. Siina asetutaan sikidasen-
non tapaiseen, mahdollisimman tiiviiseen pa-
kettiin, jossa polvet vedetdan koukkuun ldhelle
kehoa ja puristetaan kyynarvarret kehoon kiinni.
Tehtavana oli olla altaassa vahintaan kaksi mi-
nuuttia. Jo tuona aikana huomasi kuinka paljon
asento lammittaa, varsinkin sitten kun asen-
nosta ldhti uimaan normaalisti. HELP-asento
kannattaa jokaisen opetella, jotta todellisen
tilanteen tullessa kohdalle sen kayttdaminen ta-
pahtuisi automaattisesti.

Paiva oli paitsi opettavainen ja hauska, mutta
myos fyysisesti rankka. Meripelastajille paiva
antoi arvokkaita taitoja sekd omaa pelastau-
tumista ettd muiden pelastamista ajatellen, ja
opetti myds ryhmana toimimista.

=1

Teksti: Senni Jokinen




Uudet jasenemme

Tervetuloa mukaan mahdollistamaan vapaaehtoista meripelastusta!

Ahonen Tapani, Helsinki
Airaksinen Tuukka, Helsinki
Alami Ben, Helsinki

Allison Paul, Espoo
Antinheimo Jussi, Helsinki
Antti-Poika Mikko, Helsinki
Anttila Kari, Helsinki

Autti Heikki, Helsinki

Berg Klaus, Helsinki
Bergman Jan, Helsingfors
Berndtson Crista, Helsingfors
Bjorn Finn, Helsinki
Blomberg Juhani, Helsinki
Brostrom Jorma, Helsinki
Collin Jussi, Helsinki
Dahlberg Timo, Helsinki
Dahlman Irene, Helsinki
Dimitri Solovjei, Helsinki
Eberhardt Pentti, Helsinki
Eklund Jani, Helsinki
Ekroos Petri, Helsinki
Eloranta Mika, Helsinki
Eloranta Timo, Muurame
Engman liris, Helsinki
Ervast Mika, Helsinki
Eskelinen Rauno, Helsinki
Eskelinen Risto, Helsinki
Eskelinen Seppo, Helsinki
Esko Aki, Helsinki 7
Fagerstrom Miikka, Helsinki
Foudila Sakari, Jarvenpaa
Fritze Hannu, Helsinki

Glad Lauri, Helsinki
Godenhjelm Kai, Espoo
Grech Sandro, Helsinki
HaawstoA ti, Nu minen

: Ffamberg Sa,l, Helsmk-r
““Hannula llkka, Helsinki
Harila Erkki, Helsinki
~Heikker6 R|§’to, Helsinki
—==Heikkinen Kari, Helsinki

=~ Heikkinen Mikko-Pekka, Helsinki

Heikkinen Pyry, Helsinki
-~ Heini6 Asko, Helsinki
Heinonen Jaakko, Vantaa
__Heinvuo Esa Johan, Tuusula
- Helander Hannes, Helsinki
Helenius Ky6sti, Vantaa
Helenius Ville; Helsinki
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Hellsten Rolf, Helsinki
Helminen Riku , Helsinki
Herdina Andreas, Helsinki
Hietala Antti, Kerava
Hiltunen Jouni, Helsinki
Hirvonen Jorma, Helsinki
Hirvonen Markku, Helsinki
Hjelt Rabbe, Grankulla
Hokkanen Pertti, Helsinki
Honkamaki Markku, Tuusula
Hovi Henri, Helsinki
Huhtakallio Erkki, Klaukkala
Huhtala Esko, Vantaa
Huopaniemi Riku, Helsinki
Huovinen Keijo, Helsinki
Huunonen Jarmo, Helsinki
Hyrylainen Jukka, Helsinki
Hyttinen Sami, Tuusula
Hyytidinen Sanna, Ojakkala
Harkonen Anton, Helsinki
Hogman Stig, Vantaa
lkonen Antti, Helsinki
Jaakkola Jyri, Helsinki
Jaakkola Riikka, Helsinki
Jaatinen Risto, Helsinki
Jokinen Kim, Veikkola
Jouhikainen Petri, Jarvenpaa
Juote Taina, Helsinki
Jurkkala Risto, Helsinki
Juvonen Mikko, Helsinki
Jarvela:Mikko, Helsinki
Jarvinen Hannele, Vantaa
Jarvinen Juhani, Riithimaki
Jaaskeldinen Oskari, Helsinki
Kaarnola Sami, Veikkola
Kalio Jani, Jarvenpaa
Kalllomaa Hannu, Helsinki

~Kallionie mfGIﬁ‘%Efelsmh -
Kalml Pasi, Vantaa

~ Kantola Velkko, Helsifigfors
Karanko Minna, Helsinki
Karhu Risto, Helsinki

* Karjalainen Jussi, Vantaa

Karjalainen Tommi,.Espoo

Karlsson Kari, Vantaa

Karp Pekka, Helsmkl

Keistio Jari, Vantaa

Kekki Mikael, Helsinki

Kekalainen Antti, Jarvenpaa

Kemppainen Jouni, Otalampi

Keranen Matti, Helsinki
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I omakl'l'ag@ Helsinki..a.Lehtinen Pettefl

Kihlanki Topi, Helsinki
Kiiski Rainer, Helsinki
Kilpinen Jorma, Riihimaki
Kivisto Rony, Helsinki
Komulainen Juha, Helsinki
Konttinen Marko, Helsinki
Korhonen Ville, Espoo
Korolainen Raija, Helsinki
Korpiola Tiina, Helsinki
Koskenranta Ari, Helsinki
Koski Tero, Helsinki
Koskimaki Jouni, Helsinki
Kosonen Heikki, Helsinki
Kulmala Ville, Helsinki
Kurki Teppo, Helsinki
Kuuluvainen Ismo, Helsinki
KUhn Werner ,Helsinki
Kack Aki, Vantaa
Kahkonen Petri, Helsinki
Kalvia Kari, Helsinki
Kaariainen Janne, Soderkulla
Kaaridginen Jarmo, Helsinki
Kaariainen Timo, Espoo
Kononen Keijo, Helsinki
Laaksonen Pirkko, Tampere
Lahtinen Jarkko, Helsinki
Lahtinen Olli-Pekka, Espoo
Lahtomaa Hannu, Helsinki
Laine Mika, Helsinki
Lammi Paula, Helsinki
Lampinen Taneli, Helsinki
Lassenius Nils; Helsingfors
Laurikainen Petteri, Helsinki
Lehtinen llkka, Helsinki
Lehtinen Juha, Helsinki
Lehtinen Jukka, Helsinki
Lehtinen Pasi, Helsinki

”%
Lehtonen Esko, ‘Helsinki

Lehtonen Juha, Masala
Leppanen Tuukka, Helsinki
Liimatainen Jari, Vantaa
Liimatainen Veli-Matti, Kauniainen
- Liljeberg Sebastian, Helsinki =
Lindblom Harri, Helsinki
Lindfors Erja, Helsinki
Lindfors Knut, Box -
Liski Mikko, Tuusula
Lohvansuu Anssi, Lepsama
Louhemaki Pekka, Jokela
Louhenkilpi Timo, Helsinki
Luhtasela Jussi, Helsinki -
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Lundell Mikael, Helsinki
Luokkala Ari, Helsinki
Lyyrto Aimo, Helsinki
Lyyrto Markus, Helsinki
Lyytikainen Raimo, Espoo
Lyytinen Matti , Helsinki
Maanselka Tapio, Helsinki
Maaranen Petri, Vantaa
Makkonen Simo, Helsinki
Manninen Ari, Helsinki
Mauno Markku, Hyvinkaa
Mentu Ari, Helsinki
Merildinen Antti, Vantaa
Merildinen Mikko, Vantaa
Miettinen Eko, Helsinki
Miettinen Tommi, Sipoo
Moisio Pekka, Helsinki
Mustakallio Jaakko, Espoo
Myllykangas Tuula, Vantaa
Makela Ari, Espoo

Makela Terho, Helsinki
Makinen Timo, Helsinki
Niska Ari, Helsinki

Niskala Juha, Helsinki
Nortamo Ari, Helsinki
Nukarinen Kirsi, Helsinki
Nurminen Esa, Helsinki
Nymalm Bror, Helsinki
Ojala Isto, Helsinki
Ojanen Jouko, Helsinki
_Ollikainen Teemu, Helsinki
PaavonenTapio, Pirkkala
Paju Petri, Box

Pallaskari Teemu, Saaksjarvi
Pasanen Toni, Helsinki
Pauri Tapio, Helsinki
Pelkonen Osmo, Helsinki
Peltonen IIkka Lahtl

““Penttila He|kk| Helsmk|
Perho Erkki, Helsmkl
Perttula Maun Helsinki
Perttunen Jaakko Helsinki
Pessi Timo, Helsmk| =
~ Piispanen Seppo Helsinki
Piitulainen Teemu, Vantaa
Piri Perttu, Lahti -
Priha Mika, Helsinki
Puhakka Eero, Helsinki
Puhakka Tuula , Helsinki
Puisto Vesa, Helsinki
Raikunen Matti; Helsinki

~_ Sihvola Matti, Helsinki

- Sippola Jo‘uléo, Helsinki ~—

Raitio Markku, Vantaa
Rajala Timo, Helsinki
Ranta-aho Sami, Vantaa
Rantala Erkki, Helsinki
Rantala Jaakko, Helsinki
Rantanen Antero, Helsinki
Rauramo Markus, Helsinki
Rautanen Markku, Vantaa
Reijonen Jukka, Vantaa
Reijonen Ronny, Helsinki
Rinne Heikki, Helsinki
Rinne Simo, Klaukkala
Rintanen Juha, Helsinki
Roponen Markku, Vantaa
Ropponen Juha, Helsinki
Rosenberg Mika, Sipoo
Ruottinen Maarit, Helsinki
Ruuska Jukka, Helsinki
Rasanen Ville, Helsinki
Raykkyla Harry, Grankulla
Ronkko Minna, Espoo
Saarinen Sami, Helsinki
Saaristo Jori, Helsinki
Saarni Risto, Helsinki
SalmiJari, Vantaa

Salmi Sampo, Helsinki
Salmi Veijo, Espoo
Salminen Raimo, Helsinki
Salo Reino, Helsinki
Salonen Jukka, Helsinki
Salonen Petri, Helsinki
Salopirtti Kuisma, Helsinki
Satama Jukka, Kerava
Saulamo Kari, Helsinki
Savolainen Mari, Helsinki
Seppala Nina, Helsinki
Sievanen Heikki, Helsinki

Siren Antti, Tampere -—
Sjolund Jan, Helsinki
Soinne Lauri, Helsinki
Somerma Marko Helsinki
Somerma Somtu Helsinki_
Springare Juha, Helsmkl
Stenberg Timo, Vantaa
Stenros Anne, Helsinki
Stahlberg Kaarlo, Helsinki
Stahlhammar Jani, Helsinki

- Suikki Auli, Helsinki .

Sulkamo Reijo, Helsinki
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Sundell Paivi, Helsinki
Suonio Torsti, Helsinki
Sved Sune, Helsingfors
Syrjala Paivi, Helsinki
Takala Petri, Helsinki
Takala Timo, Espoo
Tammilehto Vesa, Jokela
Tanhuanpaa Harri, Helsinki
Tapprest Sirpa, Helsinki
Tarkkinen Joni, Vantaa
Taskinen Terho, Kerava
Tevilin Mikael, Helsinki
Tienhaara Tapio, Helsinki
Tjurin Leena, Helsinki
Tuomola Antti, Helsinki
Tuoriniemi Jari, Vantaa
Tuovinen Timo, Helsinki
Turkia Mika, Helsinki
Turkka Jussi, Helsinki
Turunen Esko, Vantaa
Turunen Markku, Helsinki
Uusitalo Mika, Helsinki
Valkama Eija, Vantaa
Valkama Raimo, Helsinki
Vantaan Liikenne Oy, Helsinki
Vatanen Anu, Espoo
Vattulainen Matti, Riihimaki
Veistelehto Mikko, Helsinki
Venalainen Kirsti, Helsinki
Vierimaa Timo, Helsinki
Viitala Kari, Vantaa
Viitanen Jari, Helsinki
Viitanen Klaus, Helsinki
Virtanen Tapani, Riihimaki
Visa Mikko, Helsinki
Viskman Marek, Helsinki
Voitto Pekka, Vantaa

WasrljefHoel Helsmkl

Westersund Kalevi, Helsinki
Wikstrom Fredrik, Ka‘uniainen
Wilenius Jaakko, Helsinki~ -~
Wuori Ari, Helsinki~
Waananen Veli-Matti, Helsinki
Ylirotu Ukko, Helsinki

Akermarck Ingeborg, Grankulla

Oller Tor, Bruxelles

Akkuvoima Oy, Helsinki
B-Sea Boat AY, Vantaa

von Renteln Bettlna Kaunlalnen



Valtaosa merella tapahtuvista onnettomuuk-
sista sattuu valoisaan aikaan, jolloin vesilla
myos liikutaan eniten. Syksyn tullessa valoisa
aika vdhenee ja kesayon valoisuus muuttuu
oikeasti yon pimeydeksi. Pimeys hankaloittaa
vesilla lilkkkumista. My6s meripelastustehtavi-
en suorittaminenkin vaikeutuu. Liikkuminen
ei kuitenkaan ole mahdotonta, varsinkaan,
kun tietaa kuinka vesilla kuljetaan.

Helsingin Meripelastusyhdistyksen pelastus-
veneista HSM71 Rautauoma on kuin omiaan
pimeassa liikkumiseen, silla veneen suunnitte-
lussa pimedssa tapahtuva toiminta on otettu
alusta asti huomioon. Pimedssa voisi kuvitella
tarvittavan paljon valoa, totuus on kuitenkin
aivan painvastainen. lhmissilma tottuu vahai-
seen valoon siten, ettd puolen tunnin pimeassa
olemisen jalkeen nakokyky on oleellisesti pa-
rempi kuin heti valoisasta tultaessa. Tasta syys-
ta HSMy1 Rautauomassa kaytetadan pimealla
mahdollisimman vahan valoja. Ohjaamon kaikki
valot on himmennettavissa siten, etta niiden va-
lossa nakee toimia, mutta ne eivat heikenna sil-
man toimintaa. Yleisvalona ohjaamossa, kuten
koko veneessd, on mahdollista kayttaa punava-
loja, jotka sailyttavat pimeanakokyvyn valkois-
ta valoa paremmin. Lisaksi kaytossa on paljon
kohdevaloja, jolloin ylimaaraista valoa ei paase
S EER

Pimealla merella nakee usein veneits, joilla on E
etsintdvalot jatkuvasti paalla. Rautauomassa‘,._ hia
valonheittimia kaytetdan normaaliajossa vain =elel

Pimedssa mutta ei sokkona

kayttdaa veneen etuosaan sijoitettuja valoja.
Naiden teho on etsintavaloja huomattavasti pie-
nempi, mutta niiden avulla kulkeminen ahtaista
paikoista on helpompaa, eika isoilla etsintava-
loilla tarvitse valaista rannalla olevia mokkeja.

Peramiehen lisaksi ohjaamossa on myos ruo-
rimies, joka ajaa venetta peramiehen ohjeiden
mukaisesti. Oikean kulkusuunnan pitamista
varten ruorimiehelld on edessaan naytto, josta
nakee kuljettavan suunnan. Mikali merella on
nahtavissa valoja, on niiden avulla suunnan pita-
minen kuitenkin helpompaa. Yleista onkin, etta
peramies ohjeistaa ruorimiesta ajamaan jotain
tiettya suuntaa.

o

-

!

Kun vene on oikealla suunnalla, ruorimies kat-
soo ulos ikkunasta, olisiko siella jotain hyvaa va-
loa tai merkkia Jonka mukaan venetta voisi ajaa.
kko on kolmas henkil6 HSM71 Rautauoman
Paallikolla on kaytdssaan oma
oninen  merikartta-navigointiohjelmisto

vahan. Varsinaisen navigoinnin suorittaa veneea—= séksi han pystyy katsomaan myo6s peramie-
ohjaamossa, eturivin keskelld istuva perdmies. -hen tutkakuvaa tai veneen toista tutkaa. Kaiken
Hanen paanavigointivalineendan on tutka Jaﬁnessa hyvin, paallikké varmistaa toiminnan
elektroninen merikartta, jossa on navigointi- ..,@Tkua eika hanen tarvitse puuttua mihinkaan.

ohjelma. Naiden avulla peramies pitda veneen= = _
suunnitellulla reitilla. Valonheittimia kaytetdan _Poikkeuksen valojen kdyttéén muodostavat
ainoastaan kun peramies haluaa varmistaa me ___ybdlstyksemme tahystys- ja etsintaharjoituk-
rimerkin tai muun kohteen sijainnin. Peramies set, missa etsitaan esimerkiksi harjoitusmaaleja
kertoo veneen sisapuhelinjarjestelman avulla - saaresta, meresta tai maastosta. Harjoituksissa
ulkona oleville tahystajille haluamansa merki_n_--q_val'ohheittimié kaytetaan luonnollisesti enem-
tai kohteen suunnan ja etéisyyden, joiden avulla “man--Myds etsinndssa, niin harjoituksissa kuin
tahystaja 1oytaa nopeasti halutun kohteen:=Ndin "~ tehtavissa valonheittimia kaytetaan tietenkin

pimeanakoa heikentavaa valoa ei tarvitse.- kayt-
taa niin paljon.

Oikein kapeissa paikoissa, kuten Villinginsal-
messa, HSM71 Rautauomassa on mahdollista

paljon, koska muuten pilkkopimedsta merest4 ei

- ole mahdollista 16ytaa uhria tai muuta etsittavaa
kohdetta. Etsinta vaatii miehistoltd saumatonta
yhteistyota, ja siksi etsintda harjoitellaan saan-
nollisesti.
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Rantaa lahestyttaessa rantautumisvalmistelut
aloitetaan hyvissa ajoin ennen kiinnittymista.
Miehisto laittaa kdydet ja lepuuttajat valmiiksi
ja ruorimies testaa hallintalaitteiden toiminnan.
HSM71 Rautauoman miehistdlla on jokaiselle
mietitty omat tehtdvat rantautumisessa ja kiin-
nityksessa, jolloin paallikon ei tarvitse asiaa joka
kerta erikseen ohjeistaa. TyOvaloja sytytetddn
tarpeen mukaan. Yksi tapa on, ettd veneen pera-
kannelle sytytetadn kirkkaat tyovalot, kun taas
etuosa pidetdan edelleen pimedna tai valaistaan
punaisilla valoilla. Nain kannella olevat henkilGil-
|3 on turvallista tyoskennelld kun he nakevat va-
lojen ansiosta, mutta venetta ajavan pimeana-
kokyky ei heikenny ja vene saadaan turvallisesti
laituriin. HSM77 Nihdillakin voi liikkua pimeassa,
mutta se on jopa haastavampaa kuin HSM71
Rautauomalla.

Perusperiaate pimeassa liikkumiseen on HSM77
Nihdillakin aivan vastaava kuin isommalla sis-
kollaan. Miehiston vahdisemman lukumaaran
vuoksi, paallikko ja ruorimies joutuvat kuitenkin
keskittymaan moneen eri asiaan. Nihdissa on
myos kdytettdvissa vdahemman valonheittimig,
joten pimedssa tapahtuvaan etsintddn HSM71
Rautauoma on huomattavasti tehokkaampi me-
ripelastusyksikko.

Pimealla liikuttaessa ennakkosuunnittelu ko-
rostuu. Vaikka valoisallakin on hyva suunnitella
etukateen kuljettava reitti, niin pimedssa reit-
tisuunnittelu on vield tarkedmpaa. Reittisuun-
nittelussa on reitin lisdksi etukdteen selvitetty
esimerkiksi hankalat paikat, kadanndspisteet ja
mahdolliset kulkua rajoittavat kohdat. Etuka-
teen tehdyn selvityksen ansiosta merelld voi-
daan sitten keskittya oleelliseen. Kaytettavaan
reittiin kannattaa kiinnittda huomiota, silla
hieman pidempi reitti voi pimealld osoittautua
paljon nopeammaksi, mikali reitilld voi kayttaa
valaistuja vaylia. Valaistuja vaylida on erilaisia.

Kuva: Markku Tamminen
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Helpoimmin kuljettavat vaylat ovat sellaisia,
joissa on kaytossa valaistut linjataulut ja vaylan
viittoihin ja poijuihin asennetut valot vilkkuvat
samaan tahtiin. Tallainen vayla on esimerkiksi
Vuosaaren sataman merivayl3, jolla kulkeminen
pimedssa on suorastaan elamyksellista. Hieman
hankalampia valaistuja vaylid ovat ne, joiden
turvamerkkien valoja ei ole synkronoitu. Tallgin
merkkien ja etenkin niiden valotunnusten mer-
kitys korostuu. Pienen totuttelun jdlkeen poh-
joisviitan erottaa varsin helposti etelaviitasta ja
lansiviitan itaviitasta. Punaiset ja vihreat viitat
taas tunnistaa helposti valon varista. Valaistulla
vaylilla liikuttaessa kannattaa huomioida, et-
tei kaikkiin viittoihin ole valttamatta asennettu
tunnusvaloja. Valaistuilla vaylilla liikuttaessa va-
lonheittimia ei juuri tarvitse kayttaa, silla silma
erottaa merkkien tunnukset paremmin pimeas-
sa.

Kaikkein vaikeimmat vaylat ovatkin sitten ne
vaylat, joiden viitoissa ei ole lainkaan valoja. Tal-
I6in niiden havaitseminen silmilld on mahdoton-
ta ilman valonheittimia.

Pimeassa liikkumista vaikeuttaa se, etta etai-
syyksien arviointi silmamaaradisesti on erittdin
hankalaa. Kaukana oleva kohde voi nayttaa ole-
van hyvin lahelld ja pdinvastoin. Varsinkin maja-
koiden ja loistojen etdisyyksia on vaikea sanoa,
silld niissa kaytettavan valon teho vaihtelee.

Pimeassa lilkkkuminen on eldmys, joka kan-
nattaa veneelld ehdottomasti kokea. Pimealla
liikkumisen perusedellytyksend on navigoinnin
rutiinin harjoittelu valoisalla, silld pimedssa har-
joitteluun ei ole enda mahdollisuutta. Toisaalta
ulkomerelld tai ulkosaaristossa kulkevilla valais-
tuilla vaylilla liikkkuminen ei ole vaikeaa, koska
tarvittavat kohteet erottuvat valotunnusten an-
siosta helposti. Vaikeinta pimealla navigointi on
kaupunkien edustoilla, joissa valoa on niin paljon
ettei viittojen ja muiden vesilla liikkuvien valoja
ole helppoa havaita.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
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Meripelastajan
mansikkapaikka
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PIMEALLA
MERELLA

Syksyn tullessa valon madra vahenee vahitellen ja kesan yollinen valoisuus muuttuu ensin ha-
maraksi ja lopulta yon pimeydeksi. Vaikka meri pysyykin samana, niin pimedssa merimaisema
nayttaytyy taysin toisenlaisena. Tuttua niemenkarkea ei pysty erottamaan, vaan ainoastaan ihmi-
sen sytyttamat valot, ja joskus kuun kajo valaisevat maisemaa. Etdisyyksien arviointi on vaikeaa,
eikd ohuen valonheittimen muodostaman keilan valossa pysty erottamaan kuin pienen kaistaleen
maisemasta. Toiset tallainen maisema tekee pelokkaaksi, toisille taas maisema ndyttdytyy sala-
perdisena tai uljaana. Helsingin Meripelastusyhdistyksen venemiehistdssa mukana oleva Jaakko
Heikkila kuuluu jalkimmaisiin, silla pimed meri on hanen mansikkapaikkansa.

Valon maara on Suomessa pienimmilldan talvipaivan seisauksessa, joka tana vuonna oli 22. jou-
lukuuta. Talloin aurinko on Helsingin korkeudella horisontin ylapuolella vain 5 tuntia 49 minuuttia.
Joulukuussa veneet on jo nostettu talviteloille, mutta pimedsta meresta pystyy nauttimaan hyvin
syys- ja marraskuussa.

HSM71 Rautauoman ja HSM77 Nihdin kansimiehena toimiva Jaakko Heikkila on kotoisin Tam-
pereelta. Tampereelta hdanen matkansa Helsinkiin kiersi Englannin kautta, missa han opiskeli
nelja vuotta ympadristotaloustiedettd Yorkin yliopistossa. Valmistuttuaan han palasi Suomeen ja
sai varsin pian tyopaikan Helsingistd. Nain sisdmaan kasvatti l6ysi itsensa meren adrelta. Parin
Helsingissa vietetyn vuoden jalkeen Heikkilan kaveri sai Jaakon innostumaan purjehduksesta ja
Jaakko menikin mukaan kimppaveneeseen. “Yksi huikeimmista purjehduskokemuksistani on, kun
tulimme pimedssa Taalintehtaalta Hankoon pelkan paperikartan ja valaistujen linjojen avulla”,
kuvailee Jaakko Heikkila alkuaikojen purjehduskokemuksiaan. “Siita jai jokin kipind pimealla me-
rella liikkumiseen.”
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"Pimealla merella liikuttaessa ihmisen taytyy luottaa sellaisiin aisteihin, joita paivalla ei juuri tar-
vitse. Ymparilld olevassa pimedssa meressa kiteytyy kaikki meressa oleva kunmbltusta herattava
salaperdinen, hieman pelottava ja hallitsematon”, kuvailee Jaakko ajatuksiaan ‘ptmeasta
"Silti siella liilkkuminen on rentouttavaa ja tavaIIaan myos ainutlaatuista”, kiteyttaa He|k ri-
pelastusveneilld pimedssa lilkkkumisen apuvalineena kaytetdan tutkaa, palkannuslaltte|taja kt-
ronista merikarttaa. Silti Jaakko Heikkilan mielesta paras eldmys on katsella kaupungin valojen pel-
lautumista tyynen meren pinnalta syksyisessa Helsingin saaristossa.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen




Pitka odo

paattyi — Miehistérakennus valmis

Matosaaren kehitys moderniksi meripelastus-
asemaksisaiison askeleen 29.8., kun uusi miehis-
torakennus vihittiin kayttoon. Yleisolle avoime-
na Matosaari-pdivana HSM71 Rautauomankin
kumminatoiminut Helsingin ylipormestarin puo-
liso Jaana Pajunen vihki miehistorakennuksen
kayttoon. Syyskuun alussa miehistorakennuk-
sen rakentajana toiminut Rakennus- ja Maalaus
Jaakko Virtanen -niminen yritys luovutti talon
yhdistykselle. Alkuperaisessa kustannusarviossa
pysyttiin hyvin. Lisdkustannuksia aiheutui aino-
astaan yhdistyksen rakennusvaiheessa tehdyis-
ta lisatoistd, joita olivat muun muassa muuta-
mat sahkotyot ja valiseinan rakentaminen.

Rakennuksen luovutuksen jalkeen talon raken-
nustyot jatkuivat sisustustoilla. Naita toita yh-
distyksen aktiivihenkilot tekivat omin voimin.
Sisustukseen kuului muun muassa hyllyjen ja
naulakkojen asentaminen. Vihdoin marraskuun
19. pdivana talo oli “muuttovalmis” ja Helsingin
Meripelastusyhdistyksen vapaaehtoiset meripe-
lastajat saivat siirtaa omat tavaransa uuteen ta-
loon. Parinkymmenen vuoden haave oli vihdoin
toteutunut.

Uusi miehistorakennus koostuu kolmesta osas-
ta. Heti taloon sisdan tultaessa edessa on mar-
kien vaatteiden kuivatustila. Kuivatustilan va-
semmalla puolen on miehiston pukeutumis- ja
henkilokohtaisten varusteiden sailytystila. Tama
tila onjaettu kahteen osaan, joten miehille ja nai-
sille 16ytyvat omat tilansa. Kuivatustilan oikealla
puolen on kaksi vessaa, lavuaari kdsienpesua
varten seka suihku. Vesi [ampida lamminvesiva-
raajan avulla, joten lammin suihku on odotta-
massa miehiston tullessa merelta. Rakennuksen
[ammityksessa on otettu huomioon ymparisto,
silla talo on varustettu lammontalteenottojar-
jestelmalla ja ilmalampopumpulla.
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ng vantaﬁ.-t
nskapsbyggn

Maskholmens utveckling till en modern sj6-
raddningsstation tog ett langt steg framat den
29.8. da den nya manskapsbyggnaden invigdes.
P& Maskholmsdagen som var 6ppen for allméan-
heten invigde 6verborgmadstarens hustru Jaana
Pajunen, som ocksd ar HSMy1 Rautauomas
gudmor, manskapsbyggnaden. | borjan pa sep-
tember overldt Rakennus- ja Maalaus Jaakko Vir-
tanen som fungerat som manskapsbyggnadens
byggare huset till féreningen. Den ursprungliga
kostnadskalkylen kunde vél hallas. Tillaggskost-
nader fororsakades endast av foreningen 6nska-
de extra arbeten under byggnadsskedet, sdsom
nagra elektriska arbeten och en mellanvagg.

Efter 6verldtandet fortsatte byggnadsarbetet
med inredningsarbeten. Arbetet utfordes av for-
eningens egna krafter. Inredningen omfattade
bl.a. installering av hyllor och kladhangare. Den
19 november var huset dntligen inflyttningsklart
och Helsingfors Sjoraddningsforenings frivilliga
sjoraddare fick flytta in sin utrustning i det nya
huset. En drom som har funnits i tjugo ar har
gatti uppfyllelse.

Den nya manskapsbyggnaden bestar av tre de-
lar. D& man kommer in har man utrymmet for

torkning av vata klader framfor sig. Till vanster
om torkutrymmet finns manskapets omklad-
ningsrum och forvaringsutrymmet for personlig
utrustning. Utrymmet ar tudelat sa att damer
och herrar har egna utrymmen. Till héger om
torkutrymmet finns tva toaletter, en lavoar for
handtvatt samt en dusch. Vattnet varms av en
varmvattenberedare sa att en varm dusch van-
tar ndr manskapet atervander fran sjon. Miljon
har beaktats vid uppvarmningen av bygganden
for huset ar utrustat med ett varmeadtervinnings-
system samt en luftvarmepump.

Hjalp oss att hjalpa!

Du kan stoda var verksambhet pa flera olika sétt:

- Du kan bli medlem
- Du kan donera bemarkelsedagsgavor
- Du kan képa annonser i var tidning

Tilldggsuppgifter www.hmpy.fi
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HSM71 Rautauomas
raddningsférmaga forbattrades
HSM71 Rautauomas raddningsformaga blev
mangsidigare i borjan pa november nar en lyft-
anordning installerades. Redan néar baten bygg-
des beaktades mojligheten att installera en
lyftanordning genom att plats reserverades pa
akterdackets vanstra sida. Den 7.11. flyttades
Rautauoma till varvet som byggt baten, Marine
Alutech, for installation av lyftanordningen. Ef-
ter installationen i Teijo var HSM71 Rautauoma
ater fardig for uppdrag den 14.11. da baten kor-
des tillbaka till Helsingfors. Med lyftanordningen

kan tunga foremal, sdsom stockar, lattare lyftas

upp pa dack. Lyftanordningen kan ocksa anvan-
das da en sjunkande bat skall raddas.

HSM71 Rautauoma genomgick ocksd andra for-
andringar under hosten da batens raddningssys-
tem forbattrades. En forbattring gallde lyftsys-
temet for manniskor i vattnet, dd handkraften
ersattes med en elektrisk vinsch. Med det nya
systemet ar det betydligt lattare att radda en
person i sjogang.

Spaningsdvning i mérker

Den g oktober samlades fyra batlag samt HSM71
Rautauoma och HSM77 Nihti i Sibbo inre skar-
gard for en spaningsdvning i morker. Avsikten
med &vningen var att utveckla formagan att rora
sig i morker och demonstrera svarigheten med
spaning i morker. Medlemsbatsutskottet hade
gjort upp en bana pa ca 1.5 nm med sma marken,
motsvarande fiskenatmarken, utlagda langs ba-
nan. Det vindstilla vadret gynnade deltagarna
och underlattade batlagen att hitta nastan alla
marken langs med banan. Aven om féreningens
bada batar var med var 6vningen huvudsakligen
riktad till medlemsbatférare. “Det var trevligt
att se hur bra batférarna klarade sig pa en kra-
vande bana” kommenterade Jouko Swanstrom
som var 0vningens banmastare.

Kuva: Eppu Pesola

Jouko Swanstrom ger instruktioner fér 6vningen fére mérkret
faller. Bild: Jukka-Pekka Lumilahti

Sdsongen avslutades

Pa grund avden snabbaisbildningen togs HSM71
Rautauoma och HSM77 Nihti ur sjordddningsbe-
redskap torsdagen den 25.11. Nihti togs ur sjon
den 28.11. och Rautauoma ett par dagar senare
vid FSRS Esbo Sjordddares bas vid Mellsten i
Esbo. Fore vintervilan gjordes en hostservice sa
att batarna ar fardiga for anvandning pa varen
dd snon och isen smalter.

-
! | Kuva: Markku Tamminen
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Storsta delen av olyckor till havs sker under
den ljusa delen av dygnet, d@ man ocksa
mest ror sig pa sjon. Pa hosten minskar den
ljusa tiden och sommarnattens ljus forbyts
till nattens morker. Morkret gor det svarare
att rora sig till sjoss och ocksa utférandet av
sjoraddningsuppdrag forsvaras, men omoj-
ligt ar det inte, sarskilt inte om man vet hur
man fardas till sjoss.

Av Helsingfors Sjoraddningsférenings batar
ar HSM77 Rautauoma agnad till att rora sig till
sjoss i morker. Verksamheten i morker har ta-
gits i beaktande fran bérjan da baten planera-
des. Man kunde tanka sig att i morker behovs
mycket ljus men det dr tvartom. Manniskodgat
vanjer sig vid 1ag ljusstyrka, efter en halv tim-
me i morker ar synformagan vasentligt battre
an genast efter att man kommit fran ljuset.
Av denna orsak anvands majligast litet ljus pa
HSM71 Rautauoma i morker. Alla styrhyttens
ljus kan dampas sa att man kan fungera men
de forsvagar inte 6gats funktion. Som allman-
belysning i styrhytten, liksom i hela baten, kan
rott ljus anvandas, som bibehaller synformagan
battre an vitt ljus. Dessutom anvdands manga
spotlights vilket gor att onddigt ljus undviks.

I morkret ser man ofta batar dar sokljuset ar
pa hela tiden. Pa Rautauoma anvands stralkas-
tarna endast litet under normal korning. Den
egentliga navigeringen skots av styrman som
sitter pa den mittersta platsen i den framre
raden i styrhytten. Hans huvudsakliga naviga-
tionshjdlpmedel &r radarn och det elektroniska
sjokortet med navigationsprogram. Med hjalp
av dessa haller styrman baten pa den plane-
rade rutten. Stralkastaren anvands endast da
styrman vill forsakra sig om var ett sjomarke
eller ndgot annat mal befinner sig. Genom ba-
tens interntelefonsystem meddelar styrman
riktningen till ett 6nskat marke eller mal till ut-
kiken ute och med dessa hittar utkiken snabbt
det onskade malet. Pa sa satt minimeras ljusbe-
hovet. Pa riktigt smala stéllen, sasom Villinge
sund kan man i HSM71 Rautavoma anvinda
ljusen i batens for.

Att rora sig i morker

Ljusstyrkan i dessa ljus ar betydligt lagre an i
stralkastarna men det ar lattare att réra sig med
dem i trdnga vatten och man behover inte lysa
upp stugorna langs stranden med starka stral-
kastare. | styrhytten finns det utom styrman
ocksd en rorsman, som styr baten enligt anvis-
ningar fran styrman. For att halla den ratta kur-
sen har rorsman en display som visar kursen. Om
det finns synliga ljus pa havet &r det dock latt-
tare att halla kursen med hjalp av dem. Det ar
vanligt att styrman instruerar rorsman att kora i
ndgon bestamd riktning. N&r baten har ratt kurs
soker rorsman ett [ampligt ljus eller marke att
styra pa. Befdlhavaren ar dem tredje personen i
Rautauomas styrhytt. Befalhavaren har ett eget
elektroniskt sjokort med navigationsprogram
och han kan dessutom se styrmans radarbild el-
ler batens andra radar. Nar allt gar bra sakerstal-
ler befdlhavaren verksamheten och han behover
inte ingripa.

Nar man narmar sig stranden borjar forbere-
delserna for fortojningen i god tid. Manskapet
lagger ut fendrar och rep och rorsman testar
styrsystemet. P& HSM71 Rautauoma finns ett
arbetskortssystem som anger varje besattnings-
medlems uppgifter vid angoring. Med detta sys-
tem behover befdlhavaren inte ge instruktioner
for sddana situationer varje gang. Arbetsljus
tands efter behov. Ett satt ar att tanda starka
arbetsljus pd akterdack medan féren halls mork
eller belyses' med roda ljus. Pa detta satt ar det
sakert att arbeta pa dack da tillrackligt ljus finns
att tillgd menrorsmans formaga att se i morkret
bibehalls och baten kan tryggt koras till bryg-
gan.

Ocksa med HSM77 Nihti kan man réra sig i mork-
ret men det dr mera kravande an med Rautauo-
ma. Principerna for morkerkorning ar de samma
for-HSM77 Nihti.som for den storre brodern. Da
besattningen ar mindre maste befalhavaren och
rorsman koncentrera sig pa manga olika saker.
Nihti har ocksa farre stralkastare sa for spaning
i morker ar HSMza Rautauoma en betydligt ef-
fektivare raddningsenhet.

Text: Jukka-Pekka Lumilahti
Bild: Markku Tamminen
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