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Ruorin takaa

Vuosi on vaihtunut. Taakse on jadnyt tehtavatilastoiltaan vilkas toimintakausi
2014. Tilastoja en tdssa ala luettelemaan. Ne |6ytyvat toisaalta tasta lehdesta.
Alueellamme tapahtui my6s muutama vakava onnettomuus, joissa valitetta-
vasti menetettiin ihmishenkia. Olin Rajavartiolaitoksen tapaamisessa, jossa
my0s hieman naitd onnettomuuksia kasiteltiin. Hyvin todennakaisesti joku
olisi pelastunut, jos apua olisi pystytty halyttdamaan ajoissa. Miksi apua ei
pyydetty ajoissa? Jos joudut veden varaan ja kannykka&si on taskussa, niin kas-
tuneella kénnykalla ei valitettavasti voi apua pyytaa. Yksinkertainen ja halpa
henkivakuutus on vedenpitdva suojapussi kannykalle. Jopa niin sanottu salpa-
pussikin on parempi kuin ei mitdan. Kuinka moni meista tata tulee ajatelleeksi?

Suomen Meripelastusseuran valtuusto teki syyskokouksessaan paatoksen alushankinnoista vuosille 2015—
2016. Taman pdatoksen mukaan Helsingin Meripelastusyhdistys saa uuden PV2-luokan hytillisen aluksen
vuoden 2017 kevaalla. Tama on ollut tavoitteenamme jo silloin kun luovuimme PV Nihdista. Tavoitteena on
hankkia niin sanottu “sarjatuotantovene”. Hytillinen vene parantaa merkittavasti partiointimahdollisuuksi-
amme etenkin kylming alku- ja loppukausina.

Oikein hyvaa kesén odotusta
Hannu Rainetoja

puheenjohtaja@hmpy.fi

Vid Rodret

Vi har inlett ett nytt ar. Vi har lamnat sdsongen 2014, som enligt uppdragsstatistiken var livlig, bakom oss.
Statistiken presenterar jag inte har. Den finns att |dsa pa annat stalle i denna tidning.

Det intréffade ocksa nagra allvarliga olyckor pa vart omrade dar tyvarr ocksd manniskoliv gick férlorade. Jag
deltog i Gransbevakningsvasendets méte dar ocksa dessa olyckshandelser behandlades. Med stor sannolik-
het hade nagon kunnat raddas om man hade kunnat kalla pa hjalp i tid. Varfor bad man inte om hjalp i tid?
Om du hamnar i vattnet och mobilen &r i fickan kan du inte ringa ndr mobilen utsatts for vatten. En enkel och
billig livforsakring ar en vattentat skyddspase for mobilen. T.o.m. en s.k. forslutarpdse ar battre an ingenting.
Hur manga av oss kommer att tanka pa detta?

Finlands Sjoraddningssallskaps fullmaktige beslot pa sitt hostmdéte om batanskaffningar for aren 2015-2016.
Enligt detta beslut far Helsingfors Sjoraddningsforening en ny bat i klassen PV2 men med hytt pa varen 2017.
Detta var var plan redan da vi 6verlat RB Nihti. Malet ar att skaffa en s.k. “serieproduktionsbat”. En bat med
hytt forbattrar vasentligt vara patrulleringsmajligheter sarskilt under borjan och slutet av sdsongen da det
ar kallt.

En god vantan pa sommaren
Hannu Rainetoja




KutsuKevatkokoukseen—Kallelsetillvarmote

Helsingin Meripelastusyhdistyksen saantémaarainen kevatkokous pidetadn 24.3.2015
klo 18.00. Paikkana on Helsingfors Segelklubbin (HSK) kerhotila Lauttasaaressa.
Osoite on Vattuniemen puistotie 1.

Saantomaaraisten asioiden lisaksi kdsitellaan hallituksen esitys lisdbudjetiksi.
Budjetin aiheena ovat paatalon keittion ja luokkatilan korjauskustannukset.
Kokouksen jalkeen Onnettomuustutkintakeskuksen johtava tutkija Risto Haimila kertoo
aiheesta Meriturvallisuus ja vakavien merionnettomuuksien tutkinta.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla.

Tervetuloa!

Helsingfors Sjoraddningsférenings stadgeenliga varmote halls onsdagen den 24.3.
kl. 18.00 pa Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pa Drumsé.

Adressen ar Hallonnds parkvag 1.

Utover de stadgeenliga drendena behandlas styrelsens anférande om tilldggsbudijet.
Budjetens innehall ar renoveringskostnaderna for huvudbyggnadens kok och klassrum.
Kaffe och bakverk serveras. A ;

- .Valkommen!

Uudet jasenemme

Melajarvi Antti, Helsinki
Ahola Pekka, Helsinki
Alhonsaari Matti, Helsinki
Barkalov Erik, Kerava
Blomqvist Katja, Vakkola
Carlsson Ole, Helsinki
Heikkila Jouko, Helsinki
Heinola Jyrki, Elimaki
Henrikksson Tatu, Helsinki
Hamalainen Tapio, Vantaa
Ihajarvi Timo, Riihimaki
Immonen Anselmi, Helsinki
Jantunen Erkki, Helsinki
Jyvasjarvi Raimo, Espoo
Kajander Jani, Helsinki
Kanerva Timo, Helsinki

Kohonen Kari, Helsinki

Koskimaa Nicole, Monninkyla

Kosomaa Jussi, Helsinki

Lassila Paivi, Helsinki

Lehtinen Hanna-Leena, Helsinki

Lindholm Christian, Grankulla

Lius Ari, Helsinki
Mustonen Tuomas, Vantaa
Makinen Antti, Helsinki
Nevalainen Janne, Helsinki
Nikitin Patrik, Helsinki
Nurminen Pauli, Helsinki
Nyyssonen Seppo, Helsinki
Pajari Mikko, Helsinki
Peltonen Hannu, Helsinki
Peurakoski Tomi, Helsinki
Pinola Ekku, Helsinki

Tervetuloa tukemaan toimintaamme!

Puustinen Taisto, Helsinki
Paivaniemi Ville, Helsinki
Raekallio Tiina, Helsinki
Rahola Niklas, Vantaa
Raikamo llkka, Helsinki
Rasilainen Matti, Jarvenpaa
Ritonen Pekka, Helsinki
Sarkamaa Jukka, Halkia
Siren Tuomas, Espoo
Suonpaa Ville, Lahela
Tarkiainen Leevi, Helsinki
Tenhunen Matti, Helsinki
Turtiainen Markku, Helsinki

Tollikké Anne, Monninkyla
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- OTTEITA MENNEEN SYKSYN TAPAHTUMISTA

Kansainvdélisen meripelastusjérjestén vapaaehtoiset tutustuivat syksylld suomalaiseen meripelastukseen.
Kuva: Jaakko Heikkild

Hydrauliikkaongelmia

Sunnuntaina 7.9 kello 12.30 Mikrolog lll:n paallikko
sai Meripelastuslohkokeskus Helsingin (MRSC Hel-
singin) kautta kiireettdman Trossitehtdvan. Suomen-
linnan vierasvenesatamassa oli moottorivene, jonka
perdvetolaitteessa oli hydrauliikka ongelmia. Sen
johdosta veneelld ei voinut ajaa ja omistaja halusi hi-
nauksen korjaamolle. Koska kiiretta ei ollut, Mikrolo-
gin paallikko ja avuntarvitsija sopivat, ettd Mikrolog
tulee paikalle kun se iltapdivalla Iahtee merelle.

Muiden tehtdvien vuoksi avuntarvitsijan luokse paa-
seminen kesti suunniteltua kauemmin, joten vasta
kello 18.45 Mikrolog saapui Suomenlinnaan. Hinaus-
sopimuksen tekemisen jalkeen hydrauliongelmainen
vene oli hinauksessa ja matka kohti Lauttasaarta al-
koi. Vaikka matka Suomenlinnasta Lauttasaareen ei
olekaan pitka, matkaan sisdltyy aina monia hanka-
luuksia. Siitd pitda huolen Helsingin edustan runsas
veneliikenne sekd Helsingin ja Tallinnan vélinen laut-

taliikenne. Kellon ollessa 20.10 hinaus oli kuitenkin
saatu suoritettua ja vene jai Lauttasaareen odotta-
maan huoltoa. Trossijasenyyden ansiosta, hinaukses-
ta ei aiheutunut kustannuksia avuntarvitsijalle

Kansainvalista yhteistoimintaa

Rautauoma osallistui sunnuntaina 28.9 yhdessa Es-
poon Meripelastajien PV Emmin ja Suomen Meripe-
lastusseuran PR Jenny Wihurin kanssa yhteisharjoituk-
seen. Mukana olivat my0s International Maritime Res-
cue Federationin, eli kansainvdlisen meripelastusjar-
jeston miehistévaihdossa olevat henkilét. Rautauoma
ja Emmi hakivat vieraat Vironaltaalta ja veivat Espoon
meripelastajien  saaritukikohtaan Herrokobbenille
Espooseen. Matkalla vieraat saivat ajaa Rautauomaa
seka Emmia. Se tuntui olevan erityisesti vieraiden mie-
leen, silld he olivat varautuneet istumaan matkustajina
matkan ajan.

Herrokobbenilla vieraille jarjestettiin erilaisia rasti-
tyylisia tehtavia. Rautauoman miehiston jarjesta-
malla rastilla mies oli kaatunut saaressa ja loukannut
samalla selkarankansa. Vieraiden tehtdvanad oli antaa
loukkaantuneelle ensiapua ja saada hanet tyhjiopat-
jan ja paarien avulla Rautauomaan. Herrokobbenilla
ilta paattyi mihinkds muuhun kuin makkaran pais-
toon seka saunomiseen. Rautauoma palasi yomyo-
halla takaisin Matosaareen kun taas vieraat jatkoivat
seuraavana aamuna matkaa kohti Meripelastusseu-
ran koulutuskeskusta Bagaskaria.

Vene hyytyi silmissa

Mikrologin miehistd vietti sunnuntaipdivéa Mato-
saaressa lokakuun 5. pdivang, kun alle seitsemdn met-
rinen moottorivene pysahtyi dkisti Matosaaren etela-
puolella. Hetken aikaa Mikrologin miehist6 seurasi ti-
lannetta, mutta kun moottorivene ei matkaa jatkanut
paatti Mikrologin paallikko kayda tarkastamassa tilan-
teen. Matkanteon loppumisen syyksi paljastui veneen
moottorin ja laturin paasulakkeen laukeaminen, eika
moottori ndin ollen ollut ladannut enaa veneen akkua.
Akun tyhjentyessa, myos matkanteko loppui. Mikro-
log antoi virtaa veneilijalle ja viisi minuuttia ensimmai-
sesta havainnosta Mikrolog oli takaisin Matosaaressa.
Yksi kauden lyhyimmista tehtava oli suoritettu.

Vetta tulvii sisaan

Perjantaina 17.10 PV Mikrolog Ill oli partioajossa Si-
poon sisdsaaristossa, kun MRSC Helsinki ilmoitti kello
19.03 Vuosaaren Aurinkolahdessa olevasta veneseu-
rueesta, jonka veneeseen tulee vettd sisdlle. Veneessa
oleva vuoto on aina vakava, niinpd Mikrolog IIl ldhti
tayttd vauhtia kohti Aurinkolahtea. Kello 19.20 Mik-
rolog saapui avuntarvitsijan luo. Miehisto tutki vuo-
tavaa venettd ja vuotokohta onnistuttiin paikallista-
maan konetilaan. Sielld pakoputken muovisovite oli
hajonnut ja vesi pddsi sisdkautta veneen sisélle. Vuoto
saatiin Mikrologin miehiston toimesta tilapaisesti pai-
kattua ja sisalle tulleet vedet pumpattua pois. Ajo-
kuntoinen moottorivene ei kuitenkaan ollut. Onneksi
veneilija oli Meripelastusseuran Trossijdsen, joten ko-
tisatamaan hinauksesta ei koitunut veneilijélle kus-
tannuksia. Kello 21.45 hinaus pdattyi Puotilaan, jossa
vene seuraavana aamuna suunniteltiin nostettavan
yl6s. Pimedssa alkuyossd Mikrologin miehisto kaansi
pelastusveneen keulan kohti Matosaarta .

Mikrolog Il hinaamassa.
Kuva ei liity tekstissd mainittuihin tehtdviin.

PV Rautauoma kesdisessd Suomenlinnassa,
Kuva Jukka-Pekka Lumilahti




Viimeinen irrotus

Sunnuntaina 2.11 aurinko helli pddkaupunkiseutua,
mutta puuskainen tuuli piti vesilla liikkujat tarkkoi-
na. PV Rautauoman miehistd oli partioajossa Sipoon
saaristossa, kun MRSC Helsinki kutsui sita kello 14.40.
[td-Helsingin vesilla pienehkd moottorivene, jonka
kyydissd oli ainoastaan sen kuljettaja, oli ajanut kivil-
le. Karttoihin merkattu kivi sijaitsee muutaman met-
rin vaylan lansipuolella. Paikan ldhelld on viittakin,
mutta itse kived ei valttdmattd havaitse, silld se jaa
juuri jajuuri veden pinnan alapuolelle. Lisda ongelmia
tuottaa se, ettd paikka suorastaan houkuttelee oi-
kaisemaan. Kyseisella kivella meripelastajat ovatkin
vuosien saatossa kdyneet auttamassa yhta jos tois-
ta veneilijad. Onneksi moottorivene ei ollut saanut
vuotoa karilleajossa, joten uppoamisvaaraa ei ollut.
Kello 15.10 Rautauoma saapui paikalle. Tilannearvion
jalkeen Rautauoman péaallikké ehdotti MRSC Helsin-
gissa johtovastuussa olevalle meripelastusjohtajalle,
ettd veneen irrottamista kannattaisi yrittaa. Meripe-
lastustehtdvana karilta irrotetaan veneitd ainoastaan
silloin, jos irrottaminen voisi onnistua suhteellisen
helposti. Tallgin estetaan lisdvahinkojen seka ympa-
ristdongelmien syntymistd. Meripelastusjohtaja an-
toi irrotusluvan ja niin Rautauoman miehistd ryhtyi
tehtdvaan. Vene irrotettiin vetamalla se siihen suun-
taan, josta se oli tullutkin, jonka jdlkeen se otettiin
hinaukseen kohti turvasatamaa. Kello 16.07 tehtava,
joka jai kauden viimeiseksi, oli ohitse.

Kokosi Jukka-Pekka Lumilahti

Ei kesdd ilman jatskid. Rautauoman miehistd on poikennut
Merisatamaan herkuttelemaan. Kuva: Mikael Andersen

Lammin kesd ndkyi Helsingin Meripelastusyhdistyk-
sen tehtavissd vuonna 2014. Yhteensd PV Rautau-
omalla ja PV Mikrolog lll:lla suoritettiin 130 tehtdvaa.
Kausi 2013 oli muutaman tehtdvan verran kautta
2014 vilkkaampi, mutta tuolloin oli useita Tall Ships
Races -tapahtumaan liittyneitd turvavenetehtavia.
Ndin ollen kausi 2014 oli varsinaisten pelastus- ja
avustustehtdvien maardlla mitattuna vilkkain kos-
kaan. Erityisesti PV Mikrolog lll:lla suoritettujen teh-
tavien maara oli suurempi kuin aiempina vuosina.
Veneelld suoritettiinkin yhteensd go tehtdvaa, mika
oli ylivoimaisesti eniten kaikista vapaaehtoisista me-
ripelastusveneistd Suomessa.

Apua lahes kolmelle ja puolellesadalle henkilolle
Pelastusveneiden miehistdy auttoivat yhteensd 344
henkildd ja 103 venettd. Ikava kylla kaikkia ihmisia ei
voitu auttaa, vaan kolme henkiloa kahdessa eri teh-
tavdssd menehtyi. Molemmissa tehtdvissad haddssa
olijat eivat syysta tai toisesta pystyneet halyttdmaan
apua tai edes ilmaisemaan olevansa hadassa. Kun pe-
lastusoperaatio vihdoin alkoi, ei henkildiden pelasta-
miseksi ollut endad mitdan tehtdvissa.

Tehtdvatyypit vaihtelivat viime vuonna aikaisempia
kausia enemman. Mukana oli pelastus-, avustus-,
ensivaste-, sammutus-, Trossi- seka etsintatehtavia.
Luonnollisesti myds erilaisia koulutus- ja valistusteh-
tdvia suoritettiin runsaasti. Miestyotunteja tehtavilla
miehistot suorittivat noin goo.
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Polttoaine loppui harvoin.

Vain kahdessa viime kauden tehtdvassa avustettiin
veneilijoitd, joilta oli polttoaine loppunut. Aiempina
vuosina tallaisia tehtdvia on yhdistyksellad ollut run-
saasti, mutta laskusuunnasta on syyta olla tyytyvai-
nen. Tekniset viat olivat yleisin avuntarpeen syy. Ve-
neet, kuten autotkin, ovat kehittyneet niin monimut-
kaisiksi, ettei niiden huoltaminen omin voimin ole
aina enda mahdollista. Tekninen kehitys on huomat-
tu myos yhdistyksemme pelastusveneissa. Vaikka
niissa on mukana perushuoltovdlineet ja tarvikkeet,
eivat korjaustoimet omissakaan vikatilanteissa aina
ole onnistunut.

Toisinaan kuulee vaitteitd, joiden mukaan meripe-
lastustehtavid olisi eniten myrskylla. Tilastot eivat
kuitenkaan tue téllaista, vaan eniten tehtavia pelas-
tusveneilld suoritettiin heina- ja elokuussa. Tehtavid
on siis kauniilla ilmalla, jolloin vesilld on eniten kul-
kijoita. Vaikka tehtavia ei alku- ja loppukaudesta ole
keskikesan tavoin, pelastusveneet ovat valmiudessa
melkein heti jaiden 13hdosta pitkalle syksyyn. Viime
vuonna kausi alkoi 28.4 ja paattyi 23.11. Tuona aika-
na Rautauoma oli valittdmassa lahtovalmiudessa 454
tuntia ja Mikrolog lll 999 tuntia. Muuna aikana veneet
olivat viranomaisten halytettavissa halytysjarjestel-
man kautta. Tuolloin |dhtévalmius on yksi tunti.

—




Matosaari keskella tapahtumia

Matosaaren meripelastusasema on yhdistyksen
tehtdvien kannalta erittain keskeiselld paikalla. Kes-
kimaardinen matka avustettavan tai onnettomuus-
paikan luokse oli 4,4 meripeninkulmaa. Rautauoman
tehtavat olivat keskimaarin kaksi meripeninkulmaa
kauempana kuin Mikrologin ja ne myos kestivat Mik-
rologin tehtdvid kauemmin. Rautauomalla olosuh-
teet miehistolle ovat Mikrologia paremmat, joten
silla my0s tarkoituksella Idhdettiin naille kauempana
sijaitseville tehtaville

Miehisto kaiken takana

Pelastusvene ei liikkuisi kaapeliakaan ilman koulutet-
tua miehist6a. Meripaivia kertyi 1092, jotka jakaan-
tuivat 63 eri miehiston jasenelle. Vaikka miehistoa
onkin runsaasti, sama miehistd ei aina voi olla vesilla,
joten uusia henkil6itd on koulutettava ja myos van-
hojen on kerrattava taitojaan. Erilaisia koulutusta-
pahtumia pelastusvenemiehistélle kirjattiin 69. Kou-
lutustunteja ndissa tapahtumissa kirjattiin yhteensa
yli 2000 tuntia.

Tilastot ovat tilastoja ja viime vuosi on jo historiaa.
Niistd pystyy kuitenkin katsomaan, minkalainen
pohja vapaaehtoisilla meripelastajilla on Helsingin
Meripelastusyhdistyksessa. Jokainen koulutustapah-
tuma, jokainen meripdiva ja jokainen valmiudessa
oltu tunti luovat pohjan sille, ettd vapaaehtoiset me-
ripelastajat pystyvat olemaan vesilldliikkujien apuna.

Teksti: Jaakko Heikkild ja Jukka-Pekka Lumilahti
Grafiikka Jaakko Heikkiléi

Tehtivien kokonaisméddrd ja keskiarvo
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Etsintd pimedlld on haastavaa. Kuva: Eppu Pesola

Elektroniikalla sijainti selville

Usein kuulee elektroniikan olevan hyva lisd navi-
gointiin, mutta kuulee myds sanottavan, etta ilman
paperikarttoja ja kompassia ei parjaa. Kompassilla ja
paperikartalla on omat hyvat puolensa, mutta ilman
navigointielektroniikkaa veneily olisi paljon hankal-
ampaa, eika niin turvallista.

Turvallinen navigointi perustuu aina tietoon omasta
paikasta. Paikan merkitys korostuu saaristossa, jossa
muutaman kymmenen metrin heitto voi aiheuttaa
karilleajon. My&s nopeus vaatii paikan tarkkaa ti-
etamista. Nopeuden ollessa kuusi solmua, vene kul-
kee minuutissa yhden kaapelin, eli 0,1 meripeninkul-
maa. Kun nopeus nousee kolmeenkymmeneen
solmuun, matkaa taittuukin jo puoli meripeninkul-
maa minuutissa.

Turvallisesti kahdella menetelmalla

Mikdan navigointivaline pelkdstaan ei ole riittavan
turvallinen navigointimenetelm3, ei edes paperikart-
ta. Jotta paikka olisi varma, kannattaa se varmistaa
kahdella toisistaan riippumattomalla menetelmalla.
Hyvalla ilmalla maisemanavigointi yhdistettyna pa-
perikarttaan on varsin toimiva yhdistelma. Sitd kann-
attaa kuitenkin tdydentaa esimerkiksi karttaplotteril-
la, jolloin paikkatieto on varmemmin oikea. Pimedlla
tai sumussa, maisemanavigointi muuttuu vaikeam-
maksi, ja avuksi kannattaa ottaa tutka.

Usein kuulee sanottavan, ettei plottereista 10ydy
kaikkia kivia, eikd sitd siksi voi kdyttda navigoin-
tiin. Téssa on totuuden siemen, silla kaikkia kivia
ei parhaimmissakaan plottereissa ole. Toisaalta ei-
niitd ole paperikartoissakaan. Uusimmat plotterit
pystyvat tdydentamaan kartalle syvyystietoja niissa
olevan kaikuluotaimen avulla. Laitteen verkko-omi-
naisuuksien avulla tiedot voidaan siirtda netin kautta
palvelimille, josta ne ovat muiden vesilld liikkujien
kaytettdvissa. Nain yksittdisista veneilijoistad tulee
kuin huomaamatta erdanlaisia merenpohjan kartoit-
tajia. Jarjestelman avulla karttaplottereiden kartat
voivat tulevaisuudessa olla selkeasti paperisia kart-
toja parempi vaihtoehto.

Talld hetkelld plottereiden karttamateriaalin tark-
kuus vaihtelee plottereiden valmistajasta, kartan
Idhteestd, kartan valmistajasta sekd laitemallista
riippuen. Tarkkuus tai kivien puute ei kuitenkaan
ole laitteiden suurin ongelma. Suurin ongelma [6y-
tyy plottereiden skaalautuvuudesta. Mittakaavaa

Pimedlld paikan mddrittdminen vaikeutuu. Rautauoman
ohjaamossa vasemmalla kaiku, keskellé GPS-koordinaatti,
AlS-vastaanotin ja meri-VHF:n kdyttdpaikka, tutka ja navi-
gointiohjelmisto Uusi Loisto. Kuva Hékan Mitts

Mikrologissa tutka ja karttaplotteri on yhdistetty samaan
ndyttéon. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Th

Jartsa Karvonen kdyttédd Rautauoman tutkan hallintalaitet-
ta. Oikea kdsi hdnelld on hiiren ndppdimistélld, jolla kdyte-
tddn Uusi Loisto navigointiohjelmistoa.

Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti
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muutettaessa naytolta joudutaan poistamaan tietoa,
silld muuten ndyttd tukkeutuisi informaatiosta. Ti-
lanne on kuitenkin paperikartoissa sama. Avomeri-
kartalla ei voi navigoida saaristossa, silla niista on
jouduttu poistamaan tietoja, jotta kartan fyysinen
koko ei kasvaisi liian suureksi. Paperikarttojen puut-
teisiin on kuitenkin totuttu, kun taas plottereiden
ominaisuudet alkavat vasta vdhitellen tulla esille.

Sama naytto jaettuna useampaan osaan

PV Rautauomassa peramies voi kdyttda navigointiin
maisemanavigointia, Uusi Loisto -navigointiohjel-
maa, kahta eri tutkaa, karttaplotteria seka perinteisia
merikarttoja harppeineen ja astelevyineen. Navi-
gointiohjelma Uusi Loisto on kdytanndssa korvan-
nut paperikartat, joten sita voisi kutsua Rautauoman
paanavigointilaitteeksi. Ohjelma saa paikkatiedon
GPS:Itg, joten ohjelman avulla perédmies nakee heti
veneen sijainnin. Jotta ohjelmalla voisi navigoida
tehokkaammin, Uusi Loisto -ohjelman nayttéruutu
on usein jaettu neljddn osaan. Suurimpana ruudulla
on eniten kaytdssa oleva osa, eli se milla mitataan
suuntia, etdisyyksid, luetaan karttaa jne. Luettavu-
uden kannalta tdma ndyttd on usein pohjois-eteld-
suunnassa.

Padosan vieressd on useimmiten veneen |dhialueen
kartta. Usein mittakaavana pidetaan sellaista, jolla
nakee vain kaapelin verran eteenpdin. Kartan suun-
tana on veneen kulkusuunta, joten karttandkyman
pitdisi vastata ikkunoista nakyvdaa maisemaa. Au-
tomaattisesti veneen sijainnilla paivittyvan kartan
avulla viittojen sivuutukset ja lahialueen kivet seka
matalikot on helppoa havaita.

Nayton kolmas osa on useimmiten suurimman osan
yldpuolella. Siind ndytetdan kerralla suuri alue, es-
imerkiksi Helsingistd Porvooseen. Talld osalla ei ole
tarkoituskaan suorittaa tarkkaa navigointia, vaan sen
tarkoituksena on antaa perdmiehelle yleiskuva ve-
neen sijainnista. Jos matkalle on suunniteltu reitti, on
se kokonaisuudessaan tdssa osiossa my0s helpoiten
ymmarrettdvissd. Karttaa pidetddn usein samassa
pohjois-eteld-suunnassa kuin padnayttodkin, jolloin
"padkartta” ja "aluekartta” ovat samassa suunnassa.
Osion karttaa pidetaan paikallaan ja vain vene liikkuu
kartan paalla.

Neljas ndyton osa hyodyntaa Uuteen Loistoon kyt-
kettya AlS-laitteistoa. Tama osio on useimmiten
zoomattu Helsingin tai Vuosaaren edustalle ja sen
tarkoituksena on pitad peramies jatkuvasti tietoisena
vilkkaimmin liikenndidyista laivavaylista.

Tutka toisena navigointilaitteena

Uuden Loiston lisaksi Rautauomassa kaytetdan toi-
sena valineena usein tutkaa. Myos tutkan naytolle
on saatavissa merikartta, jolloin tutka voi ndyttaa
kartan ja tutkakuvan paallekkdin. Ominaisuus on
varsin hyva, silld karttapaikan tutka saa GPS:It§, jota
taydennetaan tutkakuvalla. Paallekkaisyydelld pera-
mies nakee heti, jos GPS nayttaad vaaraa paikkaa.
Useimmiten paikka kuitenkin on oikea ja nain tutkal-
la havaitaan karttakuvasta puuttuvat kohteet. Nama
puuttuvat kohteet ovat muun muassa veneita.

Valkoisen veden saanto

Reittia suunniteltaessa kannattaa suosia valkoisen
veden saantoa. Liikkumalla karttoihin piirrettyjen
valkoisten vesien alueella, karttojen puutteellisuudet
eivat heti aiheuta vaaratilannetta. Valkoisen veden
alueella vettd on merialueella yli kymmenen met-
rid, kun taas siniselld veden syvyys on vdhemman.
Vaylien ulkopuolella tarkka maisemanavigointi on
usein hankalaa. Paikanmaaritys karttaplotterilla ja
kaikuluotaimella on sen sijaan helppoa. GPS:n pai-
kka on oikea, kun kaikuluotain ndyttda syvyydeksi
yli 10 metrig, eli ollaan “valkoisen veden” alueella.
Kun syvyyslukema putoaa alle kymmeneen metriin,
vaikka plotterin mukaan vetta pitdisi olla enemman,
pysdytetddn vene ja tarkistetaan paikka. Valkoisia
alueita ja kaikuluotainta seuraamalla saaristossakin
pystyy ajamaan turvallisesti ja nopeasti. Kannattaa
kokeilla.

Rautauoman tutkan taustalle saa nékyviin myds merikartan.
Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Pannukakuksi meni

Viime lehdessd oli pyyteeton tarkoitus esitelld saari
ja ravintola, jonne péddsisi myods talvella lievittdmaan
venekuumetta. No, viikko Meripelastus-lehden jutun jal-
keen koemaistamamme ravintola, Suomenlinnan Pani-
mo, laittoi lapun luukulle aina huhtikuun alkuun asti. Se
siitd saariravintolasta talvella. Jotain hyotya tyotapatur-
masta sentadn oli, silld se innoitti tamankertaiseen ravin-
tolakierrokseemme.

Jos naet Marine Trafficista Helsingin Meripelastusyh-
distyksen pelastusveneen ajavan kohti [td-Helsingin
Aurinkolahtea, on syyna todennakéisimmin todellinen
merihdtd: nalkdinen miehistd ja Kahvila Kampelan pan-
nukakku. Tuo mainio herkku on vokotellut Helsingin
vapaaehtoisia meripelastajia jo vuosikausien ajan Vuo-
saaren Urheilukalastajien satamaan.

Nain talviaikaan Kahvila Kampelaan paasee parhaiten
jalkaisin. Laskiaissunnuntaina sen oli oivaltanut moni
muukin ja jono ulottui tuttuun tapaan kahvilan ulko-
ovelle asti. Odotus kannatti, silla himoitsemamme pan-
nukakku oli—kuten aina ennenkin—iso, hyva ja varustettu
perinteiseen tapaan runsaalla (ja aidolla) kermavaahdolla
seka mansikkahillolla. Kahvin kanssa hinta 5,50 oli varsin
kohtuullinen.

Kesdisin Kahvila Kampelaan on mukava veneillg, silla ve-
nepaikkoja on aivan kahvilan vieressa. Pieni koppivene
mahtui myo6s jalankulkusillan takana oleville paikoille,
kunhan tajusi varoa sillalta veteen hyppelevia teineja.
Veneille tilaa on ollut aina, vaikka itse kahvila onkin tata
nykya varsin suosittu kelilld kuin kelilld. Kesdisin Au-
rinkolahti on oivallinen pysahdyspaikka myos siksi, ettd
sen rantabulevardi hiekkarantoineen on kuin toisesta
maasta.

Mutta saa sitd pannukakkua muualtakin! Vartiokylan
lahden pohjan perukoilta 16ytyy — kun vain sitke&sti ajaa
—Vartiokylan Ranta- ja Venekerho sekd sen kupeesta pari
vierailuun sopivaa matalaa kylkipaikkaa. Yllatys oli taydel-
linen, kun paikasta vield 10ytyi kahvila, joka tarjosi paitsi
thaimaalaista olutta (?) myds erinomaista pannukakkua.

Edelliskesan 16ydostdmme innostuneena suuntasimme
laskiaissunnuntaina myds kyseiseen Kahvila Meridianiin
jatkamaan pannaripdivdidmme, mutta pannukakuksi-
han homma meni. Paikan keittiremontti oli venynyt
viikolla, joten nettitiedoista poiketen kahvila oli vield
kiinni.

Tassa kohtaa on palattava viime kesdan, jolloin paikan
pannukakku oli vahintddn Kampelan veroinen herkku
reilulla kermavaahdolla ja mansikkahillolla. Hinta oli
Kampelaakin edullisempi. Kahvila Meridian onkin eh-
dottomasti pistdytymisen arvoinen, vaikka se sijaitsee
pitkan 10 km/h rajoituksen paassa. Syrjaisen sijaintin-
sa ansiosta paikka oli miellyttdvan rauhallinen — suo-
rastaan seesteinen — ruuhkaiseen Aurinkorantaan ver-
rattuna. Kaiken kaikkiaan [0yto, jonka allekirjoittanut
aikoo syynatd tulevana kesand vield tarkemmin. Seka
Kampelasta ettd Meridianista saa pannukakun lisaksi
my06s muita paikan paalld tehtyja makeita ja suolaisia
vélipaloja sekd perinteista lohikeittoa. Aukioloajat ja
tarkemmat ajo-ohjeet kannattaa tarkistaa netista
kahvilakampela.fi ja kahvilameridian.com.

Mika Back
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Bestam positionen med elektronik

Esbo Sjordddares RB Emmi har skilda skérmar fér radare
och navigationsprogram.

Papperskarta, kartplotter och radare.
Bilder: Jukka-Pekka Lumilahti

Ofta hér man att elektroniken &r ett bra bidrag till na-
vigationen men utan papperskort och kompass klarar
man sig inte. Kompass och papperskort har sina goda
sidor men utan navigationselektronik skulle batlivet
vara mycket svarare och mindre sakert.

Saker navigering baserar sig alltid pa att man vet var
man befinner sig. Positionsbestdmningen accentueras
i skargarden dar ett kast pa nagra tiotals meter kan
fororsaka en grundstétning. Ocksa hastigheten for-
drar noggrann positionsbestdamning. Om hastigheten
ar sex knop gar baten en kabellangd, d.v.s. 0,1 sjomil
pa en minut. Om hastigheten stiger till trettio knop gar
baten en halv sjomil pd en minut.

Sakert med tva metoder

Inget navigationsmedel &r sdkert som enda metod,
inte ens papperskartan. For att positionsbestam-
ningen skall vara saker I6nar det sig att sakra den med
tva oberoende metoder. Vid bra vader ar landskaps-
navigation kombinerat med papperskarta en mycket
fungerande kombination. Det I&nar sig dock att kom-
plettera den med t.ex. en kartplotter varvid positions-
bestamningen &r sakrare. | morker eller dimma blir
landskapsnavigeringen svarare och da I6nar det sig att
ta radarn till hjalp. Ofta hor man det sdgas att plottern
inte hittar alla stenar och att den darfér inte kan anvan-
das for navigering. Har finns ett visst matt av sanning
for alla stenar finns inte ens pd de bésta plottrarna.
A andra sidan finns de inte pa papperskartan heller. De
nyaste plottrarna kan komplettera djupuppgifter pa
kartan med ekolodet. Genom utrustningens natupp-
koppling kan uppgifterna flyttas via natet till servrar
dar de star till andra sjofarares forfogande. Pa detta
satt blir enskilda batforare obemarkt ett slags kartlag-
gare av havsbottnen. Genom systemet kan kartplott-
rarnas kartor i framtiden vara klart fullstdndigare an
papperskartorna.

Idag varierar noggrannheten i plottrarnas kartor med
leverantor, kartans ursprungsmaterial samt utrust-
ningens modell. Noggrannheten eller franvaron av
stenar ar dock inte utrustningens storsta brist. Det
storsta problemet ar de olika skalorna pa plottrarna.
Nar skalan @ndras maste man ta bort information fran

bilden for annars skulle bilden bli fullproppad av in-
formation. Men situationen ar densamma for pap-
perskartor. Man kan inte navigera i skargarden med
sjokort for det 6ppna havet for man har blivit tvung-
en att avlagsna information for att kartan inte skulle
bli for stor. Men man har vant sig vid papperskartor-
nas brister medan plottrarnas egenskaper framtra-
der endast sa smaningom.

Samma bildskarm delad i flera delar

| RB Rautauoma kan styrman anvdnda landskapsna-
vigation, navigationsprogrammet Uusi Loisto, tva
olika radaranlaggningar, kartplotter samt traditio-
nella sjokort med passare och gradskivor for navige-
ring. Uusi Loisto-programmet har i praktiken ersatt
papperskorten sa det kan kallas for Rautauomas
huvudnavigationsutrustning. Programmet far po-
sitionen fran GPS s3 med programmet ser styrman
genast batens position. For att navigera effektivare
ar Uusi Loistos bildskarm ofta delad i fyra delar. Den
storsta rutan ar den som anvands mest, d.v.s. den
dar man mater riktningar, avstand, laser karta etc.
For battre lasbarhet visas denna del ofta med nord
uppat orientering. Bredvid huvudrutan visas oftast
batens naromrade. Skalan som anvdnds ar oftast
sadan att man ser bara en kabelldngd framat. Kar-
tans orientering ar kurs uppat varvid kartbilden bor-
de motsvara det landskap man ser genom fonstren.
Med en karta som automatiskt uppdateras med ba-
tens position kan man latt observera passeringen av
remmare, naromradets stenar samt grundomraden.
Den tredje rutan pa bildskdarmen &r oftast ovanfor
huvudrutan. Dar visas ett stort omrade pa en gang,
t.ex. fran Helsingfors till Borga. Det ar inte mening-
en att navigera noggrant med denna ruta utan av-
sikten ar att ge styrman en allman bild av batens po-
sition. Om en rutt har uppgjorts for resan kan rutten
i sin helhet bast forstds med denna ruta. Kartan halls
oftast i samma nord uppat orientering som huvud-
rutan varvid “huvudkartan” och “"omradeskartan”
har likadan orientering. Denna del av kartan halls
stilla och endast baten ror sig pa kartan.

Den fljarde rutan anvander sig av AlS-utrustningen
om kopplats till Uusi Loisto. Denna del &r ofta zoo-
mad till vattnen utanfor Nordsjo eller Helsingfors
och avsikten &r att kontinuerligt halla styrman un-
derrattad om situationen pa de mest trafikerade
farlederna.

Radarn som andra navigationsutrustning
Férutom Uusi Loisto anvands radarn ofta som andra
navigationsutrustning pa Rautauoma. Man kan ock-
sd fa kartbilden pa radarbildskarmen varvid radarn
visar kartbilden och radarbilden pa varandra. Detta
ar en verkligt bra egenskap for radarn far positionen
fran GPS och den kompletteras med radarbilden.
Pa den kombinerade bilden ser styrman genast om
GPS visar fel plats. Oftast ar platsen dock ratt och
med radarn observerar man de objekt som fattas pa
kartan. Dessa &r bl. a. batar.

Regeln om vitt vatten

N&r man planerar rutter I6nar det sig att anvanda
det vita vattnets regel. Genom att réra sig pa de
vita omradena pa kartan fororsakar kartornas bris-
ter inte genast farosituationer. P3 de vita omradena
finns det pa havsomradena &ver tio meter vatten,
pa de blda mindre. Utanfor farlederna ar noggrann
landskapsnavigering ofta svart. Positionsbestam-
ning med kartplotter och ekolod &r daremot latt.
GPS-positionen ar ratt nar ekolodet visar over 10
meters djup, d.v.s. man befinner sig pa "vitt vatten”.
Nar djupet faller under tio meter fast det enligt plot-
tern borde finnas mera vatten stannas baten och
platsen kontrolleras. Genom att félja de vita omra-
dena och ekolodet kan man ocksa i skargarden kora
sdkert och snabbt. Det I6nar sig att prova.

Jukka-Pekka Lumilaht1
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