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Aika ladata akkuja ja
suunnitella tulevaa

kdteen. Aivan venettd ei kannata silti unohtaa, telakalla onkin hyva silloin talldin kayda katsomassa, etta veneelld on kaikki kunnossa.

Talvella on myds hyvin aikaa opiskella uutta. Teoria ja kdytanto eivdt suinkaan ole toistensa vastakohtia, vaan ne taydentévat toisiaan
ja tuovat yhdessd parhaan mahdollisen lopputuloksen. Tamd pétee niin ammattimerenkulussa, meripelastusharrastuksessa kuin huvi-
veneilyssdkin. Navigointiopetus, kuten saaristolaivurikurssit ovat varmasti kaikille tuttuja. Mutta on paljon muitakin aiheita, joita voi
opetella talven mittaan. Monet venekerhot jarjestavat omia koulutuksiaan. Suomen Meripelastusseuralla on avoimia verkkokursseja
mm. avun hdlyttamisestd ja pelastautumisesta ja me jarjestamme hatédrakettien ammuntaharjoituksen maaliskuun alussa. Meriturval-
la on sisdhallissa pidettdvid pelastautumiskursseja. Ja tietysti kirjastoista ja kirjakaupoista [oytyy monenlaista materiaalia viihteellisis-
td matkakertomuksista ammattipuolen oppikirjoihin. Niinkin kdytdnnonlaheistd asiaa kuin veneen mandveerausta kannattaa miettid
myds teorian kannalta. Esimerkiksi pivot-pisteen ymmartaminen voi auttaa parantamaan tulevan kesan rantautumisia.

Kaytetadn vuoden pimed aika hyodyksi ja panostetaan siihen, ettd ensi kauden veneretket ovat entistd mukavampia ja turvallisempia.
Toivotan menestyksekasta ja turvallista vuotta 2021!

Tid att ladda ackumulatorerna och
planera for framtiden

Vintern &r ofta en dyster tid for batdgaren, dd man inte kommer ut till sjoss. Batlivet behdver man dock inte helt gldmma pd vintern. D&
dr det bra att minnas sommarens utfarder och kanske samla en fotobok av bildsamlingen eller en video pa natet. Under vinterns morka
kvéllar kan man ocksa i lugn och ro planera den kommande sdsongens utfarder och bekanta sig med hamnarna redan pa férhand.
Baten lonar det sig inte heller att helt glomma, det &@r bra att besoka baten pa varvet och forsakra sig om att allt dr bra.

P& vintern har man ocksa tid att Idra sig nytt. Teori och praktik ar ingalunda
varandras motsattningar utan kompletterar varandra och ger tillsammans
det bdsta mojliga slutresultatet. Detta galler saval yrkestrafiken, sjoradd-
ningen som ndjesfarder. Navigationsundervisningen, som skérgardsskep-
parkurserna, dr sakert bekanta for alla. Men det finns manga andra saker
som man kan lara sig under vintern. Manga batklubbar ordnar sina egna
utbildningar. Finlands Sjéraddningssallskap har dppna natkurser om bl.a.
att larma om hjalp och att rddda sig, och vi ordnar en évning i avskjutning av
nddraketer i bdrjan pa mars. Meriturva har raddningskurser som hélls inne
i en hall, och i biblioteken och bokhandlarna finns det naturligtvis mycket
material fran underhallande reseskildringar till [irobdcker for yrkestrafiken.
Nagot sd praktiskt som mandvrering av baten Ionar det sig att fundera dver
ocksa ut teorisynpunkt. Att t.ex. forstd pivot-punkten kan hjélpa att for-
battra sommarens angdringsmandgvrer.

Lat os anvdnda drets morka tid nyttigt och satsa pd att ndsta sommar bat-
farder &r @nnu trevligare och sakrare. Jag dnskar er ett framgdngsrikt och
sakert &r 2021!

Sami Korppi, vt.puheenjohtaja, tf. ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi




Kokoukset peruttiin

Koronapandemian vuoksi 26.11 pidettavaksi suunni-
tellut kevat- ja syyskokoukset jouduttiin jalleen siir-
tamaan. ”Vaikka olimme varautuneet noudattamaan
turvavaleja ja huolehtimaan hyvasta kasihygieniasta,
emme halunneet ottaa riskeja taudin leviamisesta.”
Siirtopaatos noudatti myos Padkaupunkiseudun koro-

natydryhman antamaa maaradys-
ta, seka hallituksen koronasuo-
situksia. Kokoukset jarjestetaan
verkossa eta-yhteyksien avulla
17.12. Erillinen kokouskutsu
on alla.

Kokouskutsu kevdatkokoukseen
Helsingin Meripelastusyhdistyksen sdcdntémddirdi-
nen kevitkokous pidetddn 17.12.2020 klo 18
etdkokouksena. Kokouksen esityslistalla ovat
sddntomddrdiset asiat, kuten mm. vuosikerto-
mus ja tilinpddtéksen vahvistaminen.

Kokouskutsu syyskokoukseen
Helsingin Meripelastusyhdistyksen sdd@ntmdd-
rdinen syyskokous pidetdcn 17.12.2020 klo 18
(heti kevitkokouksen jilkeen) etdkokouksena.
Kokouksen esityslistalla ovat sddntémddrdiset
asiat, kuten mm. puheenjohtajan ja varapu-
heenjohtajan sekd hallituksen vaalit ja budje-
tin sekd toimintasuunnitelman vahvistaminen
seuraavalle vuodelle. Lisiksi kdsitellddn jéise-
nen hallitukselle toimittama esitys yhdistyksen
sddntéjen muuttamisesta.

Kokouksiin tulee ilmoittautua 14.12.2020
mennessd lahettdmalld sahkopostiviesti osoit-
teeseen ilmoittautuminen.hmpy@gmail.com.

Moteskallelse till varmote
Helsingfors Sjordddningsforenings stadgeenliga
varméte halls den 17.12.2020 kl. 18 som dis-
tansmdte. Motets féredragningslista omfattar
de stadgeenliga drendena, bl.a. drsberdttelsen
och faststdllande av bokslut.

Moteskallelse till hostmote
Helsingfors Sjordddningsférenings stadgeenli-
ga hostméte halls den 17.12.2020 kl. 18 som
distansméte. Motets féredragningslista om-
fattar de stadgeenliga drendena, bl.a. val av
ordférande och viceordférande samt styrelse-
medlemmar, samt faststdllande av budget och
verksamhetsplan for det féljande dret. Dérutéver
behandlas ett férslag till styrelsen av en medlem
férdndring av féreningens stadgar.

Man bor anmadla sig till motet senast den
14.12.2020 genom att skicka ett epostmedde-
lande till adressen ilmoittautuminen.hmpy@
gmail.com . En ldnk till motet och noggrannare

Linkki kokoukseen ja tarkemmat liittymisohjeet
ldhetetddn sdhkopostitse ilmoittautuneille.

anslutningsinstruktioner skickas via epost till
de som anmiilt sig.




Hdtdrakettien ammuntaharjoitus jdrjestetddn maaliskuussa.
Kuva: Meripelastuskuvapalvelu

Rakettiammuntaharjoitukset maaliskuussa

Ensi talvena paasee jilleen harjoittelemaan pyrotek-
nisilla hatdmerkinantovalineilld. Yhdistyksen Jollaksen
Matosaaren meripelastusasemalla 6.3. jarjestettavas-
sa harjoituksessa voi harjoitella veneilijoiden omilla
hataraketeilla, hatdsoihduilla, oransseilla merkkisa-
vuilla, kynapistoolin punaisilla ammuksilla seka valo-
pistoolin punaisilla laskuvarjoraketeilla. Ammuttavan
materiaalin tulee olla valmistettu 2014 tai sen jalkeen.
lImoittautuminen harjoitukseen alkaa vuoden vaih-
teen jdlkeen yhdistyksen verkkosivuilla osoitteessa

www.meripelastus.fi/helsinki. Harjoitukseen osallis-
tuminen on maksutonta kaikille meripelastusseuran
jasenille sekd Trossi-jasenille. Muille osallistuminen
maksaa 38 € / venekunta. IImoittautumisen yhtey-
dessa voi myos liittya jaseneksi.

Matosaaressa on harjoitusten aikana myos alkusam-
mutuskoulutusta. Paikalle voi myds ilmaiseksi tuoda
havitettdvaksi kaikenlaisia pyroteknisia hatamerkin-
antovélineitd. Yhdistys huolehtii niiden asianmukai-
sesta havittamisestd yhdessa viranomaisten kanssa.

Ennatyksellinen kausi

187 erilaista pelastus- ja avustustehtavaa, joissa mukana on ollut yhteensa 412 avuntarpeessa ollutta hen-
kil6a. Mennyt kausi onkin ollut yhdistyksen kaikkien aikojen vilkkain. Normaali vuosina Helsingin edustalla
heindkuu on ollut hieman rauhallisempi, silld monet helsinkildiset veneilevat ja matkailevat silloin muualla.
Tana vuonna veneily alkoi vilkkaana heti huhtikuussa, eikd rauhoittumista tapahtunut kuin vasta marras-
kuun alussa. Selkedna muutoksena aiempiin vuosiin verrattuna ovat olleet vesiskoottereiden lisadntymi-
nen sekd vuokraveneiden maaran kasvu. Perinteisten matkaveneiden maara sen sijaan ei Helsingin vesilla
yhdistyksen kokemuksen mukaan ole lisddntynyt. Sen sijaan selkda kasvua on pienemmissa, paivaretkiin
suunnitelluissa veneissa. Tehtdavamaardssa vuokraveneet eivat ole nayttaytyneet suurena piikking, sen si-
jaan useampaakin vesiskootteria on kauden aikana avustettu.

Pelastusveneiden tarkemmat pelastustilastot valmistuvat vuoden vaihteen jalkeen. Jo nyt voi kuitenkin
sanoa, ettd PV Aisko on lunastanut miehiston odotukset ja se on osoittautunut erittdin toimivaksi pelas-
tusveneeksi.



Tulipalo saaressa

Maanantaina 7.9. klo 14.26 Meripelastus-
seuran halytysjarjestelma halytti Helsingin
Meripelastusyhdistyksen miehiston: Ita-
Helsingin saaristossa palaa. Pelastuslaitos
oli saanut sivulliselta ilmoituksen pamauk-
sesta, jonka jalkeen han ndki mustan sa-
vun nousevan saaresta. Samalle alueelle
tuli kaksi erillista halytystd muutaman
minuutin sisdlld ja pelastuslaitoksen pai-
vystdva palomestari pyysi merivartiostolta
veneyksikkda tarkistamaan toista ilmoitus-
ta. Halytyksen oli saanut myds Laajasalon
VPK. Paivystava palomestari jutteli Laaja-
salon VPK:n sammutusmiesten kanssa ja
todettiin, ettd PV Aisko riittda talle tehta-
vélle. Melkein yhta aikaa Aiskon miehiston
kanssa VPK:laiset saapuivat Matosaaren
meripelastusasemalle ja tehtavalle [ahdet-
tiin yhdessa. Laajasalon VPK ja Helsingin
Meripelastusyhdistys ovat jo vuosia teh-
neet yhteistyota saaressa tapahtuvien tu-
lipalojen sammutuksessa. Yhteistyon idea-
na on, ettd molemmat hoitavat sen minka
osaavat parhaiten. Meripelastajat kuljetta-
vat sammuttajat saareen, jossa VPK:laiset
vastaavat itse sammuttamisesta. Sammu-

KIai — Otteita syksyn tapahtumista

Aisko on hetked aiemmin saapunut ja pelastbslafitokéeﬁ :
: Yksikot ovat poistumassa palopaikalta KuvaJ-P Lumilahti

tusvettd saadaan Aiskon ja Rautauoman pumpuista ja veneissa
on valmiina myos letkuja ja raivauskalustoa. Matkalla miehistot
havaitsivat savun hajun jo kaukaa. Alle tunnin kuluttua halytykses-
td PV Aisko saapui tulipalopaikalle. Tallgin selvisi, etta saaressa oli
palanut mokki. Aiemmin paikalle olivat saapuneet Helsingin Pelas-
tuslaitoksen yksikot, mutta hekdan eivat voineet tehdda muuta kuin
estad palon levidmisen muualle saareen. Aiskosta vedettiin jalki-
vartiointia varten palopaikalle letkut ja lampimana kayvaa hiillosta
kasteltiin aluksi. Jonkin ajan paasta jadhtynytta hiillosta paastiin rai-
vaamaan, jolloin palo syttyi hetkeksi uudestaan. Liekit saatiin kui-
tenkin nopeasti sammumaan. Viisi tuntia halytyksesta kello 19.30
voitiin olla varmoja hiilloksen olevan varmasti sammunut. Paikalla
olleet tavarat keréttiin Aiskoon ja paluumatka Matosaareen alkoi.

Mokki tuhoutui palossa kokonaan,
mutta sammutuksella estettiin palon
levidminen muualle saareen.

Kuva J-P Lumilahti




Ajelehtiva vene

Sunnuntaina PV Aisko sai halytyksen MRSC Helsingis-
ta. Ita-Helsingin vesilla, Sandholmenin lahist6lla oli
havaittu ajelehtiva vene. IImoituksen oli tehnyt ulko-
puolinen silminndkija, joten tilanne oli hieman epa-
selva. Koska Aisko oli jo valmiiksi melkein alueella, ei
matkaan mennyt kuin pari minuuttia. Silti tuntomerk-
keihin sopivaa venettd ei nakynyt. Sen sijaan paikalla
oli paljon leijasurffareita. Sandholmenin ja Kallahden-
niemen valinen alue on haastavaa seutua, silld kivien
ja hiekkasarkkien vuoksi alueella taytyy navigoida tar-

Kuva: Markku Tamminen —e e

Monet kauden tehtdvistd pddttyivit hinaukseen.
Kuva: Mika Pakarinen

kasti. Aiskolle etsintdalue sen sijaan sopi hyvin, silla
vesisuihkuvetoisena vaaraa potkurin kiveen osumi-
sesta ei ollut. Puolen tunnin etsintdjen jalkeen Aiskon
miehistd havaitsi rannassa tuntomerkkeihin sopivan
veneen. Sieltd |6ytyi myos veneen omistaja, joka ker-
toi olleensa itsekin leijasurffailemassa. Surffauksen
ajaksi han oli jattanyt veneen ankkuriin. Sivullinen oli
sitten luullut venettd ajelehtivaksi. Talla kertaa kukaan
ei kuitenkaan onneksi ollut hadassa.

Muta imaisi purjeveneen kiinni
Perjantaina 15.10. PV Rautauoma oli Itd-Helsingin
vesilla liikkeellda. MRSC Helsinki oli saanut hatdilmoi-
tuksen purjeveneeltd, joka oli jaanyt kiinni mutaan
Marjaniemen edustan Iso-Koivusaaren lahistolla. Ve-
neessa oli kaksi henkiloa kyydissa. MRSC Helsinki ha-
lytti Rautauoman paikalle. Veneessa ei ollut vuotoja ja
tilanne oli vakaa. Vajaa 20 minuutin paasta halytykses-




ta purjevene olikin jo Rautauoman mie-
histén nakyvissa. Kiinnijadmisen syykin
oli selked, silla purjevene oli ajanut viitan
vaaralta puolen.

Tilanteen selvittelyn ja hinaussopimuk-
sen teon jadlkeen Rautauomasta siirrettiin
hinauskoysi purjeveneeseen. Se irtosi-
kin mudasta varsin helposti ja hinattiin
syvemmille vesille. Jalleen tarkistettiin
mahdolliset vuodot ja vauriot. Kun niita ei
ollut, niin purjeveneilijat jatkoivat matkaa
omin voimin kohti satamaa.

Apua telakkamatkalle

PV Aisko oli sunnuntaina 18.10. Mato-
saaren meripelastusasemalla ldhtoval-
miina. Kello 12.30 MRSC Helsinki kutsui
miehist6a Virve-radiolla. Espoon Svindn
pohjoispuolella moottoriveneen kone
sammui ldhes valittdmasti satamasta lah-
don jalkeen. Vene oli matkalla Suomen-
ojalle, jossa sitd oli odottamassa nosto
talvitelakalle. Aiskon miehisto siirtyi pe-
lastusveneeseen ja suuntasi keulan kohti
l[anttd. Noin tunnin matkanteon jdlkeen
se pddsi avuntarvitsijan luokse. Lyhyen
keskustelun jalkeen todettiin, ettd paras
tapa tilanteen ratkaisemiseksi on hinata
vene nostopaikalle. Vene otettiin suojai-
sen reitin ja ahtaiden satamalaitureiden
vuoksi kylkihinaukseen ja se hinattiin suo-
raan Suomenojalle. Sielld vene nostettiin
ylOs ja moottoriongelma korjataan talven
aikana. Tehtdva oli ohitse kello 13.55.

Pyhdinpdivan paraati
Pyhainpaivana 30.10. PV Aisko osallistui
yhdessa kahdeksan muun meripelastus-
veneen ja Merivartioston partioveneen
kanssa Pyhdinpédivdn paraatiin Merisa-
taman edustalla. Vuosittaisessa tapahtu-
massa muistetaan merellda menehtyneita
henkil6itd ns. ikuisen tulen, eli Meren-
kulkijoiden ja mereen menehtyneiden
muistomerkilld. Samaan aikaan muis-
tomerkilld jarjestetadn muistotilaisuus,
jonka vetdad Suomen Merimieskirkko.
Paikalla ovat my6s lukuisat muut meren-
kulkujarjestot.

Rautavoman kausi pddttyi marraskuun alussa. Kuva: Juuso Katila

Solmut ja kdydet ovat meripelastajien perustyokaluja. Kevddilld koronan
takia perutut uusien meripelastajien Boot Camp ja tulokaskurssi pystyt-
tiin jdrjestdmddn syyskuussa. Kuva: Yhdistyksen arkisto




Yl6s vedesta

PV Rautauoma siirrettiin to 5.11. Tolkkisiin Hopeasal-
men telakka Oy:lle telakoitavaksi. Veneen rungossa oli
havaittu muutama péaiva aiemmin pieni murtuma, jon-
ka johdosta vene otettiin pois valmiudesta lokakuun
lopulla. Halkeama paatettiin korjata telakoinnin yhte-
ydessa talvella, ettei halkeama paase aiheuttamaan
laajempia vaurioita. Helsingin Meripelastusyhdistyk-
sen pelastusveneiden kuntoa seurataan aktiivisesti.
Tarkastuksia tehdaan kalenteriin sidottujen pdivien
mukaan (pdiva, viikko ja kuukausitarkastukset), seka
koneiden kayttotunteihin sidottujen tarkastusten
yhteydessa (50 h, 100 h, 150 h jne). Omavalvontaan
kuuluvat my6s kauden alussa tehtdvat valmiustarkas-
tukset. Meripelastusseuran toimesta veneille tehdaan
sadnnollisesti perus-, runko- ja turvallisuuskatsastuk-
set. Lisdksi mikali Meripelastusseurassa havaitaan
vakavia turvallisuuspuutteita tietyissd veneluokissa,
tarkastetaan kaikki samaan luokkaan kuuluvat veneet
mahdollisten samojen puutteiden tai vikojen |6yta-
miseksi. Katsastukset kirjataan Meripelastusseuran
Messi-jarjestelmaan ja yhdistyksen itsensa tekemat
tarkastukset dokumentoidaan veneiden konepdiva-
kirjoihin.

ssd liikkuminen on haastavaa, mutta Aiskolla se
onnistuu hyvien laitteiden ja valojen ansiosta.
Kuva: OskariTihinen

Ihmiset turvaan, venetta ei voitu auttaa
Lauantaina 7.11. PV Aisko oli partioajossa Lansi-
Helsingin vesilld, kun MRSC Helsinki halytti sen kello
16.01. Espoon ulkosaaristossa vajaa yhdeksdanmetria
pitkd moottorivene oli saanut konevian ja oli tuuliajol-
la, moottoriveneessa oli kaksi henkil6a. Kello 16.17
Aisko oli tapahtumapaikalla.

Veneilija oli yrittanyt ankkuroitua, mutta kovan tuu-
len ja aallokon johdosta ankkurit eivat olleet pitdneet
ja vene ajautui saaren rantaan. Pimeyden ja aallo-
kon vuoksi Aiskon miehisto ei pystynyt irrottamaan
venettd, vaan siind olleet ihmiset evakuoitiin saaren
toiselta puolen Aiskoon. Seuraavana paivana valoisas-
sa ja tuulen tyynnyttya, Aisko palasi takaisin onnetto-
muusveneen luokse. Se oli kuitenkin hakkautunut niin
pahasti kalliota ja rantakivid vasten, ettei irrottamis-
ta voitu tehda tallakdaan kertaa. Veneestd poistettiin
kaikki arvokas irtaimisto ja koitettiin estdaa veneen pa-
hempi vaurioituminen rantakalliota vasten.
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Pohjoistuultipainoi molempien veneiden perdi oikealle, jolloin |
potkuriin joutui piseveneen perdstd suoraan taaksepdin kulkeva
naapuriveneen kiinnit)?ski'x'sd;.-

Koysi potkurissa — Trossista apua

Virmanin perhe oli palaamassa viiden viikon kesalo-
mapurjehdukselta. Viimeinen etappi ennen kotilaitu-
ria keskeytyi dkisti, kun naapuriveneen koysi jumiutui
heidédn purjeveneensa potkuriin.

Kotiluoto sijaitsee Ita-Helsingin saaristossa, Laaja-
salon, Marjaniemen ja Vuosaaren valissa. Virmanit
saapuivat Kotiluodolle torstaina 30.7.2020. Saaren he
valitsivat kesdlomapurjehduksen viimeiseksi yopymis-
paikaksi, koska siita oli vain kivenheitto Virmanien ko-
tisatamaan. Virmanien vene "Annina” oli 12-metrinen,
noin kuusi tonnia painava purjevene.

Torstai-illan hento eteldtuuli tyyntyi yon aikana. Aa-
mun sarastaessa tuuli kddntyi 180 astetta. Nyt tuuli tu-
likin suoraan pohjoisesta, eli manteeren paalta. "Tuuli
ei veneelld tuntunut kovalta, silla manner esti aallokon
muodostumisen”, muistelee Jukka Virman. Kotiluo-
dossa on hyva laituri. Ankkuria ei tarvita, silla peran
pystyy kiinnittdmaan paikalla oleviin poijuihin. Anni-
nan koysia irrotettaessa tuulen voimakkuus kavi nope-
asti selvaksi Jukka Virmanille. ”Ei minulla ollut mitdan
mahdollisuutta vetda venetta kasivoimin poijulle.”
Laht6a vaikeutti myds Virmanien etelapuolella ollut
toinen vene. Pohjoistuuli painoi Anninaa kohti naapu-
ria, jolloin sen perakdysi olikin suoraan Anninan taka-
na. Jukka Virman tiedosti naapurin poijukéyden ja sita

oli tarkoitus pitda pinnalla puoshaan avulla. Koska Ju-
kan voimat eivét riittdneet Anninan vetamiseen, laittoi
han lyhyeksi hetkeksi pakin paalle. Samassa naapuri-
veneen koysi luiskahti puoshaasta ja putosi veteen. En-
nen kuin Jukka ehti tajuta mitd oli tapahtunut, Anninan
kone sammui ja poijukoysi oli kiertynyt potkurin ympa-
rille. Jukka tiesi, ettd ilman valineitd oman veneen alle
sukeltaminen olisi vaikeaa. Han yritti kuitenkin uimalla
irrottaa oman veneen poijukoyttd, mutta se oli tuulen
voimasta pingottunut niin kireélle, ettei irrotuksesta
tullut mitdan. Varsin nopeasti Virman tiesi, ettd paikal-
le tarvittaisiin apua.

Trossi apuun

Jukka Virmanilla ollut trossijasenyys osoitti nyt hyo-
tynsd. Han soitti Trossi-palvelunumeroon 0800 30
2230, josta tehtdva valitettiin Helsingin Meripelas-
tusyhdistykselle. Tehtdvdan saatuaan vyhdistyksen
paivystavana paallikkona toiminut Oskar Krogell
soitti Jukalle. Koska varsinaista akuuttia hataa ei ol-
lut, sovittiin ettd PV Aisko tulisi paikalle muutaman
tunnin paasta, jolloin miehisté oli muutenkin |ah-
dossa merelle.
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Koysi ei ollut kovin pahasti kietoutunut potkurin ympdrille.

PV Aiskon miehistoksi lahtivat Oskarin lisaksi Marjo
Vaha, Maria Arvonen ja Maija Saarimaa. Kotiluodol-
le saavuttuaan Aiskon miehistd paatti yrittda kdyden
irrotusta paikan pé&alla. Varasuunnitelmana Aiskon
miehistolla oli kdyden katkaiseminen ja veneen hinaa-
minen paikkaan, jossa se olisi voitu nosturilla nostaa
ylGs.

Seuraavaksi alkoi Aiskon asemointi sopivaan paik-
kaan. "Hyvan paikan l6ytdminen oli tarkeaa, jotta
perdtasomme olisi juuri purjeveneen potkurin koh-
dalla, mutta silti sopivan kaukana purjeveneests, jotta
veneiden valissa olisi turvallista tydskennelld. Lisdksi
meidan taytyi saada purjeveneen koysiin kohdistunut-
ta vetoa pienennettyd”, Oskar kertoo. Miehisto tutki
ensin selfiekepin ja vedenkestdvan kameran avulla
miltd veden alla ndyttda, saadakseen pintauimarille
paremman kuvan, miten pahasti koysi oli potkuris-
sa. Koyden kiertymisen hahmottaminen veden alla
ei ole ihan helppoa. “Onneksi koysi ei ollutkaan kovin
pahasti potkurin ymparilla”, muistelee Oskar. Taman
jalkeen voitiin laittaa pintauimari veteen. Meripelas-
tajat eivat tee tyosukelluksia, joten PV Aiskon tai Rau-
tauoman miehistossa ei sukelluskykya myoskaan ole.
Sen sijaan maskit, snorkkelit, rapylat, kuivapuku seka
kypadra kuuluvat miehiston varustukseen. ”Niiden
avulla pystyy tyoskentelemadan hieman veden alla.”
Virta-avaimet otettiin tyoturvallisuuden varmistami-
seksi pois moottorin hallintalaitteilta, pintauimarille
laitettiin turvanaru ja sitten veteen. Ensimmadinen

yritys ei tuottanut tulosta, silla potkuri ja koysi olivat
lilan kaukana. Seuraavalle yritykselle otettiin mukaan
puoshaka. Kun poijusta tulevaa koytta nykaistiin puos-
haalla hieman, se liikahti hieman. Toisella nykayksella
koysi lahtikin jo kuin itsestdan pois potkurista. Aiskon
miehiston yllatykseksi koytta ei tarvinnutkaan punoa
auki potkurista, vaan se lahti kuin itsestdan, kun veto
saatiin sopivaan suuntaan. Potkuri oli “haukannut”
lenkin koydestd, jonka keulanpuoleinen osuus oli kier-
tynyt akselin/vetolaitteen ympdrille pari kierrosta en-
nen koneen sammumista.

Matka jatkuu

Anninan ja naapuriveneen "pakkoliitto” saatiin puret-
tua. Aiskon kannet olivat tdynna markia varusteita ja
koysid. Oskar, Maria, Marjo ja Maija alkoivat laittaa
tavaroita omille paikoilleen ja Virmanit paasivat suun-
nittelemaan kotiin 1aht64. Talla kertaa he yrittivat saa-
da poijukdyden vapautettua vinssien ja koneen avulla.
Sivutuuli oli kuitenkin turhan voimakas ja niin Virma-
nit pyysivat Aiskolta jalleen apua. Aiskon keula ajet-
tiin Anninan peran lahelle ja lyhyelld koydelld hitaasti
vetden Annina saatiin poijun luokse. Poijukoysi irti ja
niin molemmat veneet paasivat valjemmille vesille.
Jossain vaiheessa operaatiota Jukka Virmania alkoi jo
hieman hymyilyttda. ”Viisi viikkoa vesilld ja kotilaitu-
rin hadamottdessa matka keskeytyykin akisti.” Myos
Virmanien tyttarilla olisi ollut perjantai-illaksi muita
suunnitelmia. Tilanteen tajuttuaan hekin vain tote-
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nsimm@inen icrottsye itys-ei tuottanut tulosta, koska purjeveneen alle oli hankala ylettd.
b . o o

sivat, ettd taisi kiireet loppua tdhan. “Vaikka kuinka
olin varautunut moneen eri asiaan, niin silti merella
voi aina sattua”, sanoo Jukka Virman lopuksi. Trossija-
senyyden ansiosta kdyden irrotuksesta ei aiheutunut Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Virmasille kustannuksia. Kuvat: Oskar Krogell

Vuoden 2020 tilastoa I

100 200 300

Tehtdvien
[ukumaara

187

Pelastettuja ja
avustettuja
henkildita

Pelastettuja ja 182
m avustettuja
=) aluksia

Jasenmaara 4474
Henkilojasenia 4400, Yhteisojasenia 74 22.11.2020 mennessa

412
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llppo Kaarkosken meripelastusura alkoi jo 1960-luvulla. llppo Kaarkoski keskelld.
Kuva: Helsingin Meripelastusyhdistyksen arkisto

Kunniajdsen llppo Kaarkoski
5.31.3.1939k. 14.9.2020

Yhdistyksen yksi pitkdaikaisimmista jésenistd, monen meri-
pelastajan oppi-isd ja monessa meripelastukseen liittyvdssad
mukana ollut llppo “llppis” Kaarkoski menehtyi 14.9.2020 Hel-
singissd. llppo oli mukana yhdistyksen toiminnassa sen perus-
tamisajoista Idhtien, ja yhd edelleen yhdistys saa nauttia mo-
nista hdnen aikaansaannoksistaan. Vaikka llppo oli henkeen ja
vereen vapaaehtoinen meripelastaja hdnen rakkautensa me-
reen, vesilld liikkkumiseen ja ihmisten auttamiseen syntyi jo huo-
mattavasti aiemmin. Hdntd voikin hyvin kuvailla itseoppineek-
si merenkulkijaksi, joka oppi tuntemaan meren jo 1950-luvun
alussa liikkuessaan pienilld puuveneilld Helsingin saaristossa.
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llppo oli Stadin kundi. Hinen nuoruudessaan
Helsinki laajeni niin itddn, pohjoiseen kuin lan-
teenkin, mutta llppikselle Helsinki oli Helsingin
niemi. Stadilaisuus loi hdaneen vahvan kielelli-
sen perustan. Han bamlasi Stadin slangia, mut-
ta myos ruotsia. Kaksikielisyytensa han saattoi
tuoda esiin hauskoilla ilmaisuilla kuten: ”Nimi
on muuten llppo med tva p.”

Toimivien yhdistysten taustalla on usein vah-
voja, monessa mukana olevia vaikuttajia. llppo
oli ehdottomasti yksi tallainen. 1960-luvulta
alkaneen meripelastusuran aikana han toimi
yhdistyksen uusimpia veneita lukuun ottamat-
ta kaikkien Helsingin Meripelastusyhdistyksen
pelastusveneiden paallikkona. Paallikkona ha-
nelle oli tarkedd asioiden hoituminen. Tama
tarkoitti, ettda tehtdvat tuli suorittaa hyvin ja
vasta sen jalkeen sai ottaa rennommin. llppis
otti mielellddn nuoria mukaan veneille, silla
han naki jo tuolloin nuorten varmistavan me-
ripelastustoiminnan jatkumisen. llppo ei kaih-
tanut tarttua jakoavaimeen tai jos jotain tar-
vittiin, niin llppo Iahti kaupungilta kyselemaan
lahjoituksia. Han oli mukana myds yhdistyksen
hallituksessa jasenena ja varapuheenjohtajana
useita vuosia.

Oman meripelastusaseman puute vaikeutti
merkittavasti Helsingin Meripelastusyhdistyk-
sen toimintaa 1970- ja 1980 -luvuilla. Jollaksen
Matosaaren saaminen yhdistyksen kaytt6on
oli yksi llppiksen merkittavia aikaansaannoksia.
Hanen aktiiviaikana yhdistyksessa muodostui
myds pienen ja ison pelastusveneen malli. Mal-
li, jota nykydan jatkavat PV Aisko ja PV Rautau-
oma. Nykyaadn on vaikea nahda viranomaisia
ja vapaaehtoisia huonoissa vileissa. Toisin oli
aiemmin. llppo naki tdssa selkedan epdkohdan
ja halusi olla parantamassa toimijoiden véleja.
Kdannekohtana voidaan pitdd Suomenlahden
merivartioston vuoden 1985 kertausharjoitus-
ta. Osittain llppiksen ansiosta yhdistys oli mu-
kana harjoituksissa ja han toimi myos harjoi-
tuksessa silloisen pelastusvene Antti Huiman
paallikkona. Yli kuusimetristen aaltojen harjat
pyyhkivat merelld PV Antti Huiman ylitse, ja
miehistd joutui vaikeissa olosuhteissa taiste-
lemaan tosissaan maihin padsysta. Miehiston

toiminta kertausharjoituksissa vakuutti merivartioston ja ta-
man jalkeen valeissa tapahtui merkittava kddanne parempaan.

llppo Kaarkoski kutsuttiin Helsingin Meripelastusyhdistyksen
kunniajaseneksi 14.3.2001. P&ivalla oli selked symbolinen
merkitys, silla tdsmalleen samana pdivdana 40-vuotta aiemmin
oli pidetty yhdistyksen perustamiskokous.

Meripelastuksen kautta llppo tutustui myos vaimoonsa Tuu-
laan. Naisjaostossa aktiivina ollut Tuula sulatti merikarhun sy-
ddamen 1980-luvulla ja he saivat yhteisen pojan. llppoa jaivat
Tuulan ja pojan lisdksi kaipaamaan myos tytar ja toinen poika.
Tuudittakoon meren mainingit rauhallisesti llppistd hanen vii-
meiselld matkallaan.

Jukka-Pekka Lumilahti ja Karl Tverin
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Isossa onnettomuudessa kaikki tahot toimivat yhdessd.

Perinteinen sanonta kuuluu: “merellé on veneilijéitd, jotka ovat ajaneet kiville ja jot-
ka eivdiit vield ole ajaneet kiville.” Kiville ajojen liséksi vesilld sattuu kaikenlaista muu-

takin. Mistd apua ja kuka auttaa vesilld?

Rajavartiolaitos on meripelastuksen johtava viran-
omainen. Se yllapitda Meripelastuskeskusta Turussa
ja -lohkokeskusta Helsingissa. Helsingista johdetaan
Suomenlahdella Suomen puolella tapahtuvat me-
ripelastustilanteet ja Turusta Saaristomeren, Ahve-
nanmeren sekd Pohjanlahden tapahtumat. Viron
vesilla meripelastuksesta vastaa Tallinnan meri- ja
lentopelastuskeskus ja Ruotsissa Goteborgin meri- ja
lentopelastuskeskus. Meripelastus on laissa maari-
telty ihmishenkien pelastamiseksi mereltd hadasta
tai vaaratilanteesta. Meripelastusta on lain mukaan
myos merelld loukkaantuneen tai sairastuneen hoito
seka vaaratilanteeseen liittyvan radioliikenteen hoi-
to. Sen sijaan omaisuuden pelastaminen ei ole osa
meripelastusta, vaikka usein ihmisten pelastaminen
on helpointa tehdad hinaamalla vene turvaan. Nain
toimimalla estetddan myos lisdvahinkojen ja ympa-
ristbonnettomuuksien syntyminen. Meripelastuksen
hélytysnumero on 0294 1000.

Saaressa kiinni olevissa veneissd olevien ihmisten
pelastaminen tai saaressa tapahtuvat onnettomuu-
det ja sairaskohtaukset eivat lakiteknisesti ole me-
ripelastusta. Pelastustehtavistd ja tulipalojen sam-
muttamisesta saarissa vastaavat pelastuslaitokset

ja saarissa loukkaantuneiden ja sairaskohtauksen
saaneiden hoitamisesta sairaanhoitopiirit. Toisinaan
saatetaan tarvita virkavaltaa paikalle menon yltyessa
lilan vilkkaaksi tai vaaralliseksi. Tall6in johtovastuu
kuuluu Poliisille. Pelastuslaitoksen, ensihoidon ja
Poliisin saa kiinni hatdnumerosta 112. Kiireellisessa
tilanteessa voi kuitenkin soittaa kumpaan numeroon
tahansa, silla hatdkeskus ja meripelastuskeskus siir-
tavat puhelun tarvittaessa oikealle taholle.

Kuka auttaa?

On johtovastuu sitten kella tahansa, ei se tarkoita
sitd, ettd kyseinen viranomainen saapuu itse paikalle.
Vesilla etdisyydet ovat pitkid, eika kunnollisia veneita
ole kaikilla. Myds Meripelastajien ja toisten vesilla
litkkujien rooli vesilld on merkittdva. Siksi johtovas-
tuusta riippumatta paikalle voi tulla tdysin erilaiset
auttajat, mita voisi ensiksi kuvitella. Rajavartiolaitok-
sen yksikot voivat tulla poliisitehtdviin, meripelasta-
jat elvyttdmaan saaressa sairaskohtauksen saanutta,
ohi kulkeva toinen veneilija pelastamaan veneesta
veteen pudonnutta, poliisivene irrottamaan karille
ajaneita veneilijoita ja pelastuslaitoksen vene nosta-
maan vaarallista tukkia vilkkaalta vaylalta.

16



Venepoliisilla on vahva rooli myds ihmisten auttamisessa Helsingin vesilld.

Enta vene, kuka sita auttaa?

Aina merelld ei ole valitontd hataa. Matka voi kes-

keytya polttoaineen loppumiseen, tekniseen vikaan

tai vaikka potkuriin takertuneeseen kdyteen. Talldin

kyse on omaisuuden pelastamisesta, josta vastaa

veneen omistaja. Hyva ja nopea apu on Meripelas-

tusseuran Trossi-jasenpalvelu, jonka kautta saa apua

my0s veneelle. Taman Suomen meri- ja suurimpien

jarvialueiden lisaksi Ruotsissa, Norjassa ja osin Tans- Tositilanteessa kaikki auttavat hédéssd olevia.
kassa toimivan palvelun avulla vapaaehtoiset meri-

pelastajat hinaavat veneen satamaan, jossa sille on ~ Rajavartiolaitos on joht ‘,’_‘Bgfﬁpelasf"w"”'{n
saatavissa ulkopuolista korjausapua, ja johon sen voi mutta sillé on merellé ominta muutakin roolia.
jattaa. Trossipalvelun hinta vuodelle 2021 on 88 €.
Suomen Purjehdus- ja Veneilyyn kuuluvat veneilijat
saavat jatkossakin 10 euron alennuksen.

Kuva: Suomenlahden merivartiosto.

Ihmishenkien pelastaminen on aina ilmaista
Omaisuuden pelastamisesta vastaa aluksen
omistaja

Meripelastuksen hdlytysnumero on

0294 1000 (ulkomailta +358 294 1000)
MAYDAY Meri-VHF kanava 16 tai VHFDSC
Yleinen hdtdnumero on 112

Meripelastusseuran
Trossipalvelun numero on 0800 30 22 30

Todellisessa hdddssd tdrkeintd on hédddn
ilmaiseminen keinolla mind hyvdnsa!

Kuvat: J-P Lumilahti
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Sdsongen har varit rekord livlig. Bild: Jukka-Pekka Lumilahti.

En rekordsasong

187 olika raddnings- och assistansuppdrag dar sam-
manlagt 412 personer har fatt hjalp. Den gangna sa-
songen har ocksa varit féreningens livligaste. Under
normala ar har vattnen utanfoér Helsingfors varit litet
lugnare under juli for manga batagare fran Helsing-
fors fardas da annorstades. | ar borjade batlivet livligt
genast i april och det lugnade sig inte forran i bérjan
av november. En klar fordndring gentemot de tidi-
gare aren har varit 6kningen av vattenskotrar samt
tillvaxten i antalet hyresbatar. Antalet traditionella

Iangfardsbatar pa Helsingforsvattnen 6kade daremot
inte enligt foreningens erfarenhet. Daremot var det
en klar tillvéxt i antalet mindre batar planerade for
dagsutflykter. | antalet uppdrag visade hyresbatarna
inte en stor pik, men flera vattenskotrar har assiste-
rats under sdsongen. Den noggrannare statistiken
over raddningsbatarnas uppdrag blir fardig efter ars-
skiftet. Redan nu kan man dock sdga att RB Aisko har
uppfyllt besattningens férvantningar och har visat
sig vara en raddningsbat som fungerar mycket bra.

Moten inhiberades

Pa grund av coronaepidemin har vi blivit
tvungna att igen flytta var- och héstmotet,
som kallats till den 26.11. "Aven om vi férbe-
rett oss pa att halla tillrackliga sékerhetsav-
stdnd och god handhygien, ville vi inte ta ris-
ken att smittan sprids”. Beslutet féljde ocksa
huvudstadsregionens coronagrupps bestam-
melse samt regeringens coronarekommen-
dationer. De bada motena ordnap' ;
den 17.12. som distansmoten.
Separat moteskallelse | s ’
pa sidan 5. S




Raketovningar i mars

Nd&sta vinter kan man igen 6éva med pyrotekniska
nodsignalmedel. P4 6vningen, som ordnas pa for-
eningens sjoraddningsstation pa Maskholmen i
Jollas den 6.3. kan man 6va med batdgarens egna
nodraketer, nédbloss, orange rdkpatroner, roda
skott for pennpistol samt roda fallskdarmsraketer
for ljuspistol. Materialet for avskjutning skall vara
tillverkat 2014 eller senare.

Anmalningar till 6vningen tas efter arsskiftet pa
foreningens néatsidor pa adressen www.meripe-
lastus.fi/helsinki. Det &r gratis att delta i dvningen
for medlemmar i Sjordddningssallskapets med-
lemsféreningar och Trossenmedlemmar. For andra
kostar deltagandet 38 €/batlag. | samband med an-
malningen kan man ocksa ansluta sig som medlem.
P& Maskholmen finns ocksd utbildning i primar-
slackning under 6vningarna. Man kan ocksa hamta
alla typer av pyrotekniska nddsignaler till dvningen
for forstorande. Féreningen skéter om ett korrekt
forstorande tillsammans med myndigheterna.

Allhelgonadagens parad

Pa allhelgonadagen den 30.10. deltog RB Aisko till-
sammans med atta andra raddningsbatar i allhel-
gonadagens parad framfér Havshamnen. Vid det
arliga tillfallet minns vi personer som omkommit
pa havet vid den s.k. eviga elden, dvs Sjofararnas
och de i havet omkomnas minnesmarke. Pa samma

I mars kan man éva
att avfyra nédaketer.

tid ordnas en minnestund vid minnesmarket, arrang-
erad av Finlands Sjomanskyrka. Ocksa talrika andra sjo-
fartsorganisationer staller upp.




Heikompitehoiset alukset otetaan usein jadnmurtajan perddn kiinni.

Nadissd jdissd olisi pddsty yksinkin, mutta kun murtaja oli menossa

samaan suuntaan niin annettiin sen raivata tietd.

Kotivesilla

Vililla padsimme - tai jouduimme - aja-
maan “rantarallia” Suomen ja Ruotsin
satamissa. Rantarallissa lastit olivat
usein niin sanottuja jakolasteja, eli nii-
ta purettiin useampaan eri satamaan.
Yhtendinen lasti on helppo lastata ja
purkaa, kun tankkeja voi tayttdd ha-
luamassaan jarjestyksessa ja sata-
massa vietetdadn ainakin vuorokausi.
Jakolasti aiheuttaa enemman mietti-
mista lastaus- ja purkausvaiheisiin ja
lisdksi satamakdynnit voivat olla vain
muutaman tunnin mittaisia. Selvasti
eniten kotimaan satamista kdavimme
Porvoossa, mutta tutuiksi tulivat myos
muun muassa Naantali, Oulu, Kemi ja
Kokkola.




Melkein kotona

Padkaupunkiseudulla asuvana Porvoo tun-
tui lahes kotisatamalta. Miehisténvaihdot
olivat sielld helppoja, kun matka kotoa sa-
tamaan kesti alle tunnin. Jos oli oikein hyva
tuuri, niin kesken térninkin Porvoossa kay-
dessa ehti nakemaan perhetta ja kavereita
maissa, tai vieraat tulivat kdymaan laivalla.
Toisaalta Porvoon satama-ajat olivat yleen-
sd melko kiireisid. Kun sielld kdytiin kuiten-
kin melko harvoin, niin laivalla ravasi vakea
konttorilta, viranomaisilta, laitetoimittajilta
ja monilta muilta yhteistyotahoilta. Laivalle
myos tuli ja sieltd lahti paljon tavaraa. Yh-
teen tai toiseen suuntaan meni roskia, ruo-
kaa, varaosia, karttoja, voiteludljyja, poltto-
ainetta jne.

Porvoon vadyla on Suomen mittakaavassa
melko helppo. Syvavaylalla riittaa vetta kes-
kikokoiselle tankkerille hyvin ja luotsimatka
on kohtuullisen mittainen ja melko suora.
Painolastissa, eliilman lastia, ajetaan yleen-
sa lantisempad, niin sanottua punaista vay-
1aa pitkin. Toisen jalostamon eli Naantalin

vayla onkin sitten tyystin erilainen, eli pitka ja mutkainen.
Oljysatamat ovat yleensd saman nikdisia, ollaan missd maassa
tahansa. Laitureita, putkia ja 6ljysailidita. Poikkeuksen kaavaan
teki erds Huoltovarmuuskeskuksen 6ljyvaraston laituri. Paikka oli
kuin suomalainen moékkiranta hienoimmillaan, paitsi etta keskel-
13 idyllid on iso laituri ja silld yksi maihin meneva kymmentuu-
mainen letku.

Jddkentan railot ndkyvat hyvin tutkakuvassa:




Pakkanen tuo haasteita myds kdysien kiinnitykseen.

Rdnnin sivussa odottamassa satamaan pddsyd

Ankkurivahdissa Svartbdckin seldlld Kilpilahden
edustalla.

T
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Lunta, jaata ja pakkasta

Suomen talvi on joskus kylma, ja valillda jouduimme
jaaluokitetulla laivallammekin turvautumaan jaan-
murtajan apuun. Varsinkin Peramerelld oli sellaisia
jaapankkeja, etta vaikka pysahtymisen jalkeen pakitti
ja otti uutta vauhtia niin edellisestd paikasta ei edet-
ty kuin muutama laivanmitta eteenpain. Silloin ei ole
jarkea tehda muuta kuin odottaa.

Jadkenttien liikkeet ovat joskus yllattavia ja nopeita.
Erdan kerran Peramerelld olimme pysahtyneet jdihin
odottamaan jdanmurtajaa, kun oman vahtini aikana
laiva alkoi aivan yllattaen tarisemdan. Hetken kesti
ennen kuin edes ymmarsin mista oli kyse, jaat oli-
vat alkaneet puristaa laivaa suoraan sivusta ja jaat
nousivat laivan kylkea lahes kannen tasalle. Ja meilla
oli sentdan varalaitaa yli kolme metria! Koko tilanne
kesti minuutin tai pari, ja yhtakkia oli taas aivan rau-
hallista.

Pddsee sdiliolaivallakin saaristoon.

23

Jadolosuhteissa on hyvidkin puolia. Tukevissa jdissa
ajo kylla taristda laivaa, mutta toisaalta eipa laiva
ainakaan keinu, kun aallokkoa ei ole. Tankkilaivalla
joutuu usein odottamaan satamaan padsyd, mutta
jaissa sekin on helppoa. Ei tarvitse laskea ja nostaa
ankkuria, riittad ettd ajaa riittdvan pitkdlle ehjaan
jadkenttdan ja siindhan laiva pysyy paikallaan ilman
ankkuria. Toki tdma vaatii sopivan tuulen suunnan ja
saariston suojan, missa jaat eivat liiku tuulen muka-
na. Talvimerenkulun huonoimpia puolia ovat sitten
ne hetket, kun kiinnitetaan laivaa 20 asteen pakka-
sessa ja 15 m/s tuulessa. Laitetaan jo osa naruista
kiinni, todetaan etta laivan ja laiturin valissa on liikaa
jaita joten jaadaan liian kauas, yritetdan alusta uu-
destaan. Kylma siina tulee, kun kiinnitys kestaa nelja
tuntia.

Teksti ja kuvat: Sami Korppi




Helsingin Meripelastusyhdistys kiittda kaikkia jaseniddn ja
tukijoitaan kaudesta 2020 sekd toivottaa
Hyvda Joulua ja Onnellista Vuotta 2021.

Helsingfors Sjordddningsforening tackar alla sina medlemmar och
de som understott oss under sasongen 2020, och onskar

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

www.meripelastus.fi/helsinki




