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Ruorin takaa

Tassa muutamia Helsingin Sanomien otsikoita talta kesalta.

- Kylma kesdkuu esti vakavat veneturmat

- Nuoret yrittivat styrokslautalla Tallinnaan

- Viisi joutui veden varaan veneen kaaduttua Vuosaaressa

- Melontaturman syyt vield epdselvat

- Jari Sillanpaa joutui merihataan Tallinnan edustalla

- Neljd nuorta aikuista ajoi vaarallisesti karille Kotkan edustalla

Kylma kesakuu esti vakavat veneturmat, sitten kaikki muuttui. Yhta-
jaksoinen 38 vuorokautta kestanyt hellejakso aiheutti sen, etta vesilla
alkoi tapahtua. Tasta kaudesta onkin tulossa enndatyksellisen vilkas.
Tahan mennessa Helsingin Meripelastusyhdistys on tehnyt hieman alle 100 tehtavaa. Kesan lam-
potiloja katsellessa voisi tehda johtopaatoksen, ettd tehtavat lisadntyvat lampdatilan noustessa.
Heindkuu on ollut perinteisesti kuukausi, jolloin on ollut hieman vaikeuksia pitaa veneet valmiudes-
sa. Tahan on selked syynsa, silla vapaaehtoinen meripelastajakin tarvitsee lomansa. Tana vuonna
heindkuusta selvittiin hienosti. Kiitokset siita kaikille vapaaehtoisille, jotka olette paivystaneet ja
olleet mukana partioajoissa.

Veneiden talvitelakoinnista on myds juttu tdssa lehdessa. Talvitelakointi aiheuttaa merkittavia
kustannuksia myos vapaaehtoisille meripelastajille. Nykyisissa pelastusveneissa on paljon erilaista
elektroniikkaa, jotka vaativat lampimat sailytystilat, tai ainakin veneen sisatilat tulee olla lammite-
tyt. Paakaupunkiseudulla I1ampimat sdilytystilat ovat erityisen kalliita. Veneet voi toki ajaa vaikka
Hankoon tai Loviisaan, vaikkei ajaminenkaan ilmaista ole. Olemme perinteisesti tehneet veneisiin
itse talvikauden aikana erilaisia huoltoja. Niiden tekeminen l[dmpimissa sisatiloissa on paljon miel-
lyttdvampaa kuin ulkona tuulessa ja tuiskussa. Nyt kannattaisikin pohtia, onko edullisempaa tela-
koida padkaupunkiseudun ulkopuolella ja tilata huollot ulkopuoliselta toimijalta. Meilld on ammat-
titaitoinen ja pateva huoltotoimikunta, joten eikohan tahankin 16ydy oikea ratkaisu.

Vid Rodret

Har ar nagra rubriker fran Helsingin Sanomat fran denna sommar.
- En kall juni forhindrade allvarliga batolyckor

- Ungdomar forsokte ta sig till Tallinn med en styroxflotte

- Fem hamnade i vattnet da en bat kantrade i Nordsjo

- Orsakerna till kanotolyckan &r fortfarande oklara

- Jari Sillanpaa i sjonod utanfor Tallinn

- Fyra ungdomar gjorde en farlig grundstotning utanfor Kotka

En kall juni forhindrade allvarliga batolyckor, sedan forandrades allt. En kontinuerlig 38 dygns var-
mebdlja gjorde att det borjade handa pa sjon. Denna sasong ar pa vag att bli rekordlivlig. Hittills har
Helsingfors Sjoraddningsforening gjort litet under 100 uppdrag. Nar man betraktar sommarens tem-
peraturer kunde man dra den slutsatsen att uppdragen 6kar da temperaturen stiger.

Juli har traditionellt varit den manad da det har varit litet svart att halla bdtarna bemannade.
Detta har en klar orsak; ocksa den frivilliga sjoraddaren behdver sin semester. Detta ar klarade vi
julimadnad fint. Ett varmt tack till alla frivilliga som dejourerat och deltagit i patrulleringarna.

| denna tidning finns ocksa en artikel om vinterupptagningen. Vinterupptagningen férorsakar
betydande kostnader ocksa for de frivilliga sjoraddarna. Radddningsbatarna innehaller manga slag
av elektronisk utrustning som fordrar varm férvaring, eller &tminstone bor batens inre utrymmen
vara uppvarmda. Varma forvaringsutrymmena ar sarskilt dyra i huvudstadsomradet. Batarna kan
naturligtvis koras till Hango eller Lovisa men korandet &r inte heller gratis. Vi har traditionellt sjalv
gjort manga underhadllsarbeten pa batarna under vintern. Det &r mycket behagligare att gora
dem i varma férvaringsutrymmen &n ute i vader och vind. Nu |6nar det sig att vervdaga om det
vore battre att ta upp batarna utanfor huvudstadsregionen och kdpa underhallstjansterna av en
utomstdende aktor. Vi har ett yrkeskunnigt och kompetent serviceutskott s vi hittar nog sdkert
den ratta Iosningen.

Hannu Rainetoja
puheenjohtaja@hmpy.fi

Kokouskutsu — Kallelse till hostmote

Helsingin Meripelastusyhdistys - Helsingfors Sjéraddningsférening ry:n
saantomaardinen syyskokous pidetdan tiistaina 11.11.2014 klo 18.00 Helsingfors
Segelklubbin (HSK) kerhotilassa Lauttasaaressa.

Osoite on Vattuniemen puistotie 1.

Kokouksessa kasitelladn sadantdjen maaraamat asiat.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla. Tervetuloa!

Helsingin Meripelastusyhdistys — Helsingfors Sjoéraddningsforening rf:s medlemmar
sammankallas till stadgenligt hostmote tisdagen den 11.11.2014 kl.18.00 pa
Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pa Drumso.

Adressen ar Hallonnds parkvag 1.

P& motet behandlas de stadgenliga drendena.

Servering. Valkomna!



KLADI

- OTTEITA KESAN TAPAHTUMISTA

Valtaosaan meripelastustehtdvistd liittyy hinaus.
PV Rautauoma yhdelld kesdn tehtdvistd.

Mikrolog lll:ssa uusi putki paalla

Torstaina 5.6. PV Mikrolog Ill:n palatessa viikkokou-
lutuksesta veneen miehisté huomasi moottorin ta-
kaosasta valuvan vettd. Tarkemmissa tutkimuksissa
epailtiin moottorin 6ljyjen ja vesien padsseen sekoit-
tumaan toisiinsa. Vene jouduttiin ottamaan pois val-
miudesta ja asettamaan ajokieltoon korjausten ajak-
si. Seuraavana paivana moottoria saapui katsomaan
huoltoliikkeen edustaja. Onneksi 6ljyt ja vedet eivat
olleet paasseet sekoittumaan toisiinsa, vaan j&&h-
dytysjarjestelmdan kuuluvan putken alapuolelle ol
tullut pienen pieni reika. Tasta reidsta jadhdytysvesi
paasi tippumaan moottorin paalle paikkaan, jossa
jaahdytysvetta ei normaalisti ole.

Putki korjattiin tilapdisesti, joten vene voitiin ottaa
jalleen valmiuteen. Parin pdivan padstd valmistajan
varastosta tilattu uvusi putki saapui Suomeen ja saa-
tiin asennettua paikoilleen. Keskelld kesaa pitkdai-
kainen valmiudesta poissaolo olisi ollut erittdin han-
kalaa, mutta nyt valmiuspoissaolosta tuli ainoastaan
vuorokauden mittainen.

Kotiluodolta halytys Kajuuttaluodolle

Alkukesdn lauantai 7.6., keli oli erittdin kevdinen ja kyl-
ma. Siitda huolimatta Mikrolog Ill:n miehisto oli vesilla,
silla sille oli sovittu toiminnan esittely Helsingin Na-
vigaatioseuran tukikohtaan Kotiluodolle. Kello 15.35
Meripelastuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki)
halytti sen Kajuuttaluotojen luoteispuolelle, jossa
moottoriveneen jadhdytysjarjestelmassa oli vikaa. Ve-
neen kaksihenkinen miehisto ei pystynyt moottorille
tekemdan mitaan, eikda Mikrolog lll:n miehistokaan
moottoria pystynyt korjaamaan. Hinaus kohti turva-
satamaa Vuosaarenlahteen alkoi kello 15.53. Yleisin
hinausnopeus on 56 solmua, mita nytkin kdytettiin.
Ndin Vuosaareen saavuttiin kello 16.35, ja miehisto
kadnsi veneen nokan kohti Kotiluotoa.

Reilun tunnin ajan Mikrolog ehti esittelemaan toimin-
taa, kun halytys keskeytti kello 18.51: Porvoon Kalvon
edustalla yksin purjeveneella liikkeella ollut henkil6 oli
hataantynyt, kun purjeen nostin oli katkennut. Sinansa
vaaraton tilanne saattaa toisinaan olla vaarallinenkin,
silld tassa tapauksessa tuuli sai purjeen lepattamaan

kohtalaisen voimakkaasti. Onneksi purjeveneilija sai
apua ohikulkeneelta veneilijalta, joten tilanne paattyi
Mikrologin osalta ennen kuin se ehti perille kohteeseen.

Ihmisia veden varassa

Keskiviikkona kesdkuun 18. pdivana PV Mikrolog llI
oli Matosaaressa valittomassa lahtévalmiudessa, kun
MRSC Helsinki halytti sen kello 12.20: Itd-Helsingin
vesilla oli uponnut nelimetrinen avovene, jonka kyy-
dissa oli ollut viisi henkiloa. Henkilot oli mahdollisesti
saatu nostettua sivullisten veneeseen, mutta tilanne
oli alkuvaiheessa erittdin epdselva. Mikrologin mie-
histd siirtyi valittdomasti veneeseen, ja lahti silla kohti
onnettomuuspaikkaa. Sinne olivat matkalla my0s
Rajavartiolaitoksen paivystdava meripelastushelikop-
teri, merivartioston venepartio sekd mantereen puo-
lella Helsingin Pelastuslaitoksen ambulanssi. Matkan
aikana varmistui, ettd kaikki oli saatu pois vedestd, ja
ettd he olivat nyt laheisessa saaressa. Meripelastus-
johtaja paatti kuitenkin evakuoida kaikki viisi henki-
[6&8 mantereelle, silla osa oli loukkaantunut ja kaikki
olivat aivan markid. Kello 12.45 Mikrolog Il paasi
kohteeseen, ja sen miehiston tehtavaksi tuli kuljet-
taa kaksi loukkaantunutta ja yksi merivartija onnet-
tomuuspaikan lahelld olevasta saaresta ambulanssin
luokse mantereelle.

Mikrologin kuljetettua henkil6t Vuosaareen oli tilan-
ne Mikrologin osalta ohi. My&s seurueen vene |6ytyi
tehtdvan aikana meripelastushelikopterin toimesta.
Se oli yl6salaisin rantakivikossa. Viranomaiset hoitivat
seka veneen ettd henkildiden osalta jatkotoimenpiteet.

Aava aavalla merella

Nuoret harjoittelivat ajamista Aava R:lld heindkuussa.
Kuva: Jussi Lammi

Kesa- ja heindkuussa yhdistyksemme nuorison kou-
lutusvene Aava R vietti kolme viikkoa Inkoon edus-
talla sijaitsevalla Bagaskarin saarella Meripelastus-
seuran Bagaskarin koulutuskeskuksessa. Sielld vene

oli kahden valtakunnallisen nuorisoleirin kaytdssa.
Veneelld koulutettiin merenkulkutaitoja, navigoin-
tia, ja mandveerauksia, siis kaikkea sitd mita vesilla
tarvitaan. Leirien aikana Aava R:ddn tutustui lukema-
ton madra 11—15-vuotiaita nuoria, jotka padsivat itse
kdytannossa oppimaan merellisia taitoja. Tekemalla
oppii, joten kouluttajat pyrkivat antamaan nuorten
itse tehdd asioita ja pysyttelivat itse poissa nuorten
tieltd. Aava R on kokonsa puolesta erinomainen kou-
lutusvene nuorille, se ei ole liian iso ja painava, muttei
liian pienikdan. Lisdksi alumiinirunkoisena vene on
suhteellisen huoleton ja kestda myos kovaa kayttoa.
Heindkuun 12. pdivdana Aava R:n nokka suunnattiin
takaisin kohti itda. Kotimatka aurinkoisella saalla su-
jui erinomaisesti, varsinkin kun Porkkalan seldn pys-
tyi ylittdmaan suoraan ulkokautta.

Pelastusliiveja meressa

Kauniina ja ldhestulkoon tyynend kesdlauantaina
12.7., PV Mikrolog lll:n miehisté oli pdivystamas-
sa Matosaaressa, kun MRSC Helsinki halytti sen
kello 11.32: Degerdn kanavan luona Laajasalon ja
Tammisalon valissa vesibussin kippari oli havainnut
pelastusliivit kellumassa meressd. Mikrolog irrotti
Matosaaresta nelja minuuttia hdlytyksesta ja suun-
tasi kohti kanavaa. Vaikka onnettomuuspaikka olikin
hyvin suojaisessa paikassa, pelastusliiveihin meressa
suhtaudutaan aina vakavasti. Kello 11:47 Mikrolog
ll:n miehistd oli tapahtumapaikalla, mutta yksien
liivien sijaan vastaan tulikin ruohonleikkuri, useita
pelastusliivejd seka paljon muuta irtoroinaa. Samas-
sa miehistd huomasi rannan kiinteistdssa ja laiturissa
olevissa veneissa rikottuja ikkunoita. Koska ketdan ei
ollut haddssa, miehistd paatyi johtopddtdkseen, jos-
sa hujan hajan olevat tavarat liittyivat mahdolliseen
asuntomurtoon. MRSC Helsinki vapautti Mikrolog
[l1:n miehiston kello 12:10.

Unelma ja Tumpelo Vuosaaressa

Suomen Uimaopetus- ja hengenpelastusliiton jarjes-
tama Viisaasti vesilld kiertue rantautui Aurinkolahden
uimarannalle Vuosaareen 19.7. Ympdri Suomea jar-
jestettavalla kiertueella annetaan vinkkejd ja neuvoja
turvalliseen toimintaan veden &drelld. Vuosaaressa
pariskunta Unelma ja Tumpelo joutuivat monta ker-
taa veden varaan, mutta aina heidat saatiin pelas-
tettua erilaisten jokapdivadisten pelastusvdlineiden,
kuten vesidmparin ja kdyden, avulla. Myés PV Mikro-
log Ill oli mukana pelastamassa Unelmaa ja Tumpeloa
meresta.
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Maastopalo Uutelassa

Lavantaina 26.7. iltapdivalld Laajasalon VPK sai Ha-
tdkeskuksesta halytyksen Vuosaareen Uutelaan
maastopalotehtdvaan. Paikka sijaitsi Uutelan kaak-
koisosassa, ulkoilureittien laheisyydessa. Autolla pai-
kalle oli hankalaa p&asts, silld Idhin autotie sijaitsi yli
puolen kilometrin pdassd, eivatkd sammutusautot
ole kovin ketterid kapeilla ulkoilupoluilla. Sen sijaan
veneelld paikalle paasi oikein hyvin, joten Laajasa-
lon VPK halytti PV Rautauoman mukaan tehtavaan.
Kello 15.22 Rautauoma saapui Uutelaan, ja miehisto
laittoi pumpun kdyntiin. Itse palopaikka sijaitsi sadan
metrin pddssa rantautumispaikasta korkeahkon kal-
lion paalla.

PV Rautavoma oli yhdessd Laajasalon VPK:n kanssa
sammuttamassa heinédkuussa tulipaloa.
Kuva: Oskari Lumilahti

Rautauoman sammutuspumppu on suunniteltu si-
ten, ettd venepalojen lisdksi sitd voidaan kayttaa
pumppuna saarissa tapahtuvien tulipalojen sammu-
tuksiin. Nyt tehokkaasta pumpusta oli hyotya, silla
pienemmalld pumpulla teho ei olisi riittdnyt palon
sammuttamisessa kallion paalle asti. VPK:n henki-
[6st6 veti letkut Rautauomasta rutikuivalle palopai-
kalle, ja miehiston tehtdvaksi tuli varmistaa veden
saanti sammuttajille. Paikalla oli Rautauoman ja
Laajasalon VPK:n lisdksi sammuttajia Helsingin Pe-
lastuslaitokselta sekd muista VPK:ista. Parin tunnin
sammutuksen jdlkeen tilanne naytti jo varsin hyvalta.
Palopaikan ja sen Idhiympariston kastelua jatkettiin
kuitenkin viela toista tuntia. Talla varmistettiin, ettei
rutikuiva maasto syttyisi uudestaan.

Kello 18.50 Rautauoma vapautettiin tehtdvasta.

Pelastustekniikkakurssi
Matosaaressa

Vapaaehtoisen meripelastajan koulutus tapahtuu
padosin paikallisyhdistyksissd, mutta myds Meripe-
lastusseura jarjestaa erilaisia kursseja. Nama kurssit

muodostavat koulutuksen perusrungon, jota tdyden-
netdan ja syvennetdan sitten paikallisyhdistyksissa.
Valtaosa Meripelastusseuran merellisistd kursseista
jarjestetdan Meripelastusseuran Bagaskdrin kou-
lutuskeskuksessa Inkoon edustalla. Matosaaressa
jarjestettiin kuitenkin alueellinen pelastustekniikka-
kurssi 9.—10.8. Kurssilla harjoiteltiin erilaisia meripe-
lastajan pelastusteknisid perustaitoja kuten pinta-
pelastusta, potilaan siirtdmistd, karilta irrottamista
sekd ensiapua. Alueelliseen koulutukseen paadyttiin
talld kertaa kdytannon syista. Oli helpompaa jarjes-
taa kurssi koulutettavien luona kuin vieda kaikki kou-
lutettavat koulutuskeskukseen. Kurssille osallistui
yhteensa 15 henkilda, padkaupunkiseudun yhdistyk-
sista.

Meripelastustaitokilpailussa
menestysta

Helsingin Meripelastusyhdistys osallistui valtakun-
nallisiin meripelastustaitokilpailuihin yhdella aikuis-
ten ja yhdelld nuorten joukkueella. Kilpailut jarjes-
tettiin Tampereella 30.8. Kilpailussa oli omat sarjat
aikuisille ja nuorille. Helsingin aikuisten joukkue,
jossa kilpailivat Oskar Krogell, Katja Rajala, seka
Sampo Rajala sijoittui hienosti kahdeksanneksi lahes
kolmenkymmenen joukkueen joukosta. Joukkueen
huoltajana toimi Marja Maki.

Nuorten joukkueessa kilpailleet PeetuHuittinen, Mila
Lepisto ja Kimi Eskelinen sijoittuivat loistavasti kol-
manneksi. Nuorten tehtdvat olivat osittain samat
kuin aikuistenkin, osa puolestaan pelkastaan nuorille
tarkoitettuja.

Meripelastustaitokilpailuihin osallistuneen joukkueen
Jjdsenet Sampo Rajala (oik) ja Katja Rajala kuuntelevat
kuinka joukkueenjohtaja Oskar Krogellia haastatellaan hetki
ennen starttia. Kuva: Hannu Rainetoja

Kokosi Jukka-Pekka Lumilahti

Syksy tulee,
oletko valmis?
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Upeaan kesdin jilkeen syksy saapuu vdistd-
midittd. Talvitelakointitapoja on yhté monta
kuin veneilijéid, kaikilla se on kuitenkin edessd.

Talvityot

Talvitelakointi kannattaa aloittaa kesdn vene-
retkia muistelemalla. Mika veneessa oli hyvas,
entd mika kaipaa korjausta? Tarvitseeko talven
aikana tehda uusia laitehankintoja tai suurempia
korjausremontteja? Mikéli suurempia tai miksei
pienempidkin t6itd meinaa teettds ulkopuolisel-
la, kannattaa ne ajoittaa talveen. Paatokset kan-
nattaa kuitenkin tehda jo syksylla, jolloin kevaal-
I& venekarpasen jalleen purressa, kunnostustyot
ovat viimeistelya vaille valmiina. Talven aikana
teetettdvat ty6t ovat usein myo0s selvasti kevatta
edullisempia. Mikali talvella teetettavat tyot ovat
suuria, telakoinnin suorittaminen korjauspaikas-
sa saattaa olla jarkevaa.

Ajankohta

Oikeaa telakointiaikaa ei ole, mutta jos veneelld ei
aio veneilld ensipakkasissa tai ei vélita kylmista ja
kosteista aamuista, kannattaa telakointi suorittaa
syyskuussa. Loka-marraskuussakin on toki hieno-
ja veneilypaivid, mutta almanakka on lohduton.

Mukavimmat veneilykelit paattyvat syyskuun
alkuun, ja téllgin jaljelld olevat hyvat ilmat kan-
nattaa kayttaa telakointiin. Pohjan pesu ja pres-
sukatoksen rakentaminen veneen ymparille on
mukavampaa sormien toimiessa normaalisti kuin
sormet umpijddssa. Telakoinnin lykkdaminen
saattaa tuoda myo6s muitakin harmeja; telakalta
on vesi katkaistu, telakointipaikalle ei padsekaan
trailerilla, kun muut veneet ovat estaneet kulun
jne.

Jos syysveneily houkuttaa, telakoinnin voi toki ly-
kata myohaisemmaksi. Talldinkin kannattaa poh-
tia milloin omat viimeiset veneilypdivat sina syk-
syna ovat? Niiden jalkeen telakointia ei kannata
enaa lykatd, vaan nostaa vene mahdollisimman
nopeasti vedesta. Telakoinnin pitkittyessa kan-
nattaa tarkistaa vakuutukset, silld harva veneva-
kuutus on voimassa kuten kesalla.

Varusteet lampimaan, moottori kuntoon
Tyhja vene talvehtii parhaiten. Pressut, tyynyt,
patjat ja kaikki muutkin veneen kankaiset mate-
riaalit talvehtivat mielelldan lampimassa. Samoin
elektroniikka kannattaa ottaa pois veneests, silla
se harvoin tykkaa pakkasesta. Elektroniikka on
my0s varkaiden suosikki, joten siksikin ne kan-
nattaa vieda lampimaan.




Talven veneessd majailleet ruoat ja mausteet
muodostavat mukavan coctailin. Erikoisuudestaan
huolimatta harva suostuu niitd seuraavana kesa-
nd enda kdyttdmaan, joten ne kannattaa suosiolla
vieda talveksi kotiin. Tavaraa on veneeseen kerty-
nyt kesan aikana usein varsin runsaasti. Ennen ve-
neen telakointia, tavarat on helpompi nostaa pois
vedessa olevasta veneesta.

Septitankki kannattaa myos tyhjent&a ennen nos-
tamista, silla mikdan ei ole inhottavampaa kuin
septin tyhjentdminen telakalla. Tai itse asiassa on,
septin tyhjentdminen telakalla pienessa pakkases-
sa.

Veneen ollessa vedessa, kannattaa moottoriin
vaihtaa 6ljyt ja oljynsuodatin. Vesipumpun siipi-
pyora on myos hyva tarkistaa ja tarvittaessa vaih-
taa. My6s kytkimen ja vetolaitteen 6ljyt kannattaa
vaihtag, silld uusi 6ljy suojaa vanhoja 6ljyja parem-
min.

Maihin

Veneiden nostotapoja on useita, helpointa on tu-
keutua oman venekerhon tai veneyritysten palve-
luihin. Venekerhojen etuna on se, ettd kavereilta
kysymalla saa usein hyvid vinkkeja ja neuvoja. Kun-
nolliset pukit tai traileri on ehdoton varuste. Pukit
asetellaan sisdkoneisissa veneissa tarpeeksi laajal-
le rungon alle. Sisdperd, ja perdmoottorikoneissa
rasitusta tulee enemman veneen takaosaan, joten
pukkeja tulee naissd veneissa olla enemman pe-
rassa. Jattamalld telakointi kaupallisen yrityksen
huolehdittavaksi, ei itse tarvitse murehtia tela-
koinnin ja syyshuoltojen onnistumista. Sopimusta
tehdessa kannattaa kuitenkin huomioida, mita on
tilaamassa. Pelkka veneen nostopalvelu harvoin si-
saltaa pohjan pesua, moottorin syyshuoltoa tai tal-
visailytysta, joten ne on talloin tilattava erikseen.

Syyshuolto

Kun vene on saatu maihin, alkaa yksi tuskallisim-
mista telakointitoistd, pohjan pesu. Se kannattaa
suorittaa mahdollisimman pian noston jdlkeen,

jolloin se puhdistuu helpoiten. Mitd pidempaan
pesemistd lykkaa, sen enemman tyota ja tuskan
hikead siihen saa vuodattaa. Hyva painepesuri aut-
taa pohjan pesussa, samoin hyva harja. Pohjan
jalkeen kannattaa moottori huuhdella makealla
vedelld, jolloin suolavesi ei jaa putkistoihin. Lo-
puksi kannattaa vield ajaa veden sijasta glygolia
jadhdytysjarjestelmaan, jolloin sinne ei jaa vetta
jadtyman talveksi. Polttoainesuodattimen vaihto
on myo6s hyva tehda syksyllg, jolloin siihen ei jaa
talveksi epapuhtauksia. Toisaalta osa suosittelee
polttoainesuodattimen vaihtamista kevaalla, jol-
loin polttoainetankkiin talven aikana kertyneet
epdpuhtaudet eivat estd matkantekoa kesalla. Sa-
moin polttoainetankkiin jatettdvan polttoaineen
maaran suhteen esiintyy kahdenlaista mielipidet-
td. Osa haluaa tankin olevan tyhja, jolloin tankissa
oleva polttoaine ei talven aikana vanhene. Toisaal-
ta tyhjaan tankkiin pyrkii kertymaan kondenssivet-
td, joten siksi osa vannoo tdyden tankin nimeen.
Jos moottori toimii bensalla, niin talveksi tankkiin
kannattaa jattaa bensalaatua, jossa on mahdol-
lisimman vdhan etanolia, silla se sdilyy etanoli-
pitoista paremmin. Itse kallistuisin mieluummin
tdyden tankin vaihtoehtoon, mutta suosittelen
tyhjentdmaan ja putsaamaan polttoainetankin
muutaman vuoden vdlein. N&illd perusohjeilla paa-
see jo pitkdlle, mutta oman veneen huoltokohteet
kannattaa tarkastaa veneen sekd moottorin kayt-
toohjekirjoista.

Peittely

Kaikki veneet kannattaa peittdaa talven ajaksi.
Kunnollinen pressukatos suojaa venetta lumelta,
vedelta ja jaalta. Eteld-Suomen talvet ovat talveh-
tiville veneille ankarat, silla plussan ja pakkasen
valilla seilaava lampotila jaadyttdaa rakenteisiin
padsevan veden, aiheuttaen vahitellen halkeamia
kannen ja rungon rakenteisiin. Myds kannella ole-
va elektroniikka, anturit, lapiviennit, antennit seka
puuosat pysyvat parempina, kun niiden paalle ei
padse satamaan lunta tai vetta.
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Pressukatos kannattaa tehda valjaksi, eika pres-
sun tulisi koskettaa itse runkoa. Tiiviisti rakennet-
tu katos saa kosteuden kertymaan veneen sisélle,
jolloin sisdosat altistuvat homehtumiselle. Parem-
man ilmanvaihdon takia, my&s veneen sisalla ole-
vien kaappien ovet kannattaa jattaa talveksi auki.

Enta talvella?

Poissa silmistd, poissa mielestd. Harvalla meista
vene talvehtii omalla takapihalla. Lumipyryjen,
vesisateiden ja myrskyjen jalkeen pieni kierros te-
lakalla ei ole pahitteeksi. Pressut kestavat parem-
min, kun niiden paaltd kdy pudottamassa lumet
pois. Myrskylla |0ystyneet pressujen koydet taas
on helppoa sitoa kiinni heti tuoreeltaan eika repa-
leisia pressujakaan tarvitse talloin kerdilla ympari
telakkaa pois. Talvehtiva venekin tarvitsee siis huo-
lenpitoa.

Syysveneilyssé on omat
haasteensa. Jos niitd ei ha-
lua kokea, kannattaa vene
telakoida ajoissa.

Veneen pddille kertyvd lumi
_| ja siitd tuleva vesi vaurioit-
taa helposti veneen runkoa.

Veneen sisdlle pddsevd lumi
tuhoaa veneen nopeasti.

Johtojen pddit ja Idpiviennit
olisi hyvd suojata, jotta ne
toimisivat jédlleen seuraa-
valla kaudella.

Uudet tuulet puhaltavat lehtea

Jasenlehti Meripelastuksen kurssi jatkuu vahva-
na vaikka tekijatiimi hieman vaihtuukin. Usean
vuoden lehted taittanut Nina Hiltunen siirtyy
taustalle ja keskittyy jatkossa Helsingin Meripe-
lastusyhdistyksen nettisivujen paivittamiseen.
Uutena taittajana aloittaa Tuula Hakkola. Han
on toiminut median parissa pitkddn ja myos
taittanut tyokseen erilaisia julkaisuja. Veneily-
kokemusta Tuulalla ei ole.

Toinen uusi asia lehdessa ovat mainokset. Va-
paaehtoisen jasenlehden toimittaminen on
usein haastavaa ja aikaa vievaa, eivatka va-
paaehtoiset meripelastajat aina ole parhaita
mainosmyyjia. Alkukesan aikana mainosmyyn-
tiin 16ydettiin kuitenkin kumppani yhdistyksen
ulkopuolelta ja nyt tavoitteena onkin lehden
sekda koko Helsingin Meripelastusyhdistyksen
toiminnan mahdollistaminen myés lehden mai-
nosmyyntien avulla.

Teksti ja kuvat: Jukka-Pekka Lumilahti




Lippujen nostaminen kuuluu kansitarkastuksiin PV Rautauomassa.

Ennakoimalla estetaan

Tekninen vika liittyy tavalla tai toisella valtaosiin
meripelastustehtdvista. Toisinaan tekniset laitteet
vikaantuvat taysin yllattden, mutta teknisia on-
gelmatilanteita voi myds pyrkia valttamaan. En-
nakointi on paras tapa tassakin tapauksessa. Hel-
singin Meripelastusyhdistyksen veneissa ilmenee
vikoja siind missa muissakin veneissa, mutta niiden
aiheuttamia ongelmia pyritadn pienentamaan eri-
laisten tarkastusten avulla.

Lahto- ja paluutarkastukset muodostavat enna-
koinnin perustan yhdistyksen pelastusveneissa.
Tarkastusten avulla miehisto kay lapi pelastusve-
neiden tarkeimmat koneet, varusteet ja laitteet
ennen vesille 13htoa ja samoin valittomasti vesilta
paluun jalkeen. N&in varmistutaan aluksen meri-
kelpoisuudesta. PV Rautauomassa ldhto- ja paluu-
tarkastukset on jaettu kansi-, kone- sekd ohjaamo-
tarkastuksiin. PV Mikrolog Ill:ssa parjataan pelkas-
tdan kansi- ja konetarkastuksilla. Selked jaottelu
eri osa-alueiden mukaan helpottaa ja nopeuttaa
tarkastusten tekemista. Meripelastusveneissa Iah-
t0- ja tulotarkastuksilla pyritddn varmistamaan
merikelpoisuuden lisdksi myods aluksen moittee-
ton toiminta varsinaisia tehtdvid suoritettaessa.
Tavallisimmat tarkastuskohteet I0ytyvat usein

harmeja

helposti ja niiden tarkastaminen onnistuu jokaisel-
ta. Veneen tekniikkaa ei ole valttdmatonta tuntea
perinpohjaisesti ja usein laitteiden, kuten moot-
torin, kayttoohjekirjasta 16ytyy hyvin selkedt oh-
jeet tavallisimpien tarkastuskohteiden [dpikdaymi-
seen. Lahto- ja paluutarkastusten ehdottomasti
tarkeimmat tarkastukset ovat moottoridljyn ja
jadhdytysnesteen maara. Lisaksi on hyva tarkistaa
konetila silmamaaraisesti erilaisten vuotojen ynna
muiden poikkeavuuksien osalta. Veneen konetilan
pitdminen siistind auttaa osaltaan huomaamaan
orastavat ongelmat. Jos konetila on erityisen likai-
nen, ei uusia vuotoja havaitse niin nopeasti.

Lahto- ja paluutarkastuksien lisdksi yhdistyksen
pelastusveneiden sdanndlliset huolto- ja kunnos-
sapitotoimenpiteet on jaettu aika- ja kayttotunti-
perusteisesti laitevalmistajien ohjeiden mukaises-
ti. Tarkastusten helpottamiseksi eri laitteiden vii-
koittain ja kuukausittain tarkistettavat kohteet on
keratty valmiiksi listoihin. N&in voidaan varmistua
aluksen laitteiden toimivuudesta ja valttya ikavilta
yllatyksilta. Tarkastuksissa havaittuihin epakohtiin
on my6s mahdollista puuttua ennen suurempi-
en vaurioiden syntymistd. Kayttotuntiperusteiset
huollot lasketaan padsaantoisesti pelastusve-

neissa pddkoneiden ja apukoneen kdyntituntien
mukaan. Veneissa on myos muita laitteita, joille
toteutetaan omia kayttdtuntipohjaisia huolto-
ohjelmia, mutta ndiden laitteiden huollon tarve on
usein vahdisempag, tai kayttotuntien kertyminen
epasdannollisempaa. Kayttotuntipohjaiset huollot
toteutetaan laitevalmistajien antamien suositus-
ten mukaisesti.

Tarkastusten lisaksi my6s matkan aikana on hyva
tarkkailla veneen toimintaa. Oudot &adnet kone-
huoneessa tai esimerkiksi potkuriakselin epanor-
maali tarind voivat olla merkki jossain piilevasta
viasta. Matkan aikana ilmenneisiin teknisiin ongel-
miin voi olla vaikea 16ytaa apua merelld, mutta on
kuitenkin hyva pitad mielessa selkea kuva siitd mi-
ten toimia ongelmien kasvaessa ylitsepadsemat-
tomiksi. Aina valilld veneissa esiintyy vikoja, joi-
hin ei tarvitse puuttua valittdmasti, tai tarvittavia
varaosia ei ole heti saatavilla. Tastad syystd pelas-
tusveneilld on kaytossa vikalistat, joihin miehisto
kirjaa havaitsemiaan teknisia puutteita. Helsingin
Meripelastusyhdistyksessa parillisten viikkojen
maanantai-illat on varattu veneiden huoltoja var-
ten. Naissa huoltoilloissa keskitytdadn korjaamaan
aikaisemmin ilmenneitd vikoja sekd tekemaan
suuremmat tuntipohjaiset huollot.

Yllattavat tekniset ongelmat merelld eivét ole tay-
sin vieraita myodskaan yhdistyksemme pelastusve-
neissd. Siksi veneisiin on varattu mukaan yleisim-
mat tyokalut seka riittdva maara varaosia ja va-
ranesteitd. Naiden avulla pyritdan varmistumaan
siitd, ettei auttajasta tule autettavaa. Kaikkeen ei
meripelastusveneissakaan voida varautua ja tal-
I6in parhaiksi tyokaluiksi on osoittautunut kekse-
lidisyys sekd kokemuksen ja koulutuksen muka-
naan tuoma osaaminen.

Pelastusveneiden tekninen tuntemus on osa va-
paaehtoisten miehistdjen koulutusta. Suurin osa
pelastusveneiden huolloista my0ds toteutetaan
itsendisesti aluksilla toimivien miehistonjdsenten
toimesta. Myos tdma kehittdd edelleen vapaaeh-
toisten miehistdjen teknistd osaamista. Kaikkea
ei kuitenkaan kannata tai edes voi tehda itse. Tal-
[6in on hyva tietdd, mistd numerosta on saatavissa
apua, kun teknisid ongelmia ilmenee. Eika haittaa
ole, jos numeron tietda jo ennen koysien irrotta-
mista.

Sampo Rajala,
Helsingin Meripelastusyhdistyksen
huoltotoimikunnan jdsen
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Oskar Krogell tarkastaa Rautauoman moottoriéljyn méd-
rdd. Moottoriéljyn tarkastaminen on keskeinen osa ldh-
to- ja paluutarkastuksia. Tarkastukset tehdddn listojen
avulla, jolloin kaikki kohteet tulevat varmasti huomioitua.

Tarkastuslistat
roikkuvat Rauta-
uomassa ohjaa-
mon seindlld,
jonka ansiosta ne
on helppo tehdd.

Mikrolog Ill:n tar-
kastuslistat ovat
ndkyvdlld paikalla
- —| konekoppaan

~ | kiinnitettynd.

Tarkastuslistat
yhdessd selkedn
kuvan kanssa
helpottavat tyén
tekemistd.
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Kun Hevossalmessa iskee nalkéd

Viime vuonna ndilkdisen veneilijéin plotteriin ilmestyi uusi kohde: Ravintola Stansvik Helsingin
Laajasalossa. Paikalla on ollut ravintola aina, mutta uudet vetdjéit pistivét ravintolasta
infoa myés nettiin ja katso — tieto levisi myés uusille asiakkaille. Mikd parasta, vieraslaituri
laajeni kevididilld 2014 kahdeksan poijupaikan paraatipaikaksi, ja tietéidikseni ainoa rantau-
tumiseen vaikuttava kivi on merkitty hyvin laiturin kupeeseen. Siis Stansvikiin!

Historiallinen kartanoalue on puistomaisen viih-
tyisa ja iltapaiva ja ilta-aurinko hellii isolla teras-
silla istuvia. Itse ravintolasali on melko kolkko ja
kovadaninen, mutta isoista ikkunoista avautuva
upea merimaisema vaimentaa nopeasti kritiikin.

Stansvikista ndkee, ettd yritysta on. Vitriinin voi-
leivat ja leivonnaiset ovat runsaan ja herkullisen
nakoisia ja kylmakaapin pullot sotilaallisessa jar-
jestyksessa. Pieni takapakki tulee itse ruokalis-
tasta, joka on lyhyt ja yllatykseton; burgeria, sa-
laattia, pihvid ja lohta noin 16—25 euron hintaan.
Se yllatys antaa odottaa itseddn sunnuntaille.

Stansvikilla on oma laituri ravintolan ldnsipuolella.

Stansvikin helmi on sunnuntaibrunssi. 25 eurolla saa
syodd monipuolista salaattia, hyvaa keittoa, erin-
omaisia kylmia kalaherkkuja sekd herkullisia itse
tehtyja cookieita ja kakkuja. On pdydassa se lammin
liharuokakin, mutta — kuten noutopdydissa usein —
sen voi heikoimpana lenkkind unohtaa. Brunssi on
hyvin suosittu, joten kannattaa tehdd poytavaraus.
Stansvik on koemaistettu myds juhlatilaisuuden
aikana ja juhlamenu oli brunssin lailla erittdin hyva.

Stansvikin keittidssa on nyt syksyn aikana tehty
muutostditd, joten toivottavasti kausi 2015 avautuu
entistd herkullisempana. Henkilokuntakin voisi olla

b
_— == i
ylped itsestdan, ottaa rohkeammin kontaktia asiak-
kaisiin — seka uusia terassin 8o-lukulaiset kalusteet.
Veneilijoiden kannattaa huomata laiturissa kyltti “ei
kylkiparkkia”, jolloin kaikki halukkaat mahtuvat ran-
tautumaan.
Stansvik sijaitsee katevdsti Hevossalmen sillan
l[ansipuolella, Pitkdluodon itdpuoleisen lahden
perukassa. Ravintolasta saa arkilounasta vield
joulukuussakin, tarkemmat tiedot ja aukioloajat
kannattaa varmistaa osoitteesta www.stansvik.fi.

Mika Back

Sisdltd Stansvik on valoisa.
Terassilta aukeaa hieno merindkéala.
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UUDET JASENEMME

Aalto Heikki, Helsinki
Aaltonen Ari, Helsinki
Aaltonen llkka, Helsinki
Aarnio Tuomas, Helsinki
Ahonen Mika, Helsinki
Backman Jukka, Helsinki
Band Stephen, Helsinki
Bessonoff Pauli, Helsinki
Bjorklof Kenneth, Helsinki
Bremer Juhani, Helsinki
Bridger Glenn, Helsinki
Barlund Guy, Helsinki
Castren Matti, Espoo
Ceder Katja, Helsinki
Dahlberg Jari, Helsinki

Ehn Petri, Helsinki

Ehrman Erik, Vantaa
Eliseev Alexander, Helsinki
Eranti Ari, Helsinki

Ervasti Kari, Helsinki

Frisk Mikael, Helsinki
Galambosi Szabolcs, Helsinki
Haapanen Mauri, Tuusula
Haapaniemi Aaro, Helsinki
Hakkarainen Petri, Helsinki
Hall Nicholas, Helsinki
Hannén Kaj, Helsinki
Harpila Anna, Helsinki
Hassinen Hanna, Helsinki
Havulinna Henri, Helsinki
Heiskanen Aleksi, Helsinki
Hekkonen Alexander, Vantaa
Helin Marko, Klaukkala
Heliste Mikko, Helsinki
Helist6 Vesa, Helsinki
Hellgren Joni, Vantaa
Helminen Tuukka, Helsinki
Hilden Pekka, Vantaa
Holopainen Juha, Helsinki
Honkanen Kari, Helsinki
Huhdanpaa Ville, Riihimaki
Huotila Uolevi, Helsinki
Hurnasti Jyrki, Lahela
Huuhtanen Jarmo, Helsinki
Hyttinen Pasi, Sipoo
Hyvarinen Mervi, Klaukkala
Hyyryldinen Pentti, Helsinki
Hamaldinen Antti, Helsinki
Hatinen Jani-Matti, Helsinki
Ikonen Juhani, Helsinki
Jaakkola llkka, Helsinki
Jaakkola Timo, Vantaa
Jaalinoja Janne, Helsinki
Jokinen Klaus, Helsinki
Jortikka Olli-Pekka, Helsinki
Junnola Jyri, Helsinki

Jussila Janne, Lepsama
Jussila Tomi, Helsinki
Janis Laura, Helsinki
Jappinen Juhani, Helsinki
Jarvinen Kari, Helsinki
Jaaskeldinen Ari, Vantaa
Kallberg Jouko, Helsinki
Kanigan Robert, Helsinki
Kattelus Olli, Helsinki
Kaunisto Tomi, Vantaa
Kauppila Harri, Helsinki
Kauppinen Jukka, Vantaa
Kaura Ville, Espoo

Kekki Eero, Kauniainen
Kesonen Tero, Helsinki
Ketola Veli-Matti, Helsinki
Kiiski Jari, Kauniainen
Kinnunen Juha, Rajamaki
Kitola Tomi, Vantaa

Kitula llkka, Helsinki
Klemeld Anna-Kaisa, Helsinki
Knuutila Klaus, Helsinki
Koivistoinen Kari, Helsinki
Kontio Minna, Roykka
Korpilahti Timo, Helsinki
Koskelainen Jari, Vantaa
Koskinen Pekka, Helsinki
Kosomaa Jukka, Helsinki
Kovanen Hannu, Helsinki
Kullas Teemu, Helsinki
Kulmala Hannes, Vantaa
Kurtén lan, Helsinki
Kéhénen Matti, Helsinki
K&ki Eero-Aleksi, Helsinki
K&aaridinen Mauno, Helsinki
Lahtinen Antti, Helsinki
Laiho Tytti, Helsinki
Lamberg Lars, Helsinki
Lammi Risto, Helsinki
Lappalainen Kari, Helsinki
Launis Martti, Helsinki
Lehtinen Jan, Helsinki
Lehtonen Kari, Vantaa
Lehtoranta llkka, Helsinki
Leinonen Henri, Helsinki
Leinonen Markku, Vantaa
Lempio Antti, Helsinki
Lepisto Erkka, Vantaa
Leppaniemi Reino, Vantaa
Lindstrom Pirjo, Helsinki
Lintu Simon, Helsingfors
Lintula Risto, Helsinki
Litscher Hans, Switzerland
Lohioja Jan, Helsinki

Lang Harri, Helsinki
Léhdeaho Pekka, Helsinki

Maasalo Kirsi, Helsinki
Maija Wilskman, Helsinki
Majapuro Jukka, Helsinki
Malinen Tero, Helsinki
Mansikka Markku, Helsinki
Markov Sari, Helsinki
Martikainen Kalevi, Espoo
Marttila Kari, Helsinki
Matikka Mika, Kerava
Mikkola Markku, Espoo
Moilanen Marko, Helsinki
Moring Juha, Helsinki
Mustakallio Mikko, Fiskars

Mustonen Manne-Sakar, Helsinki

Mustonen Tapio, Helsinki
Makinen llpo, Nummenkyla
Maékinen Jari, Helsinki
Makinen Mikko, Luhtajoki
Mortenhumer Osku, Helsinki
Nenonen Riikka, Helsinki
Niemi Juhana, Hdmeenlinna
Niiniranta Mika, Helsinki
Niittyla Pekka, Helsinki
Nokka Marko

Nurminen Henri, Kauniainen
Oja Toni, Helsinki

Oksanen Vesa, Sipoo
Oksava Katja, Helsinki
Oksman Yrjo, Helsinki

Olin Kaj, Helsinki

Orelma Hannes, Helsinki
Outinen Tommi, Helsinki
Paasonen Jorma, Helsinki
Palo Tero, Vantaa

Parkkari Tuomas, Helsinki
Patrick Ellis, Helsinki
Paukkunen Tuomas, Jarvenpaa
Pekkalin Sampo, Helsinki
Peltola Antti, Helsinki
Peltonen Johanna, Helsinki
Peltoniemi Pirkka, Helsinki
Pietila Markku, Vihijarvi
Piirainen Stiina, Helsinki
Pirttimaki Mika, Vantaa
Pohjanpalo Hannu, Helsinki
Pokela Kari, Helsinki

Porkka Kimmo, Helsinki
Pursiainen Jukka, Nummela
Pusila Olavi, Espoo
Pynndnen Mika, Porvoo
Paivarinta Niko, Helsinki
Paakkonen Niklas, Helsinki
Poyhonen Teemu, Helsinki
Ratia Juho, Helsinki

Rauhala Jesse, Helsinki
Rekonen Jukka-Pekka, Helsinki
Riikonen Miika, Helsinki
Rikkonen Jaakko, Vantaa
Rissanen Minna, Helsinki

Roine Hannu, Sipoo
Rosenstrom Kenneth,
Vasterskog

Rytsola Juha, Helsinki
Ryokkynen Pasi, Vantaa
Ré&sénen Esa, Helsinki
Rénnman Mikael, Helsinki
Saaremagi Andres, Tallinna
Saares Kimmo, Helsinki
Saarinen Asko, Helsinki
Saario Matti, Helsinki
Sainio Ville, Roykka

Sakko Vesa, Vantaa

Salo Harri, Helsinki

Salo Matti, Helsinki
Salomaa Petteri, Helsinki
Samaletdin Rizvan, Helsinki
Sandell Jan, Vantaa
Sandgren Hilkka, Helsinki

Tervetuloa mukaan toimin
mahdollistamaan vapaaehtois

San
Se
Sink
Sink
Sipo
Sittni
Sorsa
Sotej
Stormik
Stude
Suihko L
Suoma
Suorsa
Syrjane
Tapper JyFr,
Tarkiainen Kati, He
Thuren Timo, Espoo
Timonen Tomi, Helsinki
Tolonen Antti, Helsinki

DegeroSJ Yachts
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UUDET DEGERO -VENEET 28-38 JALKAA
TALVISAILYTYS | KORJAUKSET & HUOLLOT (MYOS PUUVENEET)
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huvudsakligen utgdende fran huvudmaskinernas
och aggregatmotorns driftstimmar. Det finns ocksa
annan utrustning i bdten som har egna driftstidsba-
serade serviceprogram men servicebehovet for den-
na utrustning ar ofta mindre eller driftstiden mera
oregelbunden. Driftstidsbaserade servicedtgarder
utfors enligt tillverkarens rekommendationer.

Utover kontrollerna &r det ocksd nyttigt att under
gang halla batens funktion under uppsikt. Underliga
ljud i motorrummet eller t.ex. ovanlig vibration i pro-
pelleraxeln kan vara tecken pa ett dolt fel. Det kan
vara svart att fa hjalp pa havet med tekniska prob-
lem som uppkommit under resan men det &r bra att
komma ihdg hur man skall agera nér problemen blir
odverkomliga. Da och da uppstar det problem i ba-
tarna vilka inte kan atgardas omedelbart, eller de re-
servdelar som behovs finns inte genast tillgangliga.
For detta har batarna en fellista dar besattningen an-
tecknar de tekniska brister de har hittat. Vid Helsing-

fors Sjoraddningsforening har de jamna veckornas
mandagskvéllar reserverats for service av batarna.

Oskar Krogell kontrollerar oliemdngden pd RB Rautauo-
ma. Kontrollen av motoroljan dr en central del av start-
och slutkontrollerna. Kontrollerna gérs enligt listor s att

Genom att vara forutseen

Tekniska fel hor pa ett eller annat satt till de flesta
sjoraddningsuppdrag. Ibland far teknisk utrustning
fel helt oférvantat men man kan ocksa férséka und-
vika tekniska problem. Att vara forutseende ar det
basta ocksa i detta fall. | Helsingfors Sjoraddnings-
forenings batar uppstar det fel liksom i andra batar
men man stdvar till att minska problemen genom
olika kontroller.

Start- och slutkontroller utgér stommen i forebyg-
gandet av fel i féreningens batar. Vid kontrollerna gar
besattningen genom raddningsbatarnas viktigaste
maskiner och utrustning fore start och omedelbart
efter att man kommit tillbaka fran sjon. Pa detta
satt forsakrar man sig om batarnas sjoduglighet. |
RB Rautauoma delas kontrollerna i dacks-, maskin-
och styrhyttkontroller. RB Mikrolog Il klarar sig med
dacks- och maskinkontroller. En klar fordelning mel-
lan de olika omradena underlattar och férkortar kon-
trollerna. I rdddningsbatarna stravar man att férutom
sjodugligheten ocksa forsdkra sig om att baten fung-
erar klanderfritt vid utférandet av egentliga uppdrag.
De vanligaste kontrollpunkterna ar latta att hitta och

alla punkter sckert blir beaktade

de forhindras bekymmer

kontrollen kan utforas av vem som helst. Det &r inte
nodvandigt att grundligt kunna batens teknik och
ofta finns det klara instruktioner for kontrollerna i ut-
rustningens, sdsom motorns, instruktionsbdcker. De
klart viktigaste kontrollerna vid start och slutkontrol-
len &r olje- och kylvdtskans méngd. Dessutom &r det
bra att visuellt kontrollera motorrummet for lackor
eller andra avvikelser. Nar man haller motorrummet
snyggt hjdlper det att upptdcka begynnande pro-
blem. Om motorrummet ar mycket smutsigt kan det
vara mycket svart att upptacka nya lackor.

Forutom start- och slutkontroller har féreningens
raddningsbatars regelbundna underhallsatgarder
delats upp i tid och driftstidsbaserade atgarder enligt
tillverkarnas instruktioner. For att underlatta kontrol-
lerna har de olika apparaternas vecko- och manads-
kontroller samlats pa en lista. Pa detta satt kan man
sakerstalla batens apparaters funktion och undvika
otrevliga dverraskningar. Det gor det ocksd mgjligt
att vidta dtgarder pa basen av de problem som hit-
tats vid kontrollerna forrdn storre skador uppstar.
Servicedtgarder som baserar sig pa driftstiden raknas

Under dessa kvallar koncentrerar man sig pa att re-
parera fel som uppkommit tidigare samt att gora de
storre timbaserade servicearbetena.

Overraskande tekniska problem &r inte helt fram-
mande pa foreningens raddningsbatar heller. Darfor
ar batarna utrustade med de vanligaste verktygen
samt en tillrdcklig uppsattning av reservdelar och
vatskor. Med dessa strdvar man till att hjalparen inte
blir den hjdlpbehdvande. Allt kan man inte férbereda
sig pa ens i rdddningsbatarna och da har de basta
verktygen visat sig vara uppfinningsrikedom samt
erfarenhet och kunskap som inhamtats genom skol-
ning.

Den tekniska kunskapen om raddningsbatarna ar en
del av den frivilliga besattningens utbildning. En stor
del av raddningsbatarnas service utférs sjalvstandigt
av batarnas besattning. Ocksa detta utvecklar de fri-
villiga besattningarnas tekniska kunnande. D3 ar det
bra att veta vilket nummer man kan ringa till for att
fa hjalp vid tekniska problem. Och det skadar inte att
man vet numret redan innan man kastar loss.

Sampo Rajala
Medlem av serviceutskottet

it

Hissandet av flaggorna hér till déickskontrollen pd
RB Rautauvoma.

Kontrollistorna tillsammans med en klar bild gér arbete littare.
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Tervetuloa tutustumaan pelastusveneisiimme
la 1.11.2014 klo 13:00 Eteldsataman Vironal-
taalle. Paikalla on Helsingin Meripelastusyh-
distyksen PV Rautauvoman ja PV Mikrolog Ill:n
lisdksi useita muita vapaaehtoisia meripelas-
tusveneitd Suomenlahden rannikolta. Ennen
laituriin kiinnittymistd, pelastusveneet ohit-
tavat paraatissa merenkulkijoiden ja merelld
menehtyneiden muistomerkin Merisatamassa.

Vilkommen att besdka vara rdddningsbatar (or-
dagen den 1.11.2014 klockan 13:00 i Estbassdng-
en i Sédra Hamnen. Ddr finns Helsingfors Sjé-
rdddningsférenings RB Rautauoma och RB Mik-
rolog Ill och flera andra frivilliga rdddningsbatar
frdn Finska vikens kustomrdde. Fére angdring av
bryggan passerar rdddningsbdtarna i parad min-
nesmdrket for sjéfarare och dem som omkommit
till sjéss i Havshamnen.

PV Rautauoma vauhdissa. Kuva Markku Tamminen




