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Ruorin takaa - Bakom Rodret

Vuonna 1950 ilmestyneen MEREN KIRJA (Merenkdyton harrastajien
tieto- ja hakuteos. WSOY, Porvoo) mukaan MERIPELASTUSALUS on
vahva, merikuntoinen hdyryalus, jolla on suuret pumput, hinauslait-
teet ja meripelastuslaitteet. Aluksia kaytetaan haaksirikkoisten alus-
ten pelastamiseen.

Nain siis 62 vuotta sitten. Nykyisissdkin meripelastusaluksissa on suu-
ret pumput, hinauslaitteet ja meripelastuslaitteet. Lisaksi niissa on
toki paljon muitakin nykytekniikan mahdollistamia laitteita ja tarvik-
keita, joista 1950 luvulla ei osattu edes haaveilla.

Tana kevaana saimme kayttéomme vuden PV2-luokan meripelastusa-
luksen. Tama vield nimetdn alus on meripelastuskdyttéon suunniteltu
kovapohjainen kellukevene (RIB). Toiminnallisuutensa se on osoittanut
Helsingin saaristossa. Tahan mennessa silla on suoritettu 42 tehtavaa.
Se on hyva tulos, saimmehan aluksen operatiiviseen kayttdon vasta kesakuun alussa.

Meripelastustoiminnan kustannukset ovat naina aikoina haasteelliset. Pelkastaan polttoainekulut
yhdistyksemme kahdella aluksella ovat noin 20 0oo€ vuodessa. Olemmekin etsineet koko kesan
yhteistyokumppania, joka tukisi uuden aluksen ylldpitokuluissa.

Tallainen kumppani on nyt 16ytynyt. Meilla onkin tiedossa aluksen kastajaiset heti kauden 2013
alussa. Aluksen nimen paattaa yhteistyokumppanimme, joten jadmme mielenkiinnolla odottele-
maan ensi kevatta.

Veneilykausi alkaa olla lopuillaan ja veneiden talvitelakointi kiivaimmillaan. Toivotan kaikille luki-
joille turvallista syksyd. Muistattehan kayttaa heijastimia niin maalla kuin merellakin!

* k* x

Enligt boken MEREN KIRJA, som utkom ar 1950 (uppslagsbok fér dem som &r intresserade av att
anvanda havet, Werner Soderstrom Ab, Borgd) ar en SJORADDNINGSBAT ett starkt, havsdugligt
angfartyg som har stora pumpar, bogserlngsanordnlngar och sjoraddningsutrustning. Fartygen an-
vands for att radda skeppsbrutna.

Sa alltsd for 62 ar sedan. Ocksa i de moderna sjoraddningsbatarna finns stora pumpar, bogserings-
anordningar och sjoraddningsutrustning. Darutover finns dar naturligtvis mycket annan utrustning
som mojliggjorts av dagens teknik och som man pa 1950-talet inte ens kunde drémma om.

Pa varen fick vii bruk en ny raddningsbat av klassen RB2. Denna tills vidare odopta bat &r en hard-
bottnad RIB som har konstruerats for sjoraddningen. Hittills har vi utfort 42 uppdrag med baten.
Detta ar ett bra resultat, vi fick ju baten i operativ anvandning forst i borjan pa juni.

Kostnaderna for sjoraddning ar i dessa tider en utmaning. Redan branslekostnaderna for vara tva
batar ar 20 ooo €. Vi har under hela sommaren sokt en samarbetspartner som skulle bistd oss med
batens I6pande kostnader.

En sddan partner har nu hittats. Vi kan se fram emot ett fartygsdop genast i borjan pa sdsongen ar
2013. Namnet pd baten valjs av var samarbetspartner sa vi vantar med intresse pa nésta var.

Batsasongen lider mot sitt slut och batarnas upplaggningsperiod ar som livligast. Jag tillonskar alla
|asare en saker host. Ni kommer val ihdg att anvanda reflex bade pa havet och pa land!

Hannu Rainetoja
Puheenjohtaja / ordférande
puheenjohtaja@hmpy.fi




KUTSU SYYSKOKOUKSEEN ~ ***  KALLELSE TILL HOSTMOTE

Helsingin Meripelastusyhdistyksen saantomaardinen syyskokous jarjestetaan
27.11.2012 klo 18.00 Jaanmurtaja Sisulla. Tilaisuudessa kasitellaan saanto-
madradiset asiat, seka paatetaan PV Nihdin myyntivarojen sijoittamisesta.
Kokouksen jalkeen Arctia Shippingin toimitusjohtaja Tero Vauraste esittelee
suomalaista jaanmurto-osaamista ja tutustutaan jaanmurtaja Sisun komen-
tosillalle.

Kokoontuminen jaanmurtajalaiturin portilla, osoitteessa Laivastokatu 7.
Kahvia ja pullaa on tarjolla.

Hallituksen jasenista erovuoroisina ovat talla kertaa puheenjohtaja Hannu
Rainetoja seka jasenet Markus Cannelin, Katja Nevala ja Sanna Lehtonen.
Kaikki ovat ilmoittaneet olevansa kaytettavissa uvudelleen valintoihin. Lisak-
si kokouksessa valitaan yhdistykselle uusi varapuheenjohtaja edesmenneen
Jouko Swanstromin tilalle.

Tervetuloa!

Helsingfors Sjoraddningsforenings stadgeenliga hostmdte halls  den
27.11.2012 kl 18.00 pa isbrytaren Sisu. Motet behandlar de stadgeenliga
arendena samt beslutar om placering av forsaljningsintakterna fran RB Nihti.
Efter motet presenterar Arctia Shippings VD Tero Vauraste finskt isbrytar-
kunnande och vi bekantar oss med kommandobryggan pa isbrytaren Sisu.

Samling vid porten till isbrytarkajen, Maringatan 7.

Kaffe och bullar serveras.

Av styrelsens medlemmar ar nu ordféranden Hannu Rainetoja samt medlem-
marna Markus Cannelin, Katja Nevala och Sanna Lehtonen i tur att avga.
Samtliga har meddelat att de star till forfogande for nyval. Dessutom valjer
motet en ny viceordforande i stallet for den avlidne Jouko Swanstrom.

Valkomnal!




Nuorisotoiminnan syksy

Nuorisotoiminnassa  syksy
etenee erilaisilla tietoja ja

* taitoja kehittavilla koulu-
tuksilla. Viimeaikojen kou-
lutukset ovat pitaneet sisal-
|a@n niin pintapelastus- kuin
maastoetsintaharjoituksia-
kin.

Maastoetsintakoulutukses-
sa 21. lokakuuta hajaannut-
tiin Matosaaren syksyisiin
maisemiin etsimaan kadon-
neita esineita. Etsintdjen
viestiliikennetta harjoiteltiin
radiopuhelimilla.

Pintapelastuskoulutuksessa
pulahdettiin syksyisen viile-
aan veteen pelastuspuvuissa.

Seuraavista koulutuksista
nuorille tiedotetaan aina sah-
kopostitse.

Lisatietoja HMPY:n nuoriso-
toiminnasta |6ytyy nettisivuil-

ta: www.hmpy.fi -> nuoriso-
toiminta.




Paivystysvuorossa koko perhe

Vapaaehtoinen meripelastus vaatii monilla
tavoin venymista myos perheenjasenilta. Jot-
ta myos perheen pienimmillakin jasenilla olisi
mahdollisuus tutustua meripelastukseen, jar-
jestettiin elokuun alussa, 3.—5.8. Matosaaressa
perhepaivystys. Talloin Matosaari tayttyi lasten
temmellyksesta ja iloisesta puheen sorinasta.
Pelastusveneiden miehistoon lapset eivat sen-
taan paasseet, mutta muuten lapsenmielista
ohjelmaa oli saari taynna. Tutuksi tulivat muun
muassa vanhan pelastuslautan uvusiokaytto hu-
vimajana, ja se, kuinka palopumppua voi kayt-
taa myos kahluu-altaan taytossa. Ehdottomaksi
suosikiksi nousi perinteinen mato-onginta. Ka-
lastuksen suosiota lisasi varmasti se, ettd Mato-
saaren paalaiturin vieresta jokainen sai saalista
niin paljon kuin pystyi kalaa vedesta nostamaan.
Vaikka Matosaari ei ensisijaisesti perhepaivys-
tykseen olekaan suunniteltu, viikonloppu osoitti
kuinka hyvin saari mukautuu my6s hieman toi-
senlaiseenkin toimintaan. Perheiden yhteisen
puuhaamisen ohessa miehisto suoritti viikonlo-

Kuva: Jaakko Heikkild

PV Rautauoman kokoiseen pelastusveneeseen.
Neljassa vuodessa moni asia on mennyt eteen-
pdin myds veneiden tekniikan osalta, mutta ilok-
seen miehisto sai huomata, etta Svante G -nimi-
sessa veneessa on monia samoja yksityiskohtia
kuin Rautauomassakin. Muun muassa veneen
ohjaaminen tapahtuu Joystickeilld kuten Rau-
tauomassakin.

Onnistuneen harjoituksen ja hyvin nukutun yon
jalkeen Rautauoma palasi Helsinkiin sunnuntai-
na12.8.

KLADI

- OTTEITA KESAN JA SYKSYN TAPAHTUMISTA

pun aikana myos kahdeksan erilaista meripelas-
tus- tai avustustehtavaa.

Meripelastusta Oolannin tapaan

PV Rautauoma vieraili elokuun puolivalissa Ah-
venanmaalla osallistuen Ahvenanmaan Meri-
pelastusseuran jarjestamaan meripelastushar-
joitukseen lauantaina 11.8. Yhdistys sai kutsun
harjoitukseen osallistumisesta Suomen Meripe-
lastusseuran kautta, joka vastasi myos matkas-
ta aiheutuneista kustannuksista. ASAREX-nimi-
sessa harjoituksessa oli mukana vapaaehtoisia
meripelastajia Ahvenanmaan lisaksi Ruotsista ja
Suomesta sekd venepartio Lansi-Suomen me-
rivartiostosta. Rautauoman miehistéa oli mat-
kan ajaksi taydennetty muutamalla lahialueen
meripelastusyhdistyksen aktiivilla, joten myos
he saivat kokea millaista on toimia Rautauoman
miehistossa. Yhdistyksen miehiston kannalta
harjoituksen yksi mielenkiintoisimmista yksi-
tyiskohdista oli tutustuminen ahvenanmaalais-
ten uusimpaan, tana vuonna valmistuneeseen

Vesiskootteristit kateissa

Perjantaina 7.9 VSL 1784 PV230 oli partioajossa
Matosaaren lahistolla kun Meripelastuslohko-
keskus Helsinki (MRSC Helsinki) halytti sen kello
19:52 etsintaan Ita-Helsingin vesille. Kateissa oli
kaksi vesiskootteria, joiden kyydissa oli yhteen-
sa nelja henkil6a. Tasan ilta kahdeksalta PV230
saapui etsintdalueelle Vuosaaren edustalle.
PV230 on pienen koonsa ja matalan syvayksen
vuoksi erittain hyva vene matalien rantojen etsi-
miseen, ja siksi se saikin tehtavakseen tiedustel-
la rannalla olevilta ihmisilta mahdollisia havain-
toja kateissa olevista vesiskoottereista. Vain 15
minuutin kuluttua PV230:n paikalle saapumises-
ta MRSC Helsinki oli saanut tiedon, etta kateissa
olevat ovat [0ytyneet. He olivat eksyneet vesil-
|3, mutta paasseet turvallisesti takaisin mante-
reelle. Koska kateissa olevat tunsivat huonosti
alueen jossa olivat liikkeellg, kysyivat he mais-
sa olevilta ihmisilta sijaintiaan. Paikalta 16ytyi
alueen tunteva henkild, ja ndin etsinnat voitiin
paattaa. PV23o lahti taman jalkeen vahitellen
takaisin kohti Matosaarta.




Yli 1200 haki meripe|a5tajaksi tymaan. Vene oli kiinni saaressa, eika ihmisilla
He|5|ng|n Mer|pe|astusyhd|stys JarJes‘U Syksy“a nain ollen valitonta hataa. Tasta Snyta tehtava
taman vuoden toisen uusille vapaaehtoisille me- €i ollut meripelastusta, mutta onneksi paris-
ripelastajille tarkoitetun perehdytyskurssin. Ke- kunnalla oli trossijasenyys voimassa. Koska yh-
san aikana yhdistys oli saanut yli sata hakemusta distyksen pelastusveneet eivat olleet valmiiksi
paasta mukaan toimintaan, joten kakkoskurssil- vesilla, halytti paallikké MRSCn puhelun jélkeen
le oli selvd kysynta. Kevaan kurssista poiketen Paivystavan miehiston koolle suunnaten itsekin
nyt hak|Jo||ta pyydett”n Vapaamuotoinen hake- kohti Matosaarta. Ensimmaisten miehiston-
mus, jonka perusteella ensimmaéiseen paivaan jasenten saapuessa Matosaareen laittoivat he
oli tarkoitus valita 12-16 henkil3a. Ensimmainen Rautauoman lahtovalmiiksi, ja kun viimeinenkin
paiva piti sisalladn perusmerimiestaitojen ja ve- neljdstd miehistonjésenestd saapui veneeseen,
dessa pe|astautumi5en harjoitte|ua_ irrotti Rautauoma koydet kello 14.30. Avuntar-
vitsijan mokkisaaressa ei ollut laituria, joten
miehisto kiinnitti Rautauoman peran ankkurilla
ja keulakoydet saaren rannassa oleviin rakennel-
miin. Veneen vuotoa ei pystytty paikantamaan
Rautauomankaan miehiston toimesta ja niin
Rautauomasta paadyttiin viemaan varmuuden
vuoksi pumppu veneeseen ja siirtdmaan se Rau-
tauoman kylkeen. Pariskunta ja heidan tava-
ransa otettiin Rautauomaan, ja vene siirrettiin
turvasatamaan Sarvastoon Rautauoman kylki-
hinauksessa. Onneksi veden pinta ei matkan

Ajatuksena oli, ettd tdman jalkeen valittaisiin
lopulliset kuusi mukaan tulevaa seuraavaan kou-
lutusviikonloppuun. Ensimmaiseen pdivaan tuli
lopulta mukaan seitseman henkildd, joten he
kaikki saivat jatkaa my0s toiseen viikonloppuun.
Syksyn aikana uusien meripelastajien koulutus
jatkuu yhdistyksen normaalin viikoittaisen kou-
lutuksen yhteydessa.

Kuva: Jussi Lammi

pig e iy

I Mm %, Kuva: Jaakko Heikkild

aikana noussut, eika pumppua siten lopulta tar-
vinnut kayttaa. Uppoamisen estamiseksi vene
nostettiin Sarvastossa valittomasti ylos traile-
rille. Rautauoma puolestaan suuntasi takaisin
Matosaareen, jonne se saapui kello 18.15. Trossi-
jasenyyden ansiosta pariskunnalle ei tullut kus-
tannuksia Rautauoman suorittamasta veneen
hinauksesta.

Vetta veneessa — Trossi auttoi Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti
Sunnuntaina 30.9 kello 13.35 VSL178 Rautau-
oman paallikké sai soiton MRSC Helsingista.
Sipoon ulkosaaristossa olevan pariskunnan
veneeseen oli tullut aamuyosta alkaen vetts,
eikd vedenpintaa saatu pumppaamalla vahen-




Ukkonen

jyrahtaa



maniskua todennakoisempaa, ja siten myos
vaarallisempaa ovat nakyvyyden nopea heik-
keneminen, tuulen yltyminen myrskylukemiin
seka nopeasti kohoava aallokko. Paras tapa suo-
jautua, onkin ennakoida ukkonen. Saaennustuk-
sissa annettavat varoitukset ukkospuuskista toi-
mivat hyvana lahtdkohtana. limatieteen laitos
antaa kolmenlaisia ennakkovaroituksia ukkosen
rajuudesta riippuen. Ensimmadinen annetaan
ukkospuuskien yltaessa 15 m/s, toinen 25 m/s ja
kolmas 30 m/s.

Sadennustusten lisaksi tahystyksella pystyy
havaitsemaan lahestyvan ukkosen. Pelottavan
nakoiset, eli korkeat tummat pilvet, joissa on
rosoiset reunat, ovat selva merkki ukkospilvien
muodostumisesta.

Ukkosta havaittaessa turvallisinta on rantautua
valittomasti isohkon saaren suojaan. Purjeve-
neelld liikuttaessa purjeet lasketaan, jolloin vene
on helpommin hallittavissa. Normaalien kdysien
lisaksi veneen kiinnittamiseen kannattaa kayt-
taa ylimaaraisia koysia. Jos veneessa on toinen
ankkuri, kannattaa se asettaa selvasti paaank-
kurista toiseen suuntaan. N&ain ankkureihin koh-
distuvat voimat jakaantuvat tasaisemmin. Tuu-
len suunta saattaa ukkosella vaihtua nopeasti.
Saaren toiselta puolen on hyva varmistaa toinen
kiinnityspaikka etukateen.

Ukkosella vimista ja rannalla oleskelua_tulee.
valttaa. Salama harvoin iskee uivaan ihmiseen;

mutta vaaralliseksi uimisen tekeekin sahkén joh-
tuminen vetta pitkin kauas iskupaikasta. Sahko-
virta lamaannuttaa ihmisen,-jolloin vaarana on
hukkuminen. Sahkosta johtuva lamaantuminen
tekee myos rannalla oleskelun vaaralliseksi uk-
kosella. Yksittaisen korkean puun viereen mene-
mista tulee saaressa valttaa, silla ihminen johtaa
sahkoa puuta paremmin. Vaarana onkin, etta
salama hyppaa puun vieressa olevaan ihmiseen.
Turvallinen etdisyys puista on yksindisen puun
korkeutta vastaava etdisyys. Jos saaressa on
paljon puita, eika sisalle ole mahdollista paasta,
kannattaa hakeutua matalimpien puiden suo-
jaan. Salama iskee todennakoisimmin korkeam-
piin kuin mataliin puihin.

Mika sitten on turvallisin paikka, jos veneillaan
ukkosella? Taydellista suojaa ukkoselta ei vesilla
ole mahdollista saada, joten ennakoinnin mer-
kitys korostuu. Jos vesilla kuitenkin ukkoseen
joudutaan, hakeutuisin itse ison, puita kasvavan

saaren suojaan ja kiinnittdisin veneen huolella.
Saari itsessaan antaisi suojan tuulelta ja aal-
lokolta, eika huonosta nakyvyydestakaan olisi
paikalla oltaessa haittaa. Saareen en puiden
sekaan lahtisi. Luottaisin ajatukseen, jonka mu-
kaan salama tuskin iskisi veneeseen, jos silla olisi
mahdollisuus |6ytaa tiensa maahan korkeampi-
en puiden kautta.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuva: Samuli Saarioinen

Ukkosen sijainti voidaan laskea salaman ja
ukkosesta syntyvan danen erosta. Salaman
vdlahdyksesta aletaan laskea sekunteja ja lo-
petetaan jyrindan. Adnen kulkiessa kilometrin
kolmessa sekunnissa, on ukkonen kilometrin
paassa kolmessa sekunnissa, kahden kilomet-
rin padssa kuudessa sekunnissa jne.

Il Ennakoi ukkonen kuuntelemalla
- séétiecl__otuksia

2. Tahysta mahdollisia ukkosia

3. Havaittuasi ukkosen, laske purjeesi ja
rantaudu - .

4. Kiinnita vene turvallisesti, kayta ylimaa

rdisia koysiad ja vara-ankkuria

5. Kiinnita kannella olevat tavarat
kunnolla
6. Salamien lyodessa ala pida kiinni

metallisista esineista

7. Varaudu vaihtamaan paikkaa, jos tuuli
kaantyy

8. Al3 vi tai oleskele rannan laheisyydessa

9. Pysyttele veneen sisatiloissa



Ahlava Antti, Helsinki

Eliasz Agnieszka, Helsinki
Johansson Fredrika, Helsinki
Laakio Johannes, Helsinki
Lauraéus Aleksander, Helsinki
Laurila Petri, Tammela
Lehmuskoski Saara, Helsinki
Lehti Ville, Helsinki
Lehtonen Seppo, Helsinki
Leminen Tommi, Helsinki
Linna Riku, Helsinki

Lintu Olli-Pekka, Helsinki
Louhivuori Martin, Tuusula
Loukiainen Reijo, Helsinki
Loukola llkka, Helsinki
Majamaa Jussi, Helsinki
Majola Krista, Helsinki
Metsala Jukka, Helsinki
Mikkonen Valde, Helsinki
Moen Arild, Sibbo
Mustonen Pasi, Vantaa
Myllyneva Mika, Helsinki
Makinen Janne, Helsinki
Makinen Tuomo, Helsinki
Nevala Juhana , Helsinki
Nieminen Aarne, Helsinki

Nilsson-Ollandt Thomas, Sipoo

Okkonen Martti, Vantaa
Ottela Jyrki, Helsinki
Paartola Mikko, Helsinki
Paavilainen Tuula, Helsinki

Palovaara Marko, Kirkkonummi

Pankamo Jarkko, Helsinki
Peippo Marjut, Helsinki
Pekkarinen Jussi, Helsinki
Peltonen Peltsi, Vantaa
Perdkyla Timo, Helsinki
Pessala Kim, Helsinki
Piela Topi, Helsinki

Piha Pekka, Helsinki

Uudet jasenemme

Pohjolainen Kimmo, Vantaa
Pulkkinen Jari, Helsinki
Pulliainen Markku, Helsinki
Puro Pauli, Helsinki
Raatikainen Antti, Helsinki
Raitanen Janne, Helsinki
Rankila Oskari, Helsinki
Ranta Kari, Helsinki
Rantala Mika, Vantaa
Rastas Jorma, Vantaa
Rautio Jyrki, Helsinki
Rautio Matti, Helsinki
Rauvala Reijo, Tervalampi
Reijonen Antti , Helsinki
Reincke Casimir, Helsinki
Rekola Jussi, Helsinki

Simonen Tomi, Helsinki
Sinkari Niko, Helsinki

Sirén Kalervo, Helsinki
Sjoman Stig, Helsinki
Somerpuro Tiina, Helsinki
Stenberg Jan, Helsinki
Stromberg Ville, Helsinki
Suviranta Sirpa, Helsinki
Svinhufvud Tero, Jarvenpaa
Sdynavajarvi Mikko, Helsinki
Soder Leena, Helsinki
Tammelin Miska, Helsinki
Tatu Kolehmainen, Helsinki
Tielinen Jari, Helsinki
Tihinen Oskari, Helsinki
Toikkanen Jussi, Helsinki

Rescue and Fun R.A.F. Hovercraft Tolvanen Teemu, Helsinki

Oy, Helsinki

Risteld Pekka, Helsinki
Roine Olli, Helsinki
Roitto John, Helsinki
Rokkanen Jouni, Helsinki
Roos Markus, Helsinki
Ruusuvuori Antti, Helsinki
Ruutu llkka, Helsinki
Saarimaa Ville, Helsinki
Salminen Ville, Helsinki
Salo Juha, Helsinki

Salo Petri, Helsinki
Salomaa Atte, Helsinki
Salonaho Per, Helsinki
Salonen Timo, Helsinki
Saloniemi Tuomas, Helsinki
Sandell Per-Erik, Vantaa
Sarka Rauno, Helsinki
Sarras Seppo, Helsinki
Seppanen Aarne, Helsinki
Sergeev Vadimir, Helsinki
Siitonen Tuomo, Helsinki
Simolinna John, Helsinki

Turu Matti, Vantaa
Turunen Jukka, Helsinki
Vakkilainen Ere, Vantaa
Vennstrom Bo, Helsingfors
Venalainen Petri, Helsinki
Vienola Juhani , Helsinki
Vilmi Veli, Helsinki
Winberg Wilhelm, Helsinki
Virtanen Teemu, Helsinki
Visti Tuomo, Helsinki
Vitikka Juhani, Jarvenpaa
von Plato Wille, Espoo
Voutilainen Marko, Helsinki
Vuorensola Johanna, Helsinki
Vuorensyrja Kari, Vantaa
Vuori Anna, Helsinki
Vuorinen Juuso, Vantaa
Wadnanen Alpo, Helsinki
Yliniemela Antti, Helsinki
Yrjola Sakke, Helsinki

Arila Sami, Vantaa
Osterberg Tommi, Helsinki

Tervetuloa mukaan mahdollistamaan vapaaehtoista meripelastusta!

Valkommen med i var verksamhet, och med det samma goéra frivillig sjoraddning méjligt!
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Teksti: J-P Lumilahti
Kuvat: Jaakko Heikkilci

Elokuun lopulla Helsingin edustalla toteutui yksi
pahimmista kauhuskenaarioista, Oljytankkerin
ja Ropax-matkustaja-rahtilaivan térmatessa su-
mussa toisiinsa. Oljytankkeri Poor Luck sai tor-
mayksessa vuodon runkoonsa, mistd mereen
vuoti 15 000 tonnia raakadljya. Onneksi kysees-
sa ei ollut kuitenkaan tositilanne, vaan Balex
Delta -niminen harjoitus. Viranomaisten jarjes-
tama harjoitus jakaantui kahdelle paivalle, ja sii-
hen osallistui lukuisia eri vapaaehtoistahoja seka
viranomaisia Suomesta seka ulkomailta.

Harjoitus alkoi hieman
nurinkurisesti, kun en-
simmaisena paivana
28.8. pyrittiin  esta-
maan 6ljyn leviaminen
saaristoon, ja vasta
seuraavana paivana
suoritettiin varsinaista
Oljynkeraysta onnet-
tomuusaluksen lahis-
tolla. Tahan oli kuiten-
kin paadytty puhtaasti
harjoitusteknisista
syistd, eika silla ollut merkitystd itse toimintaan.
Oljyn levidminen saaristoon pyritddn estamaan
ulkoluodoille kiinnitetyilla oljypuomeilla. Puo-
meja varten saaristoon ulkoluodoille on jo ai-
emmin tehty 6ljypuomien kiinnityspisteita. Nyt
ndihin kiinnityspisteisiin kiinnitettyjen 6ljypuo-
mien avulla muodostetiin erdanlainen ketju, jon-
ka tarkoituksena on estdd, etta 6ljy ei ajalehdi
saariin asti. Vaikka puomit itsessaan eivat oljya

pois kerdadkaan, puomien merkitys on erittdin
suuri ymparistovahinkojen torjunnassa. Saar-
ten rantaan ajautuneen 6ljyn poistaminen on
nimittdin erittdin vaikeaa, hidasta seka kallista.
VSLa78 Rautauoma ja VSL 1784 PV230 avustivat
puomien vetamissa ja kiinnittamisessa, ja olivat
harjoituksen johdon kaytettavissa erilaisia kulje-
tustehtavia varten. Naita tehtavia veneilla suo-
ritettiinkin runsaasti. Lisaksi veneet vartioivat
yolla puomien kiinnitysten pitavyytta ja estivat
pimedssa mahdollisten sivullisten térmadamisen
puomeihin.

Harjoituksen toise-
na paivana Santaha-
minan eteldpuolinen
merialue tayttyi suu-

rista  Oljyntorjunta-
aluksista.  Jokaiselle
alukselle annettiin

omat alueensa, joilta
niiden tuli kerata ol-
jya vedestda pois. Nyt
jarjestetty Balex Delta
-harjoitus onkin yksi
suurimmista Oljyntorjuntaharjoituksista, joita
Suomessa on jarjestetty. Suuronnettomuuksissa
ensin pelastetaan ihmiset, ja sen jalkeen aloite-
taan ymparistonsuojelutoimet. Koska pelastus-
toimiin kykenevia veneita ja laivoja on rajallinen
maard, pelastetaan seka ihmisia etta laivoja sa-
moilla pelastusveneilld. Tasta syystd yhdistyk-
sen pelastusveneet ovat valmiita toimimaan
my®&s ymparistonsuojelutehtavissa.
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"llman merta ei voi eldaa”, kuvailee Sanna Leh-
tonen ajatuksiaan veneilysta. Lahelle merta ja
sen ehdoilla lilkkkumaan paasee helpoiten pur-
jehtimalla. Purjehtimisesta onkin muodostunut
Sannan mansikkapaikka.

Sanna Lehtosen vanhempien luopuessa ke-
sdpaikastaan, jai sielta pieni soutuvene neljan
hevosvoiman peramoottorilla. Siita tuli silloin
20-vuotiaan Sannan ensimmainen vene. “Mat-
ka Vartiokylasta Hakaniemeen vei nelja tuntia,
mutta jokainen sekunti oli matkan teon arvois-
ta”, muistelee Sanna ensimmaisia kokemuksi-
aan veneilysta. Aiempaa tietotaitoa Sannalla ei
veneilysta ollut, mutta se ei lainkaan haitannut.
"Paatin itse opetella veneilemaan, silla halu ve-
sille oli niin suuri”, jatkaa Sanna. Aluksi han opet-
teli merimerkit ja kartanluvun itsekseen, mutta
my&hemmin taidot ovat karttuneet my®os viral-
listen kurssien parissa.

Meripelastuksen pariin Sanna Lehtonen paatyi
vuonna 2002, kun han oli siskonsa ja yhden ka-
verin kanssa veneilemassa tuulilasiveneella. Ky-
seinen vene oli Sannan ja kahden muun henkilon
kimppavene eika edellinen kayttaja muistanut

|

kertoa veneen pienesta heikkoudesta — rikkinai-
sesta bensamittarista. “Niinhan siina kavi, etta
veneen bensa loppui sitten keskelle Sipoonsel-
kaa. Soitin kaverilleni ja pyysin hanta tuomaan
meille lisda bensaa, mutta koska han ei tuntenut
reittia kovinkaan hyvin, kesti bensantuonti jon-
kun aikaa” muistelee Sanna. “Paikalle kaartoi
jossain vaiheessa pelastusvene Nihti, jonka mie-
histo kysyi onko kaikki hyvin. Hetken rupattelun
jalkeen Nihdin paallikké antoi Helsingin Meripe-
lastusyhdistyksen esitteen ja samassa kaverikin

Meripelastajan
mansikkapaikka
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|0ysi bensakanistereineen paikalle”. Tapahtu-
neesta sisuuntuneena Sanna ldysi itsensa ja sis-
konsa Pinjan hetken paasta yhdistyksen tulokas-
kurssilta, ja ndin molempien ura vapaaehtoisena
meripelastajana alkoi. Nykyaan Sanna toimii pe-
lastusveneiden miehistdssa kansimiestehtavissa
seka hallituksen jasenena. “Olen varsin tyytyvai-
nen nykyiseen tehtavaani, vaikka konemieskou-
lutus kiinnostaakin. Lisatehtavat edellyttaisivat
enemman aikaa kouluttautumiseen meripelas-
tuksen parissa, mutta oma aikani ei valitettavas-
ti sita mahdollista”, pohdiskelee Sanna. “Mutta
eihan sita koskaan tieda mita tulevaisuus tuo
tullessaan”, han vinkkaa.

Purjehduksen pariin Sanna Lehtonen siirtyi
miehensa houkuttelemana. Ensin he ostivat yh-
teisen puufiskarin ja sen jalkeen purjeveneen,
josta Sannan purjehduskipina syttyi. “Nykyaan
meilld on vuonna 1969 valmistunut 30-jalkai-
nen, Sparkman & Stephensin suunnittelema
Antilla-tyyppinen avomerikayttéon suunniteltu
purjevene”, kertoo Sanna. Sen Sanna ja hanen
miehensa hakivat purjehtien pari vuotta sitten
Hollannista, ja se onkin my0s pisin matka mita
veneelld on tahan mennessa tehty.

Pitkien matkojen sijasta, veneella vietetaan ny-
kyaan sitakin enemman aikaa. Tanakin kesana
Sanna perheineen vietti koko viiden viikon ke-
sdlomansa purjehtien. Aiemmin purjehtiminen
kovassakin tuulessa oli Sannan mieleen, mutta
tyttaren syntymisen jalkeen kevyemmatkin tuu-
let riittavat tayttamaan Sannan purjehdusnalan.
"Purjeiden jatkuvaa trimmausta en viela hallitse,
mutta muuten viihdyn kylla ehdottomasti ve-
neen ruorissa. Hyvassa sivutuulessa kovaa paa-
seminen on erityisen hienoa, mutta ei vastatuu-
leen luoviminenkaan pahalta tunnu”, luonnehtii
Sanna itsedan purjehtijana. My6s turvallisuus-
asiat ovat ldhella Sannan sydanta purjehties-
sakin. Jos esimerkiksi veneen pelastusrenkaan
lampun valosta on pattereiden virta loppunut,
on Sanna nopeasti vaihtamassa siihen uudet
patterit.

Purjehdus tuo Sannalle myos vastapainoa vaa-
tivaan tyohon Vailla Vakinaista Asuntoa ry:n toi-
minnanjohtajana. Yhdistys on asunnottomien
itse perustama valtakunnallinen jarjesto, jossa
on mukana 19 kokopadivaista tyontekijaa ja noin
50 vapaaehtoista. Koska kyseessa on ainut asun-
nottomien yhdistys Suomessa, tyodsarkaa riittaa.
"Kesdlomalla suljen kuitenkin puhelimeni ja an-

L]

sanoo Sanna.

nan ajatusten harhailla merelld”,
Nain syksylla hdnelld on taas energiaa ja tarmoa
tybasioiden hoitamiseen.

Sanna kannustaa kaikkia naisia opettelemaan
veneilyn salat, vaikka ennakkoluuloihin veneile-
vastd naisesta tormaa edelleen. “Muutama vuo-
si sitten olin illanistujaisissa Espoossa ja lupasin
heittda siella olleita ihmisia veneelld Helsinkiin”,
kertoo Sanna. Osa vieraista ihmetteli kuinka ha-
nen miehensd antaa Sannan ajaa itse venetta?
Tahan Sanna vieraiden hammastykseksi totesi:
“tad on myds mun oma vene, joten saan itse
paattas.”

Mutta mika sitten purjehtimisessa on sita paras-
ta? "Kylla se on ehdottomasti se kokonaisuus.
Saa olla lahellda merta, padsee irti arjesta ja voi
keskittyd vain purjehtimiseen. Tarkeinta ei ole
madrdnpaa vaan vesilla oleminen”, paattad San-
na.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Sanna Lehtosen kotialbumi
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Blixt och dunder hor till den finska sommaren.
Trots det overraskar de och fororsakar ocksa
radsla. Kan man géra nagot fératt inte hamna
mitt i askvadret?

Askan gar

Askvader uppkommer ndr balansen i vadret rub-
bas. Detfinns i allmanhet tva typer av dskvader:
Luftmassedskvader och frontaskvader. Vid luft-
masseaskvader vaxer cumulusmoln, som bildats
i fuktig luftmassa, i hojdled pa grund av solens
uppvarmande effekt och ombildas samtidigt till
skur- eller askmoln. | Finland forekommer luft-
massedskvader oftast under sommareftermid-
dagar. Det ar dock svart att ge en prognos for
dessa for de uppstar oftast lokalt och ar kort-
variga. Frontaskvader ar vanligare i Finland &n
luftmassedskvader. D3 kilas en tat och kall luft-
massa under en varm och fuktig luft och tvingar
den varmare och fuktigare luften att stiga uppat.
Da frontdskan férorsakas av en kollision mellan

en kall och en varm front behdvs inte solen var-.,

mande kraft. Darfor forekommer frontdskvader
lika val pa dagen som pa natten. De kraftigaste
askvadren ar frontdskvader men lyckligtvis ar
det lattare att forutspa dem an luftmassedskva-
der.

tens metallkol. Koélen fungerar so
elektrod och leder elektriciteten t'

blixten dock komma in i baten genom ror och
genomfdrningar sa helt sdker kan man inte vara
ens i en metallbat. Oavsett batens tillverknings-
material dr det sakert att en blixt férorsakar
skador pa baten. T. ex. batens elektronik haller
inte for den stromtopp som foror-
sakas av blixten. Blixten kan ocksa
fororsaka eldsvaddor langs med sin
rutt genom baten och skada batens
konstruktion.

Inte ens en bra dskledare gor det sakert att far-
das med bat under ett askvader. Sannolikare,
och darfor ocksa farligare an ett direkt blixtned-
slag &r en snabbt forsamrad sikt, en 6kning av
vindstyrkan till stormstyrka samt en snabb 6k-
ning av vaghojden. Darfor ar det vid ett annal-
kande dskvader sakrast att fortoja vid en storre
holme. Pa en segelbat tar men ner seglen sd att
manovreringen blir lattare.

Det I6nar sig att fortéja med extra fortojnings-
rep utdver de vanliga. Om det finns tva ankaren
i baten I6nar det sig att satta ut bada i klart olika
riktningar varvid krafterna pa ankaren fordelas
jdmnare. D& vindriktningen vid askvader kan
forandras snabbt ar det bra att pa forhand soka
ut en alternativ fortojningsplats pa andra sidan
holmen. Det ar ocksa farligt att simma vid ask-
vader, elektriciteten fran en blixt kan ledas 1dnga
vagar i yattnet och férlama en manniska i vatt-
net.

Vad ar da den sdkraste plat-
sen om man &r ute i bat i ask-
vader? Ett perfekt skydd mot
askan gar inte att fa sa vikten
av forhandsplanering betonas.
Om man i alla fall rdkar ut for
aska till sjoss skulle jag soka
mig i skydd av en stor tradbe-
vuxen holme och fortoja baten
omsorgsfullt. Holmen i sig ger
skydd for vind och vagor och
datig-sikt ar inget problem da
an-inte ar till sjoss. Jag skulle
orlita mig pa tanken att blix-
n knappast slar ned i baten

om ar hogre.

: Jukka-Pekka Lumilahti
sSamuli Saarioinen



| slutet pd augusti forverkligades utanfor Hel-
singfors ett av de varsta skrackscenarierna da en
oljetanker och ett Ropax-passagerarfartyqg kolli-
derade i dimman. Oljetankern Poor Luck fick vid
kollisionen ett hal i skrovet, genom vilket 15 ooo
ton rdolja lackte ut i havet. Lyckligtvis var det
inte frdga om en verklig situation utan en 6vning
som hette Balex Delta. Ovningen, som ordnades
av myndigheterna rackte tva dagar och i den
deltog mdnga myndigheter och frivilligorgani-
sationer fran olika lander.

Ovningen bérjade litet avigt dd@ man den for-
sta dagen den 28.8. forsokte forhindra att oljan
sprider sig till skargarden och forst foljande dag
gjorde en egentlig oljeuppsamling i nérheten av
den forolyckade baten. Detta hade man dock
kommit till av 6vningstekniska skal och det hade
ingen inverkan pa sjdlva verksamheten.

For att forhindra att oljan sprids till skdrgar-
den har man byggt fastpunkter for oljebommar
pa de yttre skdren. Med oljebommar fasta vid
dessa punkter bildas en slags kedja som ar av-

sedd att forhindra att oljan driver in i skargar-
den. Aven om bommarna i sig inte samlar upp
oljan &r deras betydelse stor, for det ar mycket
svart, langsamt och dyrt att avldgsna olja som
drivit in till stranden. VSL178 Rautauoma och
VSL 1784 PV230 hjalpte till med att dra bommar
och att satta fast dem och var ocksa tillgangli-
ga for ovningens ledning for transportuppdrag.
Darutover vaktade batarna pa natten bommar-
nas fortdjning samt hindrade eventuella utom-
staende att kollidera med bommarna.

Under 6vningens andra dag fylldes havsomra-
det séder om Sandhamn av stora oljebekamp-
ningsfartyg. Varje fartyg hade angetts sitt eget
omrade dar de skulle samla upp oljan ur vattnet.
Denna Balex Delta-0vning varen av de storsta ol-
jebekd@mpningsdvningar som ndgonsin ordnats i
Finland. Trots att vi hoppas att man aldrig rakar i
en riktig situation ar foreningens raddningsbatar
fardiga ocksa for miljoskyddsuppdrag.

Text: Jukka-Pekka Lumilahti
Bild: Jaakko Heikkild
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ervetuloa tutustumaan vapaae oisiin
lastusveneisiin lavantaina 3.11 klo 12.
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viston vieressa si-
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