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Ruorin takaa - Bakom Rodret

Tata kirjoitettaessa kausi on jo tdydessa vauhdissa. Molemmat aluk-
set saatiin valmiuteen toukokuun alkupdivina. Ensimmaiset tehtavat
on suoritettu ja veneet ovat olleet ahkerasti partioajoissa.

Erityisen ilahduttavaa on nahda aluksilla uusia innokkaita harjoitteli-
joita viime syksyn ja kevaan kursseilta. Viime torstain koulutusillassa
saattoi olla jopa kaikkien aikojen ennatys, yhteensa 22 koulutetta-
vaa. Koulutustiimilla riittadkin toita taman joukon perehdyttamises-
sa. Kiitokset tasta ahkeralle koulutustiimille.

Uusi PV230 saa virallisesti nimen tana kesana. Olemme saaneet yh-
teistydkumppanin, jonka toiveiden mukaan alus kastetaan.
Tervetuloa kastetilaisuuteen!

Alkavan kauden haasteisiin on hyva vastata. Aluksemme ovat molemmat uusia ja vastaavat niita
tarpeita, joita vapaaehtoiselta meripelastukselta odotetaan.

Tama lehti pyrkii olemaan linkki kaikille jasenillemme ja aktiiville venemiehistélle.

Tiedottamisessa on aina haasteita. Lisaankin tahan loppuun Professori Osmo A. Wiion (1928-2013)
lait inhimillisesta viestinnasta. (Tekniikan Maailma o05/2013)

- Viestinta yleensa epdonnistuu , paitsi sattumalta

- Jos viestinta voi epdonnistua, niin se epaonnistuu

- Jos viestinta ei voi epaonnistua, niin se kuitenkin tavallisemmin epdonnistuu

- Jos viestinta ndyttaa onnistuneen toivotulla tavalla, niin kyseessa on vaarinkasitys

- Jos olet itse viestintdan tyytyvainen, niin viestinta varmasti epdonnistuu

- Jos sanoma voidaan tulkita eritavoin, niin se tulkitaan tavalla, josta on eniten vahinkoa.

Tassa muutamia viestinnan totuuksia.

Oikein Aurinkoista ja Turvallista Veneilykesaa!

* k%

Nar detta skrivs ar sdsongen i full gang. Bada batarna sattes i beredskap i borjan pd maj. De forsta
uppdragen har utforts och batarna har patrullerat flitigt. Sarskilt gladjande har det varit att se nya
och ivriga praktikanter fran varens och forra hostens kurser. Forra torsdagens skolningskvall blev
kanske ett rekord genom tiderna, sammanlagt 22 personer pa utbildning.

Utbildningsteamet har ett drygt arbete med att utbilda denna grupp. Ett varmt tack till det flitiga
teamet for detta.

Den nya RB23o0 far officiellt sitt namn under sommaren. Vi har fatt en samarbetspartner enligt vars
onskemal baten blir dopt. Valkommen till dopet!

Vi dr val rustade att mota de utmaningar som sasongen bjuder. Vara batar dr nya och motsvarar de
krav som stélls pa den frivilliga sjoraddningen.

Denna tidning stravar till att vara en lank till alla vara medlemmar och den aktiva batbesattningen.
Kommunikation ar alltid utmanande. Jag bifogar till slut professor Osmo A. Wiios (1928-2013) lagar
om kommunikation manniskor emellan (Tekniikan Maailma o5/13)

-Kommunikation misslyckas i allmanhet, utom genom en slump

-Om kommunikationen kan misslyckas sa gor den det

-Om kommunikationen inte kan misslyckas sa gor den det oftast anda

-Om kommunikationen verkar att ha lyckats pa det avsedda sattet ar det frdgan om ett missfor-
stand

-Om du sjalv ar ndjd med komunikationen misslyckas den sakert »




-Om meddelandet kan tolkas pa fel satt tolkas det sdkert sa att skadan blir maximal
Detta var nagra sanningar om kommunikation

Jag onskar er alla en solig och saker batsommar!
Hannu Rainetoja

Puheenjohtaja / ordférande
puheenjohtaja@hmpy.fi

Helsingin meripelastusyhdistys nyt Facebookissa!

Tiedotamme yhdistyksen ajankohtaisista asioista myds sosiaalises-
sa mediassa. Facebookista l6ydat muun muassa tietoa jarjesta-
mistamme yleisotapahtumista, miehiston kuulumisia, yleisluonteisia
tietoja suorittamistamme tehtavista seka kaikkea vesiturvallisuu-

teen liittyvaa.

@ SMPS Helsingin Meripelastu... Aikajana ~ Nyt ~

@ Sjoraddning ;lore n m.g

Sunnuntaina Matosaaressa jarjestettiin kertaavaa
ensiapukoulutusta erilaisten rastiharjoitusten muodossa. Rasteilla
harjoiteltiin mm. hypotermisen, ylildmpoisen, tajuttoman,
elottoman, rankavammaisen, syd n ja hypoglyk: ]
potilaan hoitoa seka ilman mitaan hoitovalineits etta
meripelastajien perusvalineiden kanssa. Kaikilla miehistonjasenilla
on vahintasn SPR:n EAl-kurssin mukaiset ensiaputaidot.

Tykkaa * Kommentol - Jaa

£ Matti Pouhaldes, Markus Cannelin ja 5 muuta tyldaavat tasts,

Kay tykkaamaéassa!

v Tykiitty + Seurataan

w sjoraddningsforening

Viikonloppu oli kiireinen HMPY:ss3. Viron meripelastusharjoituksen
seks ensiapukoulutuksen lisaksi tehtévid suoritettiin tasaiseen
tahtiin. Perjantaina illalla Pv230 avusti konevikaista purjevenetta.
Lauantaina avustettavina olivat moottorivene, jonka merivesikaivo
oli tukkeutunut, toinen moottorivena, jolla oli koneongelmia, seka
perasinvikainen alus. PV Rautauoma puolestaan halytettiin kivelle
... Nayta lisaa

Tykkaa - Kommentol * Jaa

Y Matti Pouhakka ja 2 muuta tykkaavat tasts,

SMPS Helsingin Meripel hdistys - Helsingfors
sjoraddningsférening

PV Rautauoma osallistui perjantaina Viron rajavartioston
jarjestdmasn meripelastusharjoitukseen. Harjoituksessa
Rautauoman miehistd p&asi harjoittelemaan etsintsa, evakuointia,
potilaiden siirtoa ja ensiapua oikein isolla kadella. Kuvassa
Rautauoman miehistonjasen elvyttda maalinukkea Viron
rajavartioston meripelastuskopterin pintapel; valm

potilaan evakuointia.




Ahola Joonas, Turku
Ahvo Mikko, Helsinki
Alestalo Jaakko, Helsinki
Arola Mika, Helsinki
Backman Niko, Helsinki
Brade Christian, Helsinki
Carlsson Ole, Helsinki
Damstrom Hakan, Esbo
Ekholm Mika, Nurmijarvi
Eranen Ahti, Helsinki
Flinkkila Jouni, Helsinki
Gron Joonas, Vantaa
Haaraoja Ville, Tampere
Halkosaari Tuija, Helsinki
Hallamaa Antti, Helsinki
Happo Jukka, Helsinki
Harras Jarmo, Helsinki
Hollanti Antero, Helsinki
Honkonen Max, Helsinki
Hukka Timo, Helsinki
Hytonen Kari, Kerava
Hytonen Niko, Hyvinkaa
Hyvarinen Marko, Helsinki
Hakkinen Tarmo, Helsinki
ljas Jarkko, Helsinki
Isojarvi Pia, Helsinki
Juslenius Klas, Helsinki
Juslin Olavi, Vantaa
Juutilainen Paavo, Helsinki
Jamsa Jaakko, Helsinki

Jarvenpaa Kari-Mikael, Helsinki

Kaikkonen Arto, Helsinki
Kaj Pyyhtia, Helsink
Kakko Matti, Vantaa
Kalatie Katariina, Espoo
Kalpio Vesa, Jokela
Kannosto Jesse, Helsinki
Kaponen Antti, Espoo
Kaponen Jari, Espoo
Kaurinkoski Erkki, Helsinki
Kiiski Heikki, Helsinki
Kiiveri Aatos, Helsinki
Kiviluoma Tomi, Helsinki
Klén Rambo, Helsinki
Koho Petteri, Helsinki
Kolehmainen Ari, Helsinki
Kolehmainen Arto, Helsinki
Kontio Risto, Helsinki

UUDET JASENEMME

Kortesoja Janne, Helsinki
Kosonen Pasi, Helsinki
Kuivalainen Jyri, Helsinki
Kumén Anni, Helsinki
Kuosmanen Aleksi, Helsinki
Kuusinen Merja, Helsinki
Kyhardinen Kai, Helsinki
Lahtinen Kustaa, Helsinki
Larivaara Anna, Turku
Larivaara Meri, Helsinki
Lehtimaki Jonni, Helsinki
Leinonen Mika, Helsinki
Liikanen Jukka, Helsinki
Lindell Viktor, Helsinki
Lindstrom Gun-Britt, Vanda
Lintu Antero, Helsinki
Loivamaa lida, Helsinki
Lukkari Juha, Akaslompolo
Luomala Pekka, Helsinki
Luostarinen Amanda, Helsinki
Lahteenmaki llkka, Sipoo
Lofving Raimo, Helsinki
Maarela Antti, Helsinki
Maijala Miikka, Helsinki
Malinen Timo, Helsinki
Mansikkala Kari, Helsinki
Marttila Esko, Helsinki
Mattila Vesa, Helsinki
Moisala Aarni, Helsinki
Nevasuo Mika, Helsinki
Niemi Anton, Helsinki
Nieminen Jorma, Helsinki
Nieminen Tommi, Helsinki
Nikander Jari, Helsinki
Niko Backman, Helsinki
Nikunen Pekka, Helsinki
Nimeinen Jorma, Helsinki
Nordstrom Katri, Vantaa
Nwajei Patrick, Helsinki
Nylund Erik, Vantaa
Oittinen Olli-Matti, Helsinki
Oksanen Jorma, Helsinki
Ormaa Marcus, Helsinki
Otto Thorsten, Helsinki
Ovaskainen Meri, Helsinki
Palmunen Juha, Helsinki
Patrakka Matias, Vantaa
Pelkkikangas Heikki, Helsinki

Peltonen Janne, Helsinki
Penttila liro, Helsinki
Penttinen Jukka, Vantaa
Peterson Daniel, Helsingfors
Piispanen Sami, Helsinki
Pirnipuu Erki, Lammi
Pousar Ralf, Helsingfors
Puurtinen Jenny, Helsinki
Pyhamaki Pertti, Vantaa
Paivarinne Petra, Helsinki
Rainansalo Kasper, Espoo
Saarela Seppo, Helsinki
Saarimaa Maija, Helsinki
Saarinen Jussi, Helsinki
Saine Jaani, Helsinki
Salmela Jorma, Helsinki
Salmijarvi Juha, Helsinki
Salminen Eero, Vantaa
Salo Tommi, Vantaa

Salo Toni, Helsinki
Sandberg Timo, Helsinki
Saramies Minna, Vantaa
Sarpila Ari, Helsinki
Schmidt Jouni, Helsinki
Sirkia Rami, Helsinki
Skibdahl Birgitte,Susanne, Helsinki
Somer Petri, Helsinki

Staf Pertti, Helsinki
Stendahl Mikael, Esbo
Stenius Fredrik, Helsingfors
Suhonen Elina, Helsinki
Sundquist Kai, Vanda
Suotsalo Jukka, Jarvenpaa
Saila Tero, Helsinki

Tainio Antti, Helsinki
Tanninen Jari, Jarvenpaa
Tarkiainen Lasse, Helsinki
Tiirakari Jaakko, Vantaa
Tirri Markku, Helsinki
Tiusanen Pekka, Helsinki
Toikka Tapio, Helsinki
Tuohino Juha, Helsinki
Tuominen Pikku-Markku, Helsinki
Uksila Tommi, Helsinki
Vainikka Timo, Helsinki
Vauramo Erkki, Helsinki
Ohman Dan, Helsinki

Tervetuloa mukaan toimintaan mahdollistamaan

vapaaehtoista meripelastusta!




KLADI

- OTTEITA TALVEN JA KEVAAN TAPAHTUMISTA

Punatahdet taivaalla

Helsingin Meripelastusyhdistyksen, SMPS Es-
poon Meripelastajien ja Laajasalon VPK:n jar-
jestamat hatarakettiammunnat olivat jalleen
menestys. Matosaaressa 9. maaliskuuta jarjes-
tetyssa tapahtumassa vieraili yli 200 henkiloa.
Punaisia raketteja ammuttiin taivaalle 417 kap-
paletta ja kasisoihtuja 212. Talteen kerattiin yli
600 kappaletta ammuntaan kelpaamatonta ra-
kettia tai muuta pyroteknista laitetta. Vanhim-
mat pois keratyt olivat 1950-luvulta, valtaosa
toki 1990- ja 2000-luvuilta. Ensi vuonna tapah-
tuma jarjestetaan Espoossa maaliskuun alussa.
Tervetuloa mukaan.

Seitsemdnvuotias Niila Myllymdki harjoitteli hdtdrakettiam-
munnoissa sammuttamista. Kuva: J-P Lumilahti

Pentterin masterchefit

Vapaaehtoiset meripelastajat eivat levanneet
talvellakaan, vaan talvikauden kalenteri tayttyi
erilaisista koulutuksista. Tammikuussa koulu-
tuksia oli harvemmassa, mutta kevatta kohden
my®s koulutusten lukumaara lisaantyi. Valtaosa
koulutuksista jarjestettiin yhdessa kaikkien paa-
kaupunkiseudun vapaaehtoisten kanssa. Nain
koulutuksista saatiin mielekkaampia eika saman
aiheen koulutuksia tarvinnut jarjestaa eri yhdis-
tyksissa. Valtaosa koulutuksista oli teoreettisia,
mutta osa kaytantoon sovellettuna. Perinteisis-

Pdidillysto ja miehist6 sai karttanavigointiharjoituksessa erilai-
sia tehtdvid suoritettavakseen. Kuva: Jaakko Heikkild

ta koulutuksista poiketen kevaalla jarjestettiin
my®&s meripelastajan kokkikoulu. Sen Iahtékoh-
tana oli, kuinka loihtia maittava ateria pelastus-
veneen pentterissa.

Henrik Rehnstrém toimi kouluttajana jokakevdises-
sd elvytyskertauksessa. Kuva: Jaakko Heikkild




Pelastusveneet valmiina

Talvi ei ndyttanyt hellittdvan otettaan kevaallg,
joten PV Rautauomakin viihtyi sisatiloissa suun-
niteltua pidempdan. Hernesaaressa sijaitsevan
Suomen Yacht Centerin tiloista PV Rautauoma
saatiin vesille 24. huhtikuuta. Koska Matosaari
oli viela jaiden syleilyssa, siirrettiin Rautauoma
aluksi Kauppatorin Vironaltaalle PR Jenny Wi-
hurin normaalille asemapaikalle. Parin paivan
odottelun jalkeen Rautauoma saatiin ajetuksi
tutulle paikalleen Matosaareen. Varustelun jal-
keen valmiuteen vene laitettiin 9. toukokuuta.
Talven aikana Rautauomaan uusittiin ohjaamon
penkkien jousitus ja kiinnitys. Valitettavasti
uusinta ei tyon tehneeltd telakalta onnistunut
kerralla, vaan penkkien kiinnitys korjattiin tou-
kokuun viimeisella viikolla. Penkkien uusimisen
ajaksi Rautauoma jouduttiin ottamaan pois val-
miudesta.

PV Rautauoma laskettiin veteen 25.4. Kuva: Matti Pouhakka

PV230 talvehti valmistajatelakallaan Keuruulla.
Veneeseen tehtiin takuukorjauksia ja pohjaan
maalattiin myrkkyvari. Veneessa ei alun perin ol-
lut myrkky- ja pohjavaria veneen rungossa, silla
PV230:n alkuperdinen sijoituspaikka piti olla si-
savesilla. Helsinkiin vene saapui toukokuun alus-
sa, ja se ajettiin saman tien Matosaareen. Pelas-
tusvalmiina vene oli Rautauoman tavoin g.5.

Kausi pumpattiin kayntiin

4.5. Matosaaressa oli kaynnissa tulokaskoulu-
tus, kun laituriin rantautui klo 19.40 mootto-
rivene. Veneen miehistd oli laskenut veneen
juuri veteen ja matkalla kotisatamaan miehisto
huomasi, etta veneen sisalle tulee vetta. Meri-
pelastajat laittoivat PV230:n tyhjennyspumpun
paalle, jonka avulla vesi saatiin pois moottorive-
neesta. Samalla I6ytyi myos vuotokohta, joka oli

sen verran hankalassa paikassa ettei tukkimista
voinut tehda kuin nostamalla vene yl6s. PV230:n
miehistd avusti moottorivenetta nostopaikalle
asti, missa vene nostettiin saman tien takaisin
telakalle. PV230 lahti takaisin kohti Matosaarta,
jonne miehisto saapui 21.30. Kauden ensimmai-
nen tehtava oli ohitse vaikkei vene vield varsinai-
sesti ollutkaan valmiudessa.

Kahdeksan uutta meripelastajaa

Kevaalla jarjestettiin jalleen uusille meripelasta-
jille tarkoitettu tulokaskurssi. Yhdessa padkau-
punkiseudun muiden meripelastajien kanssa
jarjestetylta kurssilta Helsingin yhdistykseen tuli
lopulta kahdeksan uutta meripelastajaa, joista
kaksi siirtyi nuorisotoiminnan puolelta. Kurssi
jakaantui teoria- ja kaytannon osuuksiin. Lisak-
si pelastautumista harjoiteltiin erikseen Lohjalla
Meriturvan pelastautumisyksikossa. Kurssin 1a-
paisseet nimitettiin harjoittelijoiksi.

Riippuva liha auttoi

Lavantaina 18.5. PV Rautauoma oli miehistoi-
neen Vuosaaressa Aurinkopolku -tapahtumassa,
kun Meripelastuslohkokeskus Helsinki halytti
sen kello 11.36: Vuosaaren edustalla oli purjeve-
ne harhautunut sumussa vaylalta ja jaanyt poh-
jastaan kiinni. Vain kymmenen minuutin mat-
kanteon jalkeen Rautauoma oli purjeveneilijan
luona ja tapahtuman selvittely alkoi. Purjevene
osoittautui olevan tukevasti kiinni pohjassa.
Vastuusitoumuksen teon jalkeen paatettiin koit-
taa irrottamista. Hinauskoysi kiinnitettiin pur-
jeveneen perasta Rautauoman keulaan ja kaksi
Rautauoman miehiston seka purjeveneen oma
miehistd meni purjeveneen reunalle painoksi
roikkumaan. Painon avulla vene kallistui, jolloin
Rautauoma irrotti purjeveneen kevyesti. Koska
vuotoja ei purjeveneeseen tullut, pystyi se jat-
kamaan omaa matkaansa ilman apua. Rautau-
oman miehisto jatkoi puolestaan kohti Kauppa-
toria klo 12.00 seuraavaan veneilytapahtumaan.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti




Sinivilkut vesilla — totta kai, kaytetaanhan nii-
ta mantereellakin halytysajoneuvoissa. Mita
ne oikeastaan vesilla tarkoittavat? Kuka vais-
taa ja keta, enta miten sinivilkkuja kayttava
vene kannattaisi huomioida?

Sinivilkkujen kaytto ei anna pe-
lastusveneen miehistélle oikeut-
ta vaistamissaantojen rikkomi-
seen. Sen sijaan vesiliikennelain
(20.6.1996/463) mukaan Kkiireelli-
sessa tehtavassa oleva pelastus-
vene voi poiketa muista vesilii-
kenteen saanndista ja maarayksia
varovaisuutta noudattaen. Kay-
tdnnossa tama tarkoittaa, ettd
miehisto saattaa ohittaa muut ve-
silla liilkkujat normaalia [ahempasg,
tehda normaalia suurempia aalto-
ja, tai kulkea outoja vaylia pitkin.
Pelastusveneen miehisto voi myos
ajaa kovempaa kuin nopeusrajoi-
tus sallii. Periaate ei kuitenkaan
ole paasta mahdollisimman nopeasti onnetto-
muuspaikalle, vaan perille paaseminen mah-
dollisimman varmasti ja turvallisesti. Suuresta
nopeudesta ei ole hyoty3, jos sen seurauksena
pelastusveneen miehistd joutuu itse onnetto-
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muuteen, eika nain ollen paase koskaan paikalle
tai aiheuttaa matkallaan samanlaisia pelastus-
tehtavid, johon itse on matkalla. Miehist6 pyrkii
ennakoimaan vaistamistilanteet mahdollisim-
man varhaisessa vaiheessa, jolloin vaaratilantei-
ta ei pdase syntymaan. Sinivilkut ovat yksi keino,
jolla miehisto kertoo muille olevansa kiireellises-
sa tilanteessa. Pelastusveneen miehiston ykkos-
toive muille vesilla liikkujille, kun he havaitsevat
sinivilkun, on tilan antaminen. Kun pelastus-
veneella on tilaa liikkua, ei vaaratilanteitakaan
padse syntymaan.

—

Sinisten vilkkujen asentaminen ja kaytto perus-
tuu ns. sisavesisaantoihin (Asetus yhteentor-
maamisen ehkaisemisesta sisaisilla kulkuvesilla
(Sisavesisaannot 1978, 30.3.1978/252). Sisavesi-
saannot mahdollistavat vilkkujen asentamisen
viranomaisten veneiden lisdaksi myos vapaa-
ehtoisten meripelastajien veneisiin. Vilkkujen
kaytolla osoitetaan muille vesilla liikkujille, etta
pelastusvene on suorittamassa kiireellista pe-
lastustehtavaa. Taman lisaksi vilkkuja voidaan

kayttaa tehtavan yhteydessa myos muun vesi-
liikenteen varoittamiseksi. Asetus itsessaan on
vuodelta 1978, mutta sinivilkkuja koskeva kohta
on paivitetty viimeksi vuonna 1988.




Jos tarkkoja ollaan, niin asetuksessa sinivilkku Valot on helppo tunnistaa niiden kirkkaasta
madritellaan siniseksi, ympari nakopiirin naky- varista ja erilaisista vilkkumisrytmeistd, mutta
vaksi vilkkuvaloksi. Kaytannossa tallaiset valot myds siitd, ettd niitd on helppo asentaa erilai-

ovat kuitenkin osoittautuneet huonosti nakyvik-
si. Yksi mastossa oleva sininen valo on huonosti
havaittavissa, joten vilkut ovat aikojen saatossa
kehittyneet hieman pidemmalle. Ensin veneiden
mastoon laitettiin toinen sinivilkku alkuperaisen
rinnalle, jolloin havaittavuus veneen toiselle-
kin puolelle parantui. Suuri harppaus on otettu
viime vuosina kayttoon otettujen ns. ruuhka-
vilkkujen myo6ta. Ruuhkavilkut ovat yksittdisia
tehokkaita ledivaloryhmig, jotka asennetaan si-

siin paikkoihin. Poliisi- ja paloautoissa
seka ambulansseissa ruuhkavilkkujen
myo6td, autojen nakyvyys on huomat-
tavasti parantunut. Nakyvyyden pa-
rantamista on haluttu myds vesille,
silla saariston ahtailla vaylilla nope-
asti kulkeva pelastusvene on hyva
havaita mahdollisimman ajoissa.
Pelastusveneissa ruuhkavilkut onkin
useimmiten asennettu veneiden etu-
osaan, jotta valot suuntautuisivat eteenpain ja
nain ollen herattaisivat edella menevien veneili-
joiden huomion.

Vesilla halytysajoneuvojen tuttua sireenia kuu-
lee harvoin. Vesillakin on mahdollista kayttaa
huomion herattamiseksi vastaavantyyppista
danta, vaikka sita ei toisaalta tarkasti ole maa-
rayksissa maariteltykaan. PV Rautauomassa
on mahdollista kayttaa sireenityyppista aanta.

ten etta ne nakyvat johonkin tiettyyn suuntaan. PV230:ssa kdytetdan tarvittaessa veneen sumu-
merkkig, silla sireenityyppista laitetta ei venees-
sa ole. Sireenia ei vesilla pideta yhta tarkeana
kuin maalla sen takia, ettd aani kuuluu vesilla
toiseen veneeseen huomattavasti huonommin
kuin tielilkenteessa. Rautauomassakin sireenia
kaytetaan toisinaan Iahinna hyvin ahtaissa pai-
koissa, kuten Merisatamassa. Toisaalta Merisa-
tamassa Rautauomalla ei aallonmuodostuksen
vuoksi voi ajaa kovin kovaa, vaikka veneelld olisi-
kin kiireellinen tehtava.

LIUSKALUOTO MARINA
B VIERASSATAMA

B KAUSIPAIKAT

B KAHVILAITURI

Pelastustehtavia johtava taho maarittelee aina
tehtavien kiireellisyyden. Taman perusteella
pelastusveneen miehisto paattaa tapauskoh-
taisesti kayttaako se sinivilkkuja vai ei. Sinivilk-
kuja kaytetdan, jos se tuo lisdarvoa tehtavan
suorittamiselle ja ndin ollen parantaa pelastus-
tehtdvan onnistumista. Miehisto toivoo, etta
veneilijoiden havaitessa sinivilkkuja vesilla, he
hidastaisivat nopeutta ja antaisivat pelastusve-
neelle "tieta”. Jos pelastusvene on paikallaan si-
nivilkut paalla, on se suorittamassa jotain tehta-
vaa ja miehisto haluaa kertoa siitd muille. Talloin
paras neuvo veneilijoille on paikan kiertaminen

ja aaltojen teon valttaminen.
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Katsaus PK-seudun veneisiin:

Uudet alukset

uuden kauden turvana

Uusi kesa tuo parannuksia paakaupunkiseudun
vapaaehtoisten meripelastajien toimintaan.
Varsinaisia vapaaehtoisia meripelastusyksikoita
alueella on yhdeksan, ja niiden lisaksi muutama
pienempi, etupadssa koulutuskayttoon tarkoi-
tettu vene. Unohtaa ei sovi mydskaan purjevene
Vera Violettaa. Tuulen voimalla meripelastajat
eivat sentdaan pelastustehtaviin purjehdi, vaan
Vera Violettaa kaytetaan Iahinna nuorten kou-
luttamiseen. Espoossa viime vuoden lopulla
kayttoon otettu PV Emmi padsee tana kesana
tosi toimiin. Samalla se vapautti Espoossa aiem-
min paivystaneen Mikrolog Il:n. Vene |6ysi uuden
kotisataman Porvoosta, jossa se tulee saamaan
itselleen myods uuden nimen. Uuden nimen saa-
vat alkukesasta myos Porkkalan ja Helsingin PV
2-luokan veneet. Porvoolaisten Englannista kay-
tettyna 1990-luvulla hankittu PR Mac Elliot on
puolestaan paassyt ansaitsemilleen elakepaivil-
le. Meripelastusseuran lippulaiva Jenny Wihuri
vietti talven Porvoossa, jossa se sai muun muas-
sa uuden maalipinnan kylkiinsa. Jenny Wihurin
toiminta eroaa hieman muiden yhdistysten toi-
minnasta, silla meripelastustehtavien lisaksi sita
kaytetaan myos pitkakestoisissa turvaamisteh-
tavissa, seka tukialuksena koulutuspurjehduksil-
la. Heindkuussa Helsinkiin rantautuvassa suur-
ten purjelaivojen purjehdus Tall Ships Racessa

Jenny Wihurilla, kuten toisaalta my6s muillakin
vapaaehtoisilla on merkittava rooli.

Varsinaisen toiminnan pelastusveneilla pyorit-
tavat itsenaiset yhdistykset. Yhteistyo yhdistys-
ten valilla sujuu saumattomasti, eika tarkkoja
toiminta-alueita ole. Nain ollen Porkkalan ve-
neeltd voi saada apua Helsingissa ja Helsingin
veneelta vaikka Porvoossa. Kaikissa meripe-
lastustehtavissa vapaaehtoiset toimivat Raja-
vartiolaitokseen kuuluvan Meripelastuslohko-
keskus Helsingin (MRSC Helsinki) johtamana.
MRSC Helsingilla on vapaaehtoisten lisaksi mah-
dollisuus kayttdaa myods viranomaisten yksikoita.




Keskuksen henkilosto suunnittelee jokaisen pe-
lastustehtdvan siten, etta jokainen avuntarvitsi-
ja saa tarkoituksen mukaisimman avun. Harvoin
apu tulee minuuteissa, kuten mantereella, silla
etdisyydet vesilla ovat pitkia. Lisaksi kiireelli-
semmat tehtdvat hoidetaan vdhemman kiireel-
lisia tehtdvid aiemmin. Kiireellisyyden arvioinnin
helpottamiseen kaytetddan meripelastuksessa
kolmea kiireellisyysjarjestysta; hata-, halytys- ja
epdvarmuustilanne seuraavasti:

Epavarmuustilanne: ei olla varmoja onko jollain
hataa merell3, tai on viitteitda mahdollisesta ha-
tatilanteesta

Halytystilanne: voidaan olettaa jonkun turval-
lisuuden vaarantuneen merelld tai avuntarpeen
selvittamiseksi tehdyt tiedustelut ovat olleet tu-
loksettomia

Hatatilanne: on ilmeistd, ettd ihminen on vaa-
rassa merelld ja valittdoman avun tarpeessa

Mikali tehtdva ei ole meripelastusta, Meripe-
lastuslohkokeskus voi antaa tallaiset tehtavat
esimerkiksi vapaaehtoisten meripelastajien itse
suorittamaksi. Naissa tehtdvissa keskus ei itse
ole johtovastuussa, vaan yksikko vastaa koko-
naisuudessaan tehtdvan suorittamisesta. Tallai-
sia tehtavia ovat muun muassa trossi- ja erilaiset
avustustehtavat. Valtaosan trossi- ja avustusteh-
tavista suorittaa vesilla valmiiksi liikkeelld oleva
vapaaehtoisten yksikko, jolloin kotona paivysta-
vien vapaaehtoisten ei tarvitse keskeyttaa muita
toitaan. Lisaksi vesilla valmiiksi oleva yksikko on
useimmiten nopeammin avuntarvitsijan luona,
kuin kotoa halytettava miehisto.

Kun ndet vapaaehtoisten meripelastajien tutun
puna-valkoisen SAR-veneen vesilla tai laiturissa,
tule rohkeasti moikkaamaan veneen miehistoa.
Jotta miehistd olisi helppoa tunnistaa, silld on yl-
|3an selkedsti erottuvat vaatteet. Punainen paita
yhdistettyna sinisiin housuihin on vapaaehtois-
ten meripelastajien tunnusvari.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Jaakko Heikkildi ja Jukka-Pekka Lumilahti

PV Westhouse, PV 230, PV Securitas ja PV Rautauoma Mato-
saaren laiturissa. Kuva: Jaakko Heikkiléi

Padkaupunkiseudulla toimii viisi
yhdistysta:

Porvoo
Tukikohta Tolkkisissa, veneind Nimeamaton
PV3-luokan vene ja PV Securitas (PV2-luokka)

Helsinki, HMPY

Tukikohta Helsingin Matosaaressa, veneina
PV Rautauoma (PV5-luokka) ja PV230 (PVa2-
luokka)

Meripelastusasema 1
Tukikohta Eteldsataman Vironaltaalla, venee-
nd PR Jenny Wihuri (Pelastusristeilija)

Espoo, EMPY
Tukikohta Mellsten, veneind PV Emmi (Pv
4-luokka), PV Westhouse (PV 2-luokka)

Porkkala
Tukikohta Upinniemi, veneind PV Aktia (PV
5-luokka), PV BLC (PV2-luokka)

Jos tarvitset apua

Pysy rauhallisena
Selvita veneesi sijainti
Halyta apua

Esta lisavahingot

Helpoin tapa avun halyttamiseen on soit-
taa meripelastuksen halytysnumeroon
0204 1000. Ulkomailta soitettaessa nume-
ro on +358 204 1000.
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Melinda "Nekku” Palomaan iloisuus ndkyy jo
kaukaa hdnen ollessa Matosaaressa. Itse Melin-
da kutsuu itsedan lievasti ADHD-ihmiseksi, jolla
taytyy olla jatkuvasti tekemista. Tata tekemista
ja jannittavia tilanteita Melinda odotti heti en-
simmaiselld kerralla astuessaan Helsingin Meri-
pelastusyhdistyksen silloisen pelastusvene Antti
Huiman kannelle. — Vuosi oli 1998 ja vesilla oli
mitd kaunein kesapaiva. Lahdimme partioajoon
Matosaaresta ja koko ajan odotin jotain erikois-
ta tapahtuvan. Pdiva oli kuitenkin hiljainen, eika
minkdanlaisia tehtavia ollut. Kunnes yht'akkia
Antti Huiman moottori sammui keskelld avo-
merta ja miehisto alkoi tayttamaan ilmataytteis-
ta kumivenetta. Merihata? herasi Melindan mie-
leen. Pettymys oli kuitenkin suuri, kun miehisto
paattikin vain vida keskelld Suomenlahtea eika
kyseessa ollutkaan minkdanlainen hatatilanne.

Melinda on varsin kansainvdlinen meripelasta-
ja. Isdnsa puolelta hdn on ranskalainen, kun taas
aiti on kotoisin Suomesta. Opiskelut ja tyot ovat
sittemmin kuljettaneet Melindaa ympéri maa-
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palloa, mutta samalla ndma reissut ovat tuoneet
valilla taukoja Melindan vapaaehtoisen meripe-
lastajan uraan. — Joka kerta kun olen tullut ta-
kaisin reissultani, on harrastus taytynyt aloittaa
ikaan kuin alusta, kuvailee Melinda. — Koulutus-
tasoltani olen pursimies, eikd minulla ole talla
hetkelld kiinnostustakaan toisenlaisiin tehtaviin.
Painvastoin on hyva, ettei kaikista tarvitse edes
tulla paallikoita, kertoo Melinda ajatuksistaan ja
jatkaa — itse asiassa Rautauoman konehuonees-
sa rydmiminen on hyvaa vastapainoa arjen kii-
reelle.

Helsingin Itdisen sisdsaariston suuria saaria —
Laajasaloa ja Tammisaloa on nykydan vaikea
edes erottaa saariksi. Toisin oli ennen, kun Tam-
misalon ja Roihuvuoren vilisessad salmessa vesi
virtasi vapaana. Maankohoamisen myota Tam-
misalon ja Roihuvuoren valinen salmi muuttui
kuitenkin kdyttokelvottomaksi. Vuonna 1713
vendldiset onnistuivat kuitenkin yllattdmaan
helsinkildiset, tulemalla sitad kautta kymmenella
parikymmenmetriselld soutu- tai purjeveneel-




60°11°15 N, 25°03°30 E

1& nykyiselle Kruunuvuorenselalle. Sielld he sy-
tyttivat tuleen paikallisten laivoja aiheuttaen
samalla paniikkia. Tammisalon salmen kaytto-
kelvottomuus vaikeutti puotilalaisten ja sipoo-
laisten matkantekoa Helsinkiin. Kiertdaminen
Hevossalmen kautta oli ainoa vaihtoehto, mutta
ylimaaraistd matkaa tuli paljon ja lisaksi ulom-
pana merelld oleva aallokko teki matkanteosta
vaikeaa. Monien vaiheiden ja useiden eri esi-
tysten jalkeen Puotilan alueen maanomlstajat

r' Vanharksclpunginseltd AR §
| Gammelsiadsfidrden  Saunalsht e 1
I (RS

3 o~ Bastiniken |

4
Khvinokki P
s _-q.:r::ﬂL 4/ Herttonigmi! =

£ Hertoniig

©Liikénnevirasto 20437

U.’m\"ﬂ

rakensivat vuosien 1872-1874 aikana 120 met-
ria pitkan kanavan Laajasalon ja Tammisalon
valiin. Valtion avustuksella rakennettu kanava
sai nimekseen Klubbnas-kanal, suomennettuna
Loppikannaksen kanava. Kanavasta tuli kivireu-
nainen, ja sen keskikohdalle rakennettiin puu-
silta kivipenkereineen. Aluksi liikenne sillalla oli
kohtalaisen vilkasta, silla sen kautta kulki ainoa
tie muun muassa Laajasalon lapi Santahaminas-
sa sijainneeseen varuskuntaan. Liikenne tosin
hiljeni varsin pian, silla jo 1880o-luvulla Laajasa-
lon ja Herttoniemen valille valmistui uusi silta.
Kanavan alkutaival ei ollut ruusuinen ja sita jou-
duttiinkin ruoppaamaan jo vuonna 1885 seka

8 uudestaan vuonna 1895. 1900-luvulla kanavan

§ nimeksi vakiintui Degeron kanava, ja vuonna
{ 1955 kanava siirtyi Helsingin kaupungin vastuul-
{ le.

2000-luvulla kanava kunnostettiin perusteelli-
sesti. Tyo paatettiin tehda talvella, jottei kana-
van kautta kulkeva vesiliikenne hairiintyisi. Ka-
navan molempiin paihin rakennettiin padot, ja
kanavassa ollut vesi pumpattiin pois. Samaan
aikaan myo0s kanavan varrella olevaa puustoa
vudistettiin, jolloin kanavanseudusta tuli paljon
aiempaa avarampi.

Melinda muistaa ensimmaisen kokemuksensa
kanavasta kuin eilisen paivan. — Olin vesibussil-
la kansimiehena, kun kippari kaski minua kaa-
tamaan aluksen savupiiput. Hetken ihmettelin
mitd tapahtuu, kunnes vesibussi lipui hitaasti
kanavaan. Tama hetki teki minuun [ahtematto-
man vaikutuksen.

Nykyaan Degeron kanava palvelee 1&hinna ve-
neilyd, silla sen 0,9 metrin syvyys ja reilu kol-
mimetrinen silta rajoittavat kulkemisen moot-
toriveneisiin. PV Rautauomalla ei kanavaan ole
a5|aa mutta PV230 ja Melinda ovat tuttu naky
kanavassa Hienoista maisemista huolimatta
meripelastajana Melindan on pitanyt osittain
muut syyt. — Auttamisesta tulee hieno olo,
jatkuva uuden oppiminen seka yhteisollisyys,
luettelee Melinda perusteiksi, mitka ovat pi-
taneet hanet mukana vapaaehtoisessa meri-
pelastuksessa jo kuudettatoista kautta.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen
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De frivilliga sjoraddarna

i huvudstadsregionen hjalper

Den inkommande sommaren for med sig for-
battringari de frivilliga sjordddarnas verksamhet
i huvudstadsregionen. Det finns nio raddnings-
enheter pd omradet och darutover ndgra mindre
batar som huvudsakligen &r avsedda for utbild-
ningsdndamal. Vi bor inte gldmma segelbaten
Vera Violetta. Sjoraddarna seglar dock inte med
vindens kraft till raddningsuppdragen utan Vera
Violetta anvands huvudsakligen till utbildning av
de unga. RB Emmi som togs i bruk i Esbo i slutet
pa forra dret kommer i ar att vara i full anvand-
ning. Samtidigt frigjorde den Mikrolog Il som
tidigare dejourerat i Esbo. Mikrolog Il hittade
en ny hemmahamn i Borga ddr den ocksa kom-
mer att fa ett nytt namn. Nya namn far ocksa
RB 2:orna i Porkala och Helsingfors i borjan pa
sommaren. PR MacElliot frdn Borgd som kopts
begagnad fran England pa 1990-talet far njuta
av valfortjanta pensionsdagar. Sjoraddningens
flaggskepp Jenny Wihuri tillbringade vintern i
Borgd dar den bl.a. fick en ny omgang malfarg
pad bordlaggningen. Jenny Wihuris verksamhet
skiljer sig litet fran de andra foreningarnas sa
att forutom sjoraddningsuppdrag anvands den
ocksa for langre uppdrag som foljebat samt som
basfartyg vig skolningsseglatser. Vid Tall Ships
Race som anlander till Helsingfors i juli har Jenny
Wihuri, liksom ocksd de andra frivilliga en bety-
dande roll.

Den egentliga verksamheten pa raddningsba-
tarna skots av de sjalvstandiga foreningarna.
Samarbete mellan féreningarna fungerar frik-
tionsfritt och noga definierade verksamhets-
omraden finns inte. Darfor kan baten fran Por-

e |

~ kala hjalpa i Helsingfors
och baten fran Helsingfors
i t.ex. Borgd. | alla sjoradd-
ningsuppdrag fungerar de
frivilliga under ledning av
Gransbevakningsvasen-
dets sjoraddningsunder-
central i Helsingfors (MRSC
Helsinki). MRSC Helsinki
har utom de frivilliga ock-
sa mojlighet att anvdnda
myndigheternas  enheter.
Centralens personal plane-
rar varje raddningsuppdrag
sd att den hjalpbehdvande
far den hjalp som ar mest
andamalsenlig. Sallan kom-
mer hjalpen inom minuter
sasom pa land for till havs ar
avstanden langa. Dessutom
skots de bradskande uppdragen fére de mindre
brddskande. For att underldtta bedomningen
av uppgifternas rangordning anvands tre prio-
ritetskategorier: Nod-, alarm- och osakerhets-
situationer.

Osédkerhetssituation: Man &r inte saker pa om
nagon ar nodstalld pa havet, eller det finns indi-
kationer pa en mojlig nddsituation

Larmsituation: Man kan anta, att ndgons saker-
het pd havet star pa spel eller utredningen av
hjalpbehovet har varit resultatlost

Nodsituation: Det ar uppenbart att en manniska
arifara pd havet och i behov av omedelbar hjalp

Om uppgiften inte ar en sjoraddningsuppgift
kan sjoraddningsundercentralen ge uppgiften
till de frivilliga sjéraddarna for utforande. For
dessa uppdrag ar centralen inte ledningsansva-
rig utan uppgiften utfors helt pd raddningsenhe-
tens eget ansvar. Sddana uppdrag ar bl. a. Tros-
sen- och andra assistansuppdrag. Den storsta
delen av Trossen- och andra assistansuppdrag
skots av en frivillig enhet som redan ar till sjoss
varvid de frivilliga som dejourerar hemma inte
behdver avbryta sina andra uppgifter. Den en-
het som redan ar till sjoss ar dessutom snabbare
framme hos den som behover hjalp &n en be-
sattning som larmats hemma.

Nar du ser de frivilliga sjordddarnas bekanta
rod-vita SAR-bat till sjoss eller vid bryggan ar du
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valkommen att modigt halsa pa batens besatt-
ning. Besattningen har en enhetlig kladsel som
gor den latta att kanna igen. En rod skjorta och
blda byxor ar de frivilliga sjoraddarnas farger.

| huvudstadsregionen fungerar fem
foreningar:

Borga
Bas i Tolkis, batarna ar RB3 (tills vidare utan
namn) och RB Securitas (RB2-klassen)

Helsingfors

Basen pa Maskholmen i Helsingfors, batar-
na RB Rautauoma (RB5-klassen) och RB230
(RB2-klassen)

Meripelastusasema 1
Basen Estlandsbassangen i S6dra Hamnen,
baten Jenny Wihuri (rdddningskryssare)

Esbo
Basen Mellsten, batarna RB Emmi (RB-4-klas-
sen) och RB West House (RB2-klassen)

Porkala
Basen Obbnas, batarna RB Aktia (RBs5-klas-
sen) och RB BLC (RB2-klassen)

Om du behover hjalp

Var lugn

Utred din bats position
Alarmera hjalp

Forhindra ytterligare skador

Det lattaste sattet att alarmera hjalp ar att
ringa sjoraddningens alarmnummer 0204
1000. Om du ringer fran utlandet ar num-
ret +358 204 1000.

Rautauomas och PV230:ans vinter

Vintern sag inte ut att ge med sig pa varen och
Rautauoma stannade inne langre an planerat.
Sjosattningen fran Suomen Yacht Centers ut-
rymmen pa Artholmen skedde den 24 april. D&
Maskholmen fortfarande var infrusen flyttades
Rautauoma forst till RK Jenny Wihuris normala
plats i Estbassangen vid Salutorget. Efter nagra
dagar kunde Rautauoma koras till den bekanta
platsen vid bryggan pd Maskholmen. Efter ut-
rustandet sattes baten i beredskap den g maj.
Under vintern fornyades bdnkarnas fjadring
och fastsattning. Detta lyckades tyvarr inte for
varvet vid den forsta omgangen utan fastsatt-
ningen korrigerades sista veckan i maj varvid
Rautauoma togs ur beredskap.

RB230 Overvintrade hos leverantéren i Keuruu.
P& baten utfordes garantireparationer och
bottnen fick giftfarg. Bottnen hade ursprungli-
gen ingen botten- och giftfarg for baten var ur-
sprungligen avsedd for insjoarna. Baten anlande
till Helsingfors i borjan pa maj och kérdes genast
till Maskholmen. | beredskap sattes baten den g
maj, liksom Rautauoma.

Text: Jukka-Pekka Lumilahti
Bilder: J-P Lumilahti och Jaakko Heikkiléi
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