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Ruorin takaa - Vid Rodret

Jouko Swanstrém on poissa

Kesakuussa saimme yllattdvan suru - uutisen. Pitkdaikainen aktiivi,
ex puheenjohtaja - ja varapuheenjohtajamme Jouko Swanstrom kuo-
li vaikean sairauden murtamana 17.6.2012. Muistamme kaikki Jou-
koa lammalla. Muistokirjoitus on toisaalla tassa lehdessa.

Sateinen ja kolea kesa on vahentanyt tehtaviemme maaraa merkit-
tavasti. Tehtavia oli 26.8 mennessa 56 kpl. Vastaavana aikana vuonna
2011 tehtavia oli 87 kpl. Onko sateinen kesa vahentanyt veneilya vai
onko veneilytaidot kehittyneet? Myds alustemme partioajojen maa-
ralld on vaikutusta tehtdvamaariin.

Tuore Kippari lehti no: 8 kertoo palstallaan Perdaaltoja: “Kiville mennaan yha useammin. Vakuu-
tusyhtio IF:n vahinkotilastojen perusteelle suomalaiset veneilijat karauttavat veneensa karille yha
useammin. Kivilla kdymiset lisdantyivat viime kesan aikana touko-elokuussa seitseman prosenttia.
Sita edellisena kesana karilleajojen maara kasvoi perati 15%.

Vahinkovakuutusyhtiosta arvioidaan, ettd vahinkojen kasvun taustalla on puutteelliset navigointi-
ja veneenkasittelytaidot. Jokaisen vesilldliikkujan pitaisi hallita veneen perustekniikka seka vesilii-
kenteen perussdannot. Venettd pitaa osata myos kasitella poikkeuksellisissa sddolosuhteissa ja yl-
|attavissa tilanteissa. Lisaksi veneesta pitaa loytya kompassi ja ajantasainen kartta, ja niiden avulla
taytyy tarvittaessa |oytaa kotisatamaan.”

Nain siis vakuutusyhtio. Me ndemme tilanteen osin samankaltaisena. Aina ei kuitenkaan kannata
lahted etsimaan kotisatamaa pelkan kartan ja kompassin avulla. Voi jadda huonoissa olosuhteissa
turvasatamaan ja poikkeuksellisissa sddolosuhteissa, rantaan ja@minenkin on mahdollista. Veneili-
jan eras tarkeimmista taidoista on tuntea ja tunnistaa omat veneilytaidot.

Vakuutusyhtididen tilastoihin eivdt kuitenkaan paddy ne konevikaiset alukset, joista valtaosa avus-
tettavistamme muodostuu. Taman kauden 56:sta tehtdvasta perati 28 on ollut teknisesta viasta
johtuvia avustuksia. Nama tekniset viat johtuvat usein huollon laiminlyénnista. Onpa joukossa
myods tuntematon maara tapauksia, joissa polttoaine on loppunut. Nekin tilastoidaan tekniseksi
viaksi. Vene vaatii saannollista huoltoa, kuten autotkin. Huollon kdytannon toteuttaminen on ve-
neilijalle kuitenkin hankalampaa. Eika sita helpota, etta parhaaseen veneilyaikaan myds huoltajat
lomailevat. Veneen kayttdika autoon verrattuna on moninkertainen. Monestakohan 10-15 vuoden
ikdisestd veneesta |0ytyy alkuperaiset huolto-ohjeet? Mielenkiintoista olisi tietda, mika osa naista
avustettavista, joilla on tekninen vika, paatyisi vakuutusyhtioiden tilastoihin karille ajauduttuaan.

Toivotan kaikille lukijoille turvallista syksya, niin merella kuin maissakin.

Jouko Swanstrom ar borta

I juni fick vi ett ovantat sorgebud. Jouko Swanstrém, som ldnge varit aktiv i féreningen och dess
ordforande och viceordférande dog den 17.6.2012, bruten av en svar sjukdom. Vi minns alla Jouko
med varme. En nekrolog finns pa annan plats i denna tidning.

Den regniga och kyliga sommaren har minskat antalet uppdrag betydligt. T.o.m. den 26 augusti
hade vi 56 uppdrag. Under motsvarande tid ar 2011 var det 87 st. Har det regniga vadret minskat
battrafiken eller har batférarnas kunskaper forbattrats? Ocksa antalet patrullresor med véra batar
inverkar pa antalet uppdrag.

Det nya Kipparinumret nr 8 berattar i kolumnen Svallvagor (Perdaaltoja): Det kors oftare och oftare
pa sten. Enligt férsakringsbolaget If:s skadestatistik kor de finska batférarna sina batar k.
pa grund allt oftare. Grundstétningarna 6kade under maj-augusti med sju procent.
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Aret forut 6kade antalet grundstétningar med hela 15 %.

Pa skadeforsakringsbolaget bedomer man att bakgrunden till 6kningen av skador ligger i bristfal-
liga navigerings- och bathanteringskunskaper. Varje batférare borde beharska batens grundteknik
och sjotrafikens grundregler. Man maste ocksa kunna hantera baten under exceptionella vaderfor-
hallanden och i 6verraskande situationer. Darutover maste det i baten finnas en kompass och en
uppdaterad karta och med dem maste man vid behov kunna hitta till hemhamnen”.

Sa alltsa forsakringsbolaget. Vi ser situationen delvis pd samma satt. Det |6nar sig dock inte alltid
att borja soka hemhamnen enbart med karta och kompass. Under daliga forhallanden kan man
stanna i en trygg hamn och under exceptionella forhallanden ar det bast att stanna vid bryggan. En
av de viktigaste fardigheterna for en batforare ar att kanna till sina egna bathanteringskunskaper.

De batar med maskinfel, som utgér majoriteten av de batar som vi undsatter kommer dock inte
med i forsakringsbolagens statistik. Av de 56 uppdragen denna sasong ar 28 forknippade med tek-
niska fel. Dessa tekniska fel beror ofta pd att servicen ar forsummad. Bland dem finns ocksa ett
okant antal fall dar branslet tagit slut. Ocksa dessa statistikfors som tekniska fel. Baten fordrar
regelbunden service, liksom bilen. For batforaren &r det dock mera besvarligt att utféra servicen
i praktiken. Och det blir inte |attare av att ocksa servicepersonalen &r pa semester under den livli-
gaste batsasongen. Batens livstid ar flere gdnger langre an bilens. I hur mdnga 10-15 ar gamla batar
finns de ursprungliga serviceinstruktionerna kvar?

Det skulle vara intressant att veta vilken andel av dessa hjalpbehovanden med tekniska fel som
skulle hamna i forsakringsbolagens statistik efter att de har kort pa grund.

Jag onskar alla Iasare en sdker host, bade till sjoss och pa land.
Hannu Rainetoja
Puheenjohtaja / ordférande
puheenjohtaja@hmpy.fi
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Tervetuloa mukaan mahdollistamaan vapaaehtoista meripelastusta!l
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HMPY:n nuorisojoukkue
kisasi palkintopallille

Suomen meripelastusseura jarjestda vuosittain
meripelastustaitokisat nuorisojasenille. Kilpailu
oli tana vuona suunnattu 13-15 —vuotiaille nuo-
risokoulutuksessa mukana oleville nuorille. Noin
1,5 kilometria pitkalla kilpailuradalla oli viisi teh-
tavadrastia ja se jarjestettiin Bagaskarin toimin-
takeskuksessa lavantaina 4. elokuuta. Kilpailun
voitti Porkkalan joukkue, toiseksi sijoittui Hel-
sinki ja kolmanneksi Pirkanmaa.

Kilpailun tavoitteena on kehittaa nuorten pelas-
tustaitoja seka lisata yhteenkuuluvuuden tun-
netta ja nostattaa meripelastushenkea.

HMPY:n nuosirojoukkueessa kilpaili Peetu Huit-
tinen (kuvassa edessd), Sara Morsky (keskelld) ja
Aaro Vasama (takana). Seuraavassa kisatunnel-
mia:

“Lavantaiaamuna tunnelma oli jannittynyt.
Kaikki istuivat omissa poytaryhmissaan Bagas-
karin koulutustilassa ja kuuntelivat kisapaivan
ohjeita. Lahtévuorot olivat 20 minuutin valein.
Omaa lahtévuoroa odotellessa puettiin paal-
le pelastautumispukua, kyparda ja tarkistettiin
muiden joukkueenjasenten varustusta. Oma
vuoro tuli kuitenkin aika nopeasti ja tuli melkein
kiire laittaa puku paalle.

Ensimmainen rasti oli navigointi, joka sujui ai-
nakin meidan ryhmaltdamme suurimmaksi osak-
si mutkitta, vaikka Helsingin majakan pituus- ja
leveyspiireja mietittiinkin jokunen tovi. Toinen
rasti oli ensiapu. Rankavammapotilaan hoito su-
juikin kuin luonnostaan ja talla kertaa mahdolli-
set avomurtumatkin muistettiin tarkistaa.

Kolmannelle rastille mentdessd ryhmdamme
|ahti vaaria kreppinauhoja pitkin kulkemaan, ja
jouduimme palaamaan takaisin. Eipa sekaan
ryhmaamme lannistanut, vaan juoksimme entis-

takin kovempaa suurimman osan matkasta ras-
tille kolme. Rastille padastydmme huomasimme
rastin aiheen olevan pelastuslautta ja hatailmoi-
tus. Rasti oli haastavampi kuin muut koska tata
ei oltu harjoiteltu niin paljon kesan nuorisokurs-
silla. Neljas rasti oli pintapelastus. Tamakin rasti
meni hyvin jos ei oteta huomioon unohtunutta
heittoliinaa.

Viidennelle rastille siirtyminen oli vesistosiirty-
ma, ja se soudettiin. Itse rasti oli merimiestaito.
Kun tamakin rasti oli viimeista vyyhtia myoden
hoidettu, oli vuorossa toinen vesistdsiirtymg,
talla kertaa viden letkassa. Uinnin jalkeen kii-
vettiin tikkaat ylos korkealle laiturille ja juostiin
maalin.

Kisan jalkeen oli helpottunut olo. Pelastuspu-
kuja pestessamme ryhmamme valilla oli pientd
vesisotaa ja tdman jalkeen siirryttiin syomaan
maittavaa hernekeittoa. Kisan ja ruuan jalkeen
oli todistusten ja palkintojen jako. Tallakin ker-
taa voiton vei Porkkalan joukkue. Toiseksi tuli
meidan Helsingin joukkue ja kolmanneksi Pir-
kanmaa. Mutta hopea ei ole hdpea eihdn? Lisdk-
si joukkueestamme Aaro Vasama palkittiin par-
haana joukkueenjohtajana.

Lopuksi vield valokuvaus aurinkoisessa iltapai-
vassa ja sitten vain tavarat kasaan, lautalle ja
kotiin. Kiitos kaikille kisapdivaan osallistuneille,
sen jarjestdjille ja toteuttajille, pdiva oli todella
onnistunut!”

Teksti: Sara Mérsky
Kuva: Laura Mérsky

Koko HMPY onnittelee nuoriamme loistavasta
sijoituksesta! Saamme olla ylpeita aktiivisista
nuorisojasenistamme.




Kesakuun 17. paivana Helsingin Meripelas-
tusyhdistysta kohtasi suru-uutinen, kun vara-
puheenjohtaja Jouko Swanstrom menehtyi
vakavan sairauden murtamana. Swanstromin
kaksivuotinen  puheenjohtajakausi  yhdistyk-
sessa paattyi viime vuoden lopulla. Sitd ennen
han toimi hallituksen jasenena ja jasenvenetoi-
mikunnan moottorina. Helsingin yhdistyksen
lisaksi Jouko Swanstrom toimi vapaaehtoisten
meripelastajien kattojarjeston Suomen Meripe-
lastusseuran valtuuston varajasenena.

Jouko Swanstrom syntyi Helsingissa 28.5.1941.
Ensimmaiset kosketukset mereen han sai heti
lapsuudessaan, ja jo seitseman vuotiaana Jou-
kolla oli oma pieni soutuvene. Veneella han liik-
kui vanhempiensa Espoon saaristossa sijainneen
kesapaikan ymparistdssa. Lapsuudesta oli perai-
sin my®s Joukon kunnioitus merta kohtaan, jos-
ta myéhemmin kumpusi hanen intonsa veneily-
turvallisuustyohon.

Jouko Swanstrom kouluttautui nuoruudes-
saan insinooriksi. Naita taitoja han kaytti ensin

©
strom
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VTT:13, jossa han toimi radiomastojen ja torni-
nostureiden tarkastajana. Kiinnostus isompiin
koneisiin sai Swanstromin tydskentelemaan
myéhemmin Wihuri Yhtyman Witraktorilla
ja sen kilpailija Machinerylla. Naissa yrityksis-
sa han toimi myyntipaallikkona, tyonjohtajana
ja koulutuspaallikkona. Tyo koneiden parissa
vei Swanstromin myos ulkomaille, aina Bang-
ladeshiin ja Mosambikiin saakka. Naistd han
palasi vuonna 1991 laman keskella painiskele-
vaan Suomeen, jolloin tyota oli vaikea saada.
Jouko ratkaisi ongelman perustamalla oman
isanndintiyrityksen. Tata yritystaan han pyoritti
aina elakkeelle jadmiseensa vuoteen 2008 saak-
ka. Isanndintiyrityksen ajalta Joukolla oli myds
monia luottamustehtavia, joista merkittavin oli
toimiminen Helsingin Yrittajat Ry:n ensimmai-
sena varapuheenjohtajana.

Lapsuusaikojen veneily ja meri sdilyivat aina
lahellda Jouko Swanstromin sydanta. Vuonna
1971 han hankki vaimonsa Soilin kanssa Sipoon
sisasaaristosta mokkitontin. Siella ollut pieni
mokki laajentui aikojen saatossa Joukon ja Soilin




toimesta ja rantaan kohosi my0ds venevaja seka
rantasauna. Mokki oli vastapainoa kaupungin
kiireelle. Varsin tavallista oli ndhda Joukon ja
Soilin asuvan mokilla toukokuusta aina loka-
kuulle saakka. Viela marras- ja joulukuussakin
he kavivat usein saaressa, kunnes jaiden muo-
dostuminen keskeytti venematkat talven ajaksi.
Jouko pyrki aina huomioimaan kaikkien venees-
sa olevien ihmisten turvallisuuden. Sen lisaksi
hanelle oli tarkeaa ottaa huomioon myods muut
vesilla liikkujat seka rannoilla asuvat.

Sipoon kalastusalueella aktiivisesti toiminut
Helsingin Meripelastusyhdistyksen nyt jo edes-
mennyt kunniajasen Eric Schalin houkutteli
Joukon mukaan yhdistyksen tekemaan venei-
lyturvallisuustyohon. 1990-luvun lopulla Jouko
aloitti apukouluttajana jasenvenetoiminnassa,
mutta 2000-luvulla vastuu koko toiminnasta
siirtyi hanen ja Pertti |I. Pohjolan vastuulle. Me-
ripelastuslain uvudistuksen my6ta, vuonna 2003
Helsingin  Meripe-
lastusyhdistys  jar-
jesti pitkan tauon
jalkeen hataraket-
tien ja -soihtujen
kayttoharjoituksen.
Jouko  Swanstro-
mista tuli harjoituk-
sen johtaja ja nais-
sa tehtdvissa han
toimi kaikissa yh-
distyksen 2000-lu-
vulla jarjestamissa
harjoituksissa. Voi-
daankin sanoa, etta
Jouko Swanstrom
on Suomessa yksi
eniten hatarakette-
ja ampuneista hen-
kiloista, silla hanen
johtamissa harjoi-
tuksissa on ammut-
tu noin 3000 punais-
ta hatarakettia ja
|ahes saman verran
kasisoihtuja. Harjoitusjarjestelyt ovat olleet niin
hyvat, etta niiden pohjalta Meripelastusseura on
luonut turvallisen hatarakettiharjoituskonseptin
koko Suomeen.

Vuonna 2010 Jouko Swanstrom valittiin yhdis-
tyksen 19.puheenjohtajaksi. Joukon aikana yh-
distyksen jasenmaara kasvoi yli 600 jasenella ja

yhdistyksesta kasvoi selkedsti Suomen suurin
vapaaehtoinen meripelastusyhdistys. Vuoden
2011 lopulla Jouko luopui puheenjohtajuudes-
taan osittain terveydellisista syista, jatkaen kui-
tenkin varapuheenjohtajana.

Jouko Swanstromia jai suremaan vaimo Soili
ja kaksi aikuista lasta, nelja lastenlasta seka lu-
kuisa maara ystavia ja vapaaehtoisia meripelas-
tajia. Joukon viimeisena toiveena oli, ettd hanta
muistettaisiin kukkien sijaan rahalahjoituksella
Helsingin Meripelastusyhdistykselle. Helsingin
Meripelastusyhdistys muistaa [ammolla aktiivis-
ta ja sydamestdan meripelastustydssa mukana
ollutta entista puheenjohtajaansa.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti

Jouko vastaanottamassa puheenjohtajan nuijaa vuonna
2009 Christian Kurtenilta. Kuva: J-P Lumilahti




K Ll \ D I - OTTEITA KESAN TAPAHTUMISTA

Liian matala salmi ja ankkurilii-
na potkurissa

Yhdistyksen pelastusveneet VSL178 ja VSL1784
olivat miehistéineen mukana viikkokoulutukses-
sa torstaina 14.6. kun Meripelastuslohkokeskus
Helsinki (MRSC Helsinki) halytti PV230:n kello
20.06. Ita-Helsingin vesilla sijaitsevassa mata-
lassa salmessa moottoriveneen alta oli loppunut
vesi ja vene sai pohjakosketuksen. Seurauksena
oli, ettd nelihenkinen miehisto ei pystynyt enda
jatkamaan matkaansa, koska vetolaite oli poh-
jakosketuksessa hajonnut. PV230:n miehisto
lahti Matosaaren lahivesilta kohti avuntarvitsi-
jaa. Kello 20.28 PV 230 saapui pohjakosketus-
paikalle. Tilanneselvityksen jalkeen miehistd
otti avuntarvitsijat hinaukseen, madranpdana
oli Vuosaari. Talla kertaa lahin turvasatama oli
myos veneen kotisatama. Kun PV230 oli aloit-
tanut hinauksen, kutsui MRSC Helsinki jalleen
kello 20.35. Talla kertaa vuorossa oli PV Rautau-
oma. Vain meripeninkulman paassa PV23o0:sta
oli purjevene saanut ankkuriliinan potkuriinsa.
Nyt lahti my6s Rautauoma avuntarvitsijan luok-
se. Vain 12 minuutin kuluttua halytyksestd Rau-
tauoman miehistolla oli purjeveneilijat vieressa.
Ankkuriliinaa ei haluttu poikkasta, joten Rautau-
oman miehistd nosti ankkurin liinoineen meres-
ta purjeveneen kannelle, jonka jalkeen Rautau-
oma aloitti purjeveneen hinaamisen.

Rautauoman suorittaman hinauksen aikana
PV230 oli saanut oman urakkansa suoritettua ja
paasi lahtemaan kohti Matosaarta kello 21.15.
Rautauoma puolestaan sai oman tehtdvansa
suoritettua vajaa tuntia myohemmin kello 22.07.

Puukko kadessa juhannuksena

Vapaaehtoisten juhannuspaivystys, operaatio
Meritahti kaynnistyi Helsingin Meripelastusyh-
distyksen osalta jo aatonaattona, kun molem-
pien veneiden miehistot kokoontuivat Mato-
saareen. Saman miehiston ei tarvinnut pdivystaa
koko Juhannusta, silla vuoroja vaihdettiin kerran
paivassa. Torstai-iltapaivasta sunnuntai-iltaan
yhdistyksen molemmat veneet olivat valitto-
masti lahtovalmiina erilaisiin tehtaviin.

Juhannusaattona kello 11.42 Meripelastusloh-
kokeskus Helsinki halytti ensivastetehtdvaan
Ita-Helsingin ulkosaaristoon, jossa saaressa ole-
va mies oli saanut puukosta syvan haavan ka-
teensa. Neljan minuutin paasta halytyksesta, PV
Rautauoma oli matkalla kohti avuntarvitsijaa.
Paikalle paastya PV Rautauoman miehistd tutki
potilaan kunnon ja sitoi kadessa olevan haavan.
Koska henkilon tilanne oli vakaa, kuljetettiin ha-
net mantereelle, josta han jatkoi taksilla kohti
sairaalaa jatkohoitoa saamaan. Kello 12.42 teh-
tava oli jo ohitse.

Juhannuksen aikana yhdistyksen veneet suo-
rittivat yhteensa kahdeksan tehtavaa. Lisaksi
juhannuksen perinteisiin kuului juhannusvihdan
luovuttaminen MRSC Helsingin tydvuorossa
olevalle henkildstolle, seka padkaupunkiseudun
vapaaehtoisten meripelastajien rantalentopal-
loturnaus Pihlajasaaressa.

Ihmetysta partiolaisilla
Heindkuussa Suomessa jarjestettiin kansainva-
linen partiotapahtuma. Leiri jakaantui erillisiin
alaleireihin, joista yksi rantautui Vartiosaareen.
Lavantaina 14.7. PV Rautauoman miehisto kavi
esittelemdssa vapaaehtoista meripelastustoi-
mintaa muun muassa Espanjasta, Italiasta, Tans-
kasta ja Irlannista kotoisin olleille partiolaisille.
Erityista ihmetysta partiolaisissa heratti kuinka
Rautauoma ei talvella pysty liikkumaan merell3.
Lisad hammennysta aiheutti tieto, ettd meren
paalla pystyy talvella ajamaan jopa autolla.




Kone leikkasi kiinni

Seitsemisen metrid pitkdn daycruiserin moot-
tori oli leikannut kiinni Porvoon Onaksen saa-
ristossa perjantaina. Veneessa ollut mies oli
onneksi paassyt ohikulkeneiden veneilijoiden
avulla kiinni saareen. Mies vietti muilla veneilla
tulleiden kavereiden kanssa viikonlopun, kunnes
sunnuntaina piti pdasta pois saaresta. Tuuli oli
sen verran kovaa, etteivat kaverit voineet purje-
veneelldan hinata Daycruiseria. Onneksi mies oli
trossi-jdsen. Rautauoman paallikdlle tieto tapa-
uksesta tuli MRSC Helsingin kautta sunnuntaina
22.7. kello 10.30. Miehisto saatiin tehtavalle ka-
saan varsin hyvin, silla kaksi miehiston jasenta
oli sattumalta Matosaaressa ja paallikkokin pyo-
rdili Matosaaren lahistolla. Lisaksi miehistoon
otettiin mukaan kaksi pdivystysmiehistoon kuu-
luvaa jasenta, jotka lahtivat Iahelld sijainneista
kodeistaan kohti Matosaarta. Kello 12.05 PV
Rautauoma saapui Daycruiserin luokse. Trossi-
jasenetuihin  kuuluu hinaus venekorjaamolle
tai [ahimpaan paikkaan, jonne korjaaja voi tulla
venettd tutkimaan. Koska kyseessa oli myos ve-
nekorjaajien lomakausi, paadyttiin vene hinaa-
maan kotisatamaansa Helsingin Mustikkamaal-
le. Sopiva hinausvauhti oli noin 6 solmua, joten
jo hinaukseen lahdettdessa Rautauoman mie-
histo tiesi hinauksesta tulevan pitkakestoinen.
Kauniin kesdilman ja mukavan tuulen saattele-
mana hinaus sujui mallikkaasti. Vajaan kolmen
tunnin hinauksen jalkeen Mustikkamaa lahestyi
hetki hetkelta kunnes kello 15.20 Daycruiser saa-
tiin kiinnitettyd omalle paikalleen. Nain trossi-
tehtava oli suoritettu.

Matosaaren sauna remontissa

Matosaaren 1800-luvun lopulta perdisin oleva
sauna on saanut kesalla uuden ilmeen, kun ra-
kennuksen merenpuoleiset laudat uusittiin. Me-
relta puhaltava tuuli pistaa laudat koville, mutta
onneksi lautojen sisapuolella oleva hirsirunko
on kestanyt hyvin ajan hammasta. Uudet laudat
maalataan samalla varilla kuin koko muu raken-
nus, joten kauempaa ulkoseindaremonttia ei valt-
tamatta edes huomaa. Remontin yhteydessa
my®&s saunan pukuhuone maalattiin uudestaan.

Koneongelmia avomerella

PV230 oli torstaina 16.8. juuri palaamassa uu-
den paallikkoehdokkaan kaytannon kokeesta.
Kokeen tarkoituksena on selvittdaa vusien paal-
likdiden valmiuksia ja antaa heille kaytannon
ohjeita ennen kuin he paasevat itsenaisesti har-
joittelemaan paallikdimista. Usein kokeessa on
mukana jonkinlainen harjoitusmeripelastusteh-
tavd. Matosaaren haaméttaessa MRSC Helsinki
ilmoitti kello 18.45 konevikaisesta reilu seitse-
man metrid pitkasta moottoriveneesta Helsin-
gin kasuunin lansipuolella. Olosuhteet olivat
mita parhaimmat, silla aurinko paistoi melkein
pilvettomalta taivaalta, eika tuultakaan ollut
kaytannossa lainkaan. Mantereelle oli matkaa
toistakymmenta meripeninkulmaa, joten ilman
apua veneessa yksin olevalla henkildlla ei ollut
mitdadan mahdollisuutta paasta rantaan. Vaik-
ka PV 230n miehisto lahtikin valittomasti kohti
avuntarvitsijaa, saapui se pitkan matkan vuoksi
vasta tunnin matkanteon jalkeen avuntarvitsijan
luokse. Hinaussopimuksen teon jdalkeen PV230
aloitti hinauksen kohti turvasatamaa. Puolen-

| toista tunnin hinauksen jalkeen ranta alkoi haa-

mottaa ja kello21.51 hinaus saatiin paatdkseen
Espoon-Kirkkonummen saaristoon. Taman jal-
keen PV230 lahti kohti Espoon meripelastajien
tukikohtaa Mellstenid, jossa suoritetun tankka-
uksen jalkeen matka jatkui kohti Matosaarta.
Kello 23.10 PV230 kiinnitti kdydet Matosaaren
laituriin ja tehtava oli suoritettu.

Tekstit ja kuvat: Jukka-Pekka Lumilahti




Minka variset vaatteet sinulla on yllasi vesil-
1a? Syksylla oikeanlaisten vaatteiden merki-
tys korostuu lampiméana pysymisen kannalta,
mutta myos varilla on valia! Mereen pudon-
neen ihmisen loytaminen vesilla on erittain
vaikeaa. Loytamista vaikeuttaa viela jos olo-
suhteet ovat huonot pimeyden, sumun tai
aallokon vuoksi. Vaatteiden varilla pystyy hel-
pottamaan pelastajien tyota ja tulla nain no-
peammin loydetyksi.

Tanakin vuonna Suomessa on pudonnut veteen
tuhansia ihmisia. Valtaosa heista paasee oma-
toimisesti ylos vedesta ja tilanteesta selvitaan
saikahdyksella. Aina lopputulos ei ole ndin hyva,
silla Suomen Uimaopetus ja hengenpelastuslii-
ton tilastojen mukaan vesiliikenteessa ja veteen
putoamisissa hukkuu vuosittain 70-8o ihmista.
Osa naista ihmisista olisi varmasti ollut pelastet-
tavissa, mikali heidat olisi pystytty |6ytamaan
nopeammin.

perusteella veteen pudonnut ihminen on toden-
nakoisesti havaittavissa noin 0,2 meripeninkul-
man (n. 0,4 km) paasta. Huonoissa olosuhteis-
sa etdisyys pienenee ja voi olla pimedssa seka
aallokossa vain parikymmenta metria. lhmisen
havaittavuutta hankaloittaa, ettei ilman pelas-
tusliiveja olevasta ihmisesta ole nakyvissa kuin
vahan paata, muun vartalon jaddessa veden alle.
Uimataito ei nakyvyytta juuri paranna, silla hy-
vankin uvimarin voimat ehtyvat vedessa nopeas-
ti. Tama johtuu paalla olevista marista vaatteista
ja kylmasta vedesta.

Vaatteiden varilla on yllattavan suuri merkitys
hadassa olevien Ioytamisessa. Parhaiten vesilla
erottuvat sellaiset varit, joilla on mahdollisim-
man suuri kontrasti veden varin suhteen. Tallai-
sia vareja ovat esimerkiksi oranssi ja keltainen.
Huonoiten havaittavissa ovat veden kanssa sa-
mantapaiset varit kuten sininen ja vihrea. Eri-
laiset maastokuvioiset vaatteet ovat petollisia,

Valitse varisi vesille

Meripelastuksessa kaytettavien,

silla maastokuvioista ihmista on erittdin vaikeaa

kaytannon havaita vedesta tai saaresta. Varien havaitta-

olosuhteisiin pohjautuvien etsintataulukoiden vuutta voi testata helposti esimerkiksi muovi-




kanistereilla. Tumman muovikanisterin havait-
seminen yli kaapelin paasta on jo hankalaa, kun

taas kirkkaan keltainen nakyy huomattavasti
kauemmas.

Toinen tarkea tekija vaatteissa ovat heijastimet.
[lman heijastimia ihminen on pimedssa havaitta-

vissa vain muutaman kymmenen metrin paasta.
Kunnollisilla heijastimilla varustetun ihmisen
|0ytymistodenndkoisyys on paljon parempi.
Heijastimissa kuluvat vaatteiden kdyton myota.
Heijastimien tehon pystyy helposti toteamaan
taskulampun valon avulla. Mikali heijastimesta
heijastuva valo haikaisee, on heijastin kelvol-
linen. Muussa tapauksessa heijastin olisi hyva
vaihtaa uuteen.

Pelastusliivit antavat veteen pudonneelle [i-
sdaikaa. Pelastusliivien hyvana ominaisuutena
on totuttu pitdmaan sitd, ettd niiden avulla ui-
mataidoton ihminen pysyy veden pinnalla. Va-
hemmalle huomiolle jaa helposti pelastusliivien
ihmista kannattavat ja seldlleen kaantavat omi-
naisuudet. Naiden avulla pelastusliivit kaantavat

tajuttomankin ihmisen seldlleen, jolloin han ei
hengita niin helposti vetta keuhkoihinsa. Toi-
nen pelastajia helpottava liivien ominaisuus on
niiden heijastimet, jotka pimedssa parantavat
havaittavuutta selvasti. Varsinaiset pelastuslii-
vit ovat variltaan aina kirkkaita juuri havaitta-
vuuden parantamiseksi. Veneilyliivit eivat ole

pelastusliivit, eika niiden varia ole maaritelty. Ul-
konakosyista veneilyliivien vareiksi valikoituvat
muotivarit. Paukkuliivit valmistetaan valtaosin
muotivarien mukaan. Liivien ilmasailiot ovat
aina kirkkaan variset, jotka paljastuvat lauvetes-
saan. Nain paukkuliiveihin on saatu yhdistettya
huomaamattomuus, mutta tositilanteessa ne on
kuitenkin helppo havaita.

Nyt on juuri se hetki jolloin kannattaa miettia
pukeutumista syksyn veneretkiin. Maastoku-
vioisten ja sinisten tummien sadeasujen sijaan
kannattaa pohtia kirkkaampien varien valitse-
mista. Siita saattaa olla hyotya hetkella jolloin
muuta ei ole enda tehtavissa.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti




Pinnan alla

Coolaroon hylylla

Lokakuun lopulla vuonna 1961 ruotsalainen
kylmarahtilaiva Coolaroo lahti Helsingista kohti
Saksan Rostockia. Vaikka oli pimeaa, ei merella
ollut juuri aallokkoa ja nakyvyyskin oli hyva. Il-
lan pimeydessa aluksen miehisto sekoitti vasta
valmistuneen Helsingin pohjamajakan ja Gras-
karsbadanin luodolla sijainneen loiston valotun-
nukset ja alus ajoi kovaa vauhtia Graskarsbada-
nin lahistolla sijaitsevalle karikolle. Alus jumittui
kivikkoon, eika paassyt omin voimin pois. Pe-
lastustoimiin osallistuivat merivartioston ja hi-
naajien lisaksi pelastusristeilija Harmaja, joka
toi 22 miehiston- ja heiddn perheenjasentdan
Helsinkiin. Itse alusta yritettiin pelastaa useiden
hinaajien ja Jddnmurtaja Sammon voimin, mut-
ta sitkeasti alus pysyi karilla. Merenkaynti vai-
keutti kellon ympari jatkuneita pelastustoimia
ja vahitellen aluksen runko alkoi vaantya. Tuu-
len tyynnyttya valtaosa aluksen 0ljyista saatiin
poistettua paikalle tuotuun proomuun, mutta
pelastajat joutuvat syysmyrskyn takia jalleen
jattamaan aluksen.

Lopulta alus katkesi kahtia keulaosan vajotes-
sa Suomenlahden syvyyksiin. Aluksen perdosa
uhmasi merta vield pari vuotta, mutta vakuu-
tusyhtio myi hylyksi jadneen aluksen romuksi.
Perdosaa purettiin paikalla, kunnes sekin lopulta

P60°01,09N 24 ° 52,70 E

upposi. Ny-
kyaan aluk-
sen keula-
ja peraosat
makaavat .
meren poh-
jassa noin =
sadan met-

rin padssa toisistaan. Lisaksi hylyn [ahistolla on
aluksen osittain purettu paakone.

Coolaroon hylysta on muodostunut pelastus-
vene Rautauoman veneenhoitajan ja paallikén
Jussi Lammin mansikkapaikka. “Hylky sijait-
see syvimmillddn 30 metrin syvyydessa, keula-
osan noustessa 10-15 metriin”, kertoo Lammi.
“Lisaksi aluksella on mielenkiintoinen tarina ja
siella on vielakin aistittavissa entisaikojen meri-
mieshenked”, han jatkaa. Hylyn lisaksi Lammia
kiinnostaa myds hylyn ymparille levittaytynyt
merenalainen luonto, silla sukeltamalla paasee
tutustumaan erilaisiin kaloihin, kasveihin ja le-
viin niiden omassa elementissaan. Lammi ver-
taa sukeltamista metsassa liikkkumiseen: “Toiset
rentoutuvat luonnon parissa metsassa, minulle
sukeltaminen vedenalaiseen luontoon tarjoaa
samanlaisen mahdollisuuden arjesta pois paase-
miseen.”
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Tana vuonna 4o-vuotta tdyttanyt Lammi on
syntynyt Porissa. Lapsuudessa Jussin perhe
asui myos Kotkassa ja Harjavallassa, mutta sy-
dameltdan Jussi on aito porilainen. “Porin Jaz-
zit ovat edelleenkin yksi kesdn kohokodista”,
kertoo Jussi kotikaupunkinsa tunnetuimmasta
tapahtumasta. Han onkin tuttu ndky Jazzien eri
tapahtumissa. Veneilyd Lammi ei lapsuudessa
harrastanut, mutta vedessa pulikoimista sitakin
enemman. "Oikeastaan vedessd viihdyin enem-
man pinnan alla kuin pinnan paalld”, muistelee
Jussi lapsuuttaan. Opinnot toivat 20-vuotiaan
Lammin aikoinaan Espooseen Teknillisen kor-
keakoulun tietojenkasittelylinjalle ja sita kautta
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nykyiseen ammattiin tietohallintopaallikoksi.
Opintojen aikana kiinnostus vettd kohtaan syn-
tyi uudestaan ja niin Jussi liittyi Teekkarisukelta-
ja Kuplaan. Sielld han suoritti useita sukelluksen
peruskursseja pdatyen aina CMAS P3-tasolle
saakka. "Kaytdnnossd saan sukeltaa 40 metriin
saakka”, valottaa Lammi sukelluspatevyyksiaan.
Sukelluksen kautta Jussi sai aikanaan kipinan
my0s Vapaaehtoiseen meripelastukseen. “Olim-
me sukellusleirilla Porvoon edustan Séderskaril-
13, kun joku punavalkoinen vene ajoi lujaa ohit-
semme. Hetken paastd vene tuli takaisin hinaten
perdssa purjevenettd. Kukaan seurueestamme
ei silloin osannut sanoa mista veneestd on kyse,
mutta mychemmin minulle on selvinnyt, etta se
oli Helsingin Meripelastusyhdistyksen pelastus-
vene Antti Huima”, muistelee Lammi ensikos-
ketustaan meripelastukseen. Samana syksyna
Jussi naki Sukeltajaliiton lehdessa artikkelin,
josta hanelle jdi erityisesti mieleen otsikko: “Me-
rivartiosto kertoo; sukeltajia tarvitaan aina.” Jut-
tu kertoi vapaaehtoisesta meripelastuksesta ja
niinpd Jussi otti yhteytta jutussa olleisiin yhteys-
tietoihin. Nykydan Jussi on yksi aktiivisimmista
Helsingin Meripelastusyhdistyksen aktiiveista,
mutta on hanelle kertynyt yli 400 sukellusker-
taakin.

Coolaroo makaa nykyaan rauhassa meren poh-
jassa. 2000-luvun puolivalissa hylysta yritettiin
pumpata sielld mahdollisesti olevaa 6ljya pois,
mutta ilmeisesti hylky oli saatu tyhjennettya o6l-
jyista jo haaksirikon yhteydessa. Hylky on edel-
leen kohtalaisessa kunnossa, mutta viahitellen
luonto on [dytanyt kasvupaikakseen mereen
kuulumattoman esineen. Erityisesti yksi sukel-
luskerta on jaanyt Jussille mieleen. “Olin sukel-
tamassa yolla taskulampun valossa taydessa
hiljaisuudessa omien ajatusten kanssa. Lampun
valossa veden alla kaikki nayttaa ai-
. van toiselta kuin Iahelld pintaa ylta-
van auringon valossa. Luonnon ih-
meitd seuraamalla nousin vahitellen
yl6s pintaan, kunnes ylleni avautui
tdysikuu uskomattoman kauniin tah-
titaivaan kera. Kauempana hamaras-
- td erottui lisdksi saaren etdinen hah-
mo ja sielld olleet rakennelmat. Oli
aivan hiljaista. lhastelin maisemaa
samalla kuin kelluin pienten aaltojen
liplatuksessa”, paattaa Lammi.
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Jukka-Pekka Lumilahti

Liikenneviraston lupanro
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Den 17 juni ndddes Helsingfors Sjoraddningsfo-
rening av ett sorgebud da viceordférande Jouko
Swanstrom avled, bruten av en allvarlig sjuk-
dom. Swanstroms tvaariga ordférandeperiod
tog slut i slutet av det forra aret. Fore det hade
han varit styrelsemedlem och primus motor for
medlemsbatsutskottet. Utanfor Helsingfors Sjo-
radddningsférening var Jouko Swanstréom supp-
leant i fullmdktige i Finlands Sjoraddningsfore-
ning som ar takorganisationen for de frivilliga
sjoraddarna.

Jouko Swanstrom foddes i Helsingfors den
28.5.1941. De forsta kontakterna med havet fick
han genast i sin barndom och redan som sjuar-
ing hade Jouko en egen liten roddbat. Med ba-
ten rérde han sig i omgivningen av férdldrarnas
sommarstuga i Esbo skdrgdrd. Fran barndomen
hdrstammade ocksad Joukos respekt for havet
som senare inspirerade honom till arbetet med
batsportsakerhet.

Jouko Swanstrom utbildade sig som ung till in-
genjor. Dessa kunskaper utnyttjade han forst pa

. Jouko
i\ Swanstrom

28.5.1941 —17.6.2012

Statens Forskningsanstalt VTT dar han fung-
erade som inspektor av radiomaster och torn-
kranar. Intresset for storre maskiner fick Swan-
strom att senare arbeta for Wihuri Witraktor
och dess konkurrent Machinery. | dessa foretag
fungerade han som forsaljningschef, arbetsle-
dare och skolningschef. Arbete med maskiner
forde Swanstrom ocksa utomlands, &@nda till
Bangladesh och Mogambique. Dérifran atervan-
de han 3r 1991 till ett Finland som just brottades
med lagkonjunkturen och dar det var svart att
hitta arbete. Jouko |6ste problemet genom att
grunda ett eget disponentféretag. Detta foretag
drev han &nda till sin pensionering &r 2008. Fran
tiden med disponent féretaget hade Jouko ock-
sa manga fortroendeuppdrag, av vilka det mest
betydelsefulla var posten som forsta viceordfo-
rande i Helsingfors Foretagare rf.

Barndomens batliv och havet bevarades alltid
nara Jouko Swanstréms hjarta. Ar 1971 skaffade
han tillsamman med sin hustru Soili en stugtomt
i Sibbo inre skargard. Stugan pa tomten forsto-
rades av Jouko och Soili under drens lopp och pa
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stranden uppfordes ocksd en strandbastu och
ett bathus. Stugan var en motvikt till stadens
jakt. Det var vanligt att Jouko och Soili bodde
pa stugan frén maj till oktober. Annu i november
och december besckte de ofta holmen, tills is-
bildningen avbrét batresorna for vintern. Jouko
stravade alltid till att beakta sdkerheten for alla
som fanns i baten. Det var ocksa viktigt for ho-
nom att ta i beaktande andra sjofarare samt
dem som bodde pa stranderna.

Eric Schalin, den nu redan framlidna heders-
medlemmen i Helsingfors Sjoraddningsférening
som aktivt fungerade pd Sibbo fiskeomrade
lockade Jouko med i foreningens sjosakerhets-
arbete. | slutet pd 1990-talet bérjade Jouko som

bitrddande utbildare i medlemsbatsverksamhe-
ten men pa 2000-talet dverfordes ansvaret for
hela denna verksamhet pa honom och Pertti I.
Pohjola. Efter fornyandet av sjoraddningslagen
ar 2003 ordnade Helsingfors Sjoraddningsfore-
ning efter ett langt avbrott igen en 6vning med
nodraketer och -bloss. Jouko Swanstrom blev
ovningsledare och detta uppdrag hade han pa
alla foreningens Ovningar pd 2000-talet. Man
kan saga, att Jouko Swanstrom ar en av dem
som i Finland skjutit mest nodraketer for i ov-
ningar ledda av honom har det skjutits cirka
3 ooo roda raketer och lika manga handbloss.

Ovningsarrangemangen har varit sa bra, att pa
basen avdem har Finlands Sjoraddningssallskap
utvecklat ett sakert nddraketdvningskoncept for
hela Finland.

Ar 2010 valdes Jouko till féreningens 19. ordfo-
rande. Under Joukos tid vaxte féreningens med-
lemsantal med 6ver 600 medlemmar och for-
eningen vaxte till Finlands klart storsta frivilliga
sjoraddningsforening. | slutet av ar 2011 avstod
Jouko fran ordférandeskapet delvis pa grund av
halsan, men fortsatte dock som viceordférande.

Jouko Swanstrom sorjs av hustrun Soili samt tva
vuxna barn och fyra barnbarn och xxxxxx xxxxx
suomenkielisesta versiosta. Joukos sista Ons-
kan var att han
skulle ihdgkom-
mas med pen-
ningdonationer
till  Helsingfors
Sjoraddnings-
forening istallet
for ~ blommor.
Helsingfors Sjo-
raddningsfore-
ning minns med
varme sin ak-
tiva forra ordfo-
rande som med
hela sitt hjarta
varit med i sjo-
raddningsarbe-
tet.

Jouko tar emot ordférandens klubba av
Christian Kurtén. Bild: J-P Lumilahti

Text: Jukka-Pekka Lumilahti
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