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Tilanteet muuttuvat

Merelld tilanteet ja olosuhteet voivat muuttua nopeasti ja monella tapaa. Yllatyksia voivat aiheuttaa
esimerkiksi sad, muut vesillaliikkujat ja tekniikka. Erilaisia ylldtyksia onkin hyva miettia etukdteen. Jos edessa oleva
purjevene tekee kd@nnoksen, miltd puolelta vdistdn? Jos plotteri pimenee, missé on paperikartta ja [6ydankd oman sijaintini
siitd? Jos itselleni kdy jotain, niin osaako veneen muu miehistd toimia? Pitdisiko pakin toiminta varmistaa ennen kuin ollaan ahtaassa
satama-altaassa?

Yksi meripelastusaluksen paallikon tarkeimmistd tehtavista on miettid asioita etukdteen: mita voi tapahtua, miten riskeja voi pie-
nentdd ja miten toimitaan, jos jotain tapahtuu. Myds kaikkien veneen pdallikkdna toimivien on hyva ottaa pientenkin tilanteiden
ennakointi tavaksi. Omaa retkea ei pida pilata liialla murehtimisella, mutta asia on hyva pitaa mielessa. Jos ylldtyksia kuitenkin tulee,
on tarkeda keskittya tilanteen ratkaisemiseen. Silld hetkella ei tuhlata aikaa miettimalld kenen syyta tilanne on, saati riitelemalla,
vaan toimitaan tilanteen mukaan ja analysoidaan syyt vasta sitten kun turvallisuus on taattu.

Yllattavid tilanteita voi tulla myds meripelastusyhdistyksessa. Puheenjohtajamme Melinda “Nekku” Palomaa sai lyhyelld varoitusajalla
ainutkertaisen tarjouksen. Tatd lehtea luettaessa han on jo Iahtenyt ulkomaille uuteen tydhon, eika siksi voi endd hoitaa puheenjohta-
jan tehtavid. Yhdistyksen syyskokous marraskuussa valitsee tulevalle vuodelle uuden puheenjohtajan. Siihen asti toimitaan tilanteen
mukaan ja hoidetaan asiat varapuheenjohtajan, muun hallituksen, toimikuntien ja lukuisten muiden aktiivien voimin. Nekulle suuret
kiitokset hyvasta tydstd ja onnea uusiin haasteisiin!

Situationen forandras

P& havet kan situationen och forhallandena dndras snabbt och pa ménga satt. Overraskningar kan fororsakas t.ex. av vidret, andra
sjofarare och tekniken. Det dr bra att fundera dver olika mgjliga overraskningar pa forhand. Om segelbaten framfér oss gor en stag-
vandning, pa vilken sida vajer jag? Om plotter gar i olag, var ar papperskortet och hittar jag min position pa det? Om det hdnder mig
sjalv ndgot kan resten av besattningen fungera? Pitdisiko pakin toiminta varmistaa ennen kuin ollaan ahtaassa satama-altaassa?

En av de viktigaste uppgifterna for en befalhavare pa en raddningshat ar att fundera over saker pa forhand: vad kan handa, hur kan
riskerna minimeras och hur gor vi om ndgot hander. Ocksd alla andra som fungerar som befélhavare pd batar gor klokt i att ta som
vana att forutse ocksd sma situationer. Den egna utfarden ska inte forstoras av att man gruvar sig for mycket men det &r bra att halla
saken i minnet. Om det sedan kommer dverraskningar ar det viktigt att koncentrera sig pa att Iosa situationen. D4 slésar man inte tid
pa att fundera vems fel situationen dr, an mindre genom att grdla, utan gor det situationen kraver och analyserar orsakerna forst nar
man ar i sakerhet.

Overraskande situationer kan uppkomma ocksd i sjo-
raddningsforeningar. Var ordférande Melinda “Nekku”
Palomaa fick ett enastaende erbjudande pa kort var-
sel. Nar detta lases ar hon redan utomlands pa sitt
nya jobb och kan darfor inte mera skota ordférandens
uppgifter. Foreningens hostmdte i november véljer en
ny ordforande for det kommande aret. Till dess skots
verksamheten av viceordforanden, resten av styrel-
sen, utskotten och de talrika andra volontarerna. Ett
stort tack till Nekku for gott arbete och lycka till med
de nya utmaningarna!

Sami Korppi, vt.puheenjohtaja, tf. ordférande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi




Yhdistyksen puheenjohtaja Melinda Palomaa valittiin
elokuussa haasteelliseen tyétehtavadn ulkomaille.

Helsingin Meripelastusyhdistyksen puheenjohtajuu-
den ja tydn yhdistdminen ei kdytdnnossa olisi ollut
mahdollista, joten tdstd syystd han luopui tehtdvas-
tdan 10.8. Yhdistyksen vt. puheenjohtajana toimii
syksyn ajan varapuheenjohtaja Sami Korppi. Sami on
tullut meripelastustoimintaan mukaan jo 1990-luvun
lopulla, mutta han oli toistakymmenta vuotta poissa

Puenjohtaja qumaiIIe

venemiehistotoiminnasta tankkilaivan peramiehen
toiden vuoksi. Nyt Sami on jalleen maissa ja uudet
tyokuviot pitdvat hanet kiireisend merenkulun digita-
lisaation parissa. Sami tunnetaan myods tdman lehden
kautta, silld Sami kirjoittaa suurta suosiota saanutta
Kasuunin tuolla puolen sarjaa.

Uusi puheenjohtaja yhdistykselle vuodelle 2021 vali-
taan syyskokouksessa 26.11.

Turkulaiset meripelastajat saivat suuren

testamenttilahjoituksen

Tammikuussa 2020 kuollut Matti Nieminen jitti
omaisuutensa kaytettdvaksi turkulaisten vapaaeh-
toisten meripelastajien hyvdksi. Vuonna 1938 syn-
tynyt Nieminen eli koko eldamansd poikamiehena,
eikd hanella ollut laajaa sukulaisten ja ystavien ver-
kostoa. Muutama vuosi sitten Nieminen otti yhteytta
Turun meripelastusyhdistyksen puheenjohtaja Heik-
ki Laurilaan kertoakseen testamentistaan. Niemisen
toiveena oli myos, ettd turkulaiset meripelastajat
hoitaisivat hdanen hautajaisjarjestelynsa. Nain teh-
tiinkin, silla haudan lepoon ahkerana ja tarkkana
tunnettu Nieminen saatettiin ystaviensa ja vapaa-
ehtoisten meripelastajien toimesta tdman vuoden
helmikuussa.

Meri oli Niemiselle tuttu ymparist6, olihan han jo nuo-
rena tyoskennellyt rahtilaivoilla. Autotallissaan han
veisti myos lukuisia puuveneitd. “Tarinan mukaan au-
totallin oviaukkoa piti leventda hanen rakentaessaan
aina vain suurempia veneita”, kertoo Laurila.

320000 euron arvoisen testamentin Turun Meripelas-
tusyhdistys kayttda uuden tukikohdan rakentamiseen.
Tukikohta tuleekin tarpeeseen, silld yhdistys on teh-
tavamaaraltdan yksi suurimmista vapaaehtoisista
meripelastusyhdistyksista. Erikoisuutena Turun yh-
distyksellda on vilkas Caritas-nimelld tunnettu ensi-
vastetoiminta. Sita toteutetaan yhdessd Suomen Pu-
naisen ristin Varsinais-Suomen piirin kanssa.




Pelastusaseman talkoisiin saimme koneapua Asfalttikalliolta sekd Kuljetusliike Pekka Harjanne OY:ltd. Kuva: Mikael Andersén
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Elokuun lopulla jarjestimme pelastusasemallamme talkoot, joissa
pestiin padrakennus sisalta ja ulkoa, vedettiin séhkokaapeleita laitu-
rille seka uusille valotolpille ja muokattiin pihaa siten, ettd sadevedet
ohjautuvat paremmin pois rakennusten vierustoilta. Itse talkoot to-
teutimme vapaaehtoisvoimin, mutta iso kiitos Asfalttikalliolle, seka
kuljetusliike Pekka Harjanne OY:lle. Heidan ansiostaan kdytdéssamme
oli laadukkaat koneet, joilla tdiden tekeminen oli mahdollista.
Syksyn aikana tulemme vield uusimaan Matosaaren meripelastus-
aseman varastorakennuksen sahkot vastaamaan nykyajan standar-

deja. Myos pelastusveneet tulevat saamaan tuoretta sdahkoa uusien
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kaapeleiden ansiosta.

Yksi iso urakka oli pddrakennuksen pesu. Kuva: Mikael Andersén
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PV Aisko sai kunniatehtavén
13.6-, kun se veti puuveneparaatia
Pohjoisrannasta Eteldsataman ja
merisataman kautta Suomentlin-
‘naan-Kuva: Mika Pakarinen

Otteita kesan tapahtumista

Vene maissa

Molemmat yhdistyksen pelastusveneet osallistuivat
koko juhannuksen Meripelastusseuran valtakunnalli-
seen operaatio Meritdhteen. Operaatiossa Meripelas-
tusseuran pelastusveneet partioivat ja auttavat vesilla
apua tarvitsevia ihmisid. Juhannuslauantaina PV Aisko
sai halytyksen kello 10.04: Helsingin edustan Tamma-
karilla pienehké tuulilasivene hakkautui rantaan ja
sielld olleet kaksi aikuista ja kaksi lasta tarvitsivat apua.
Kello 10.09 Aisko oli jo matkalla ja reilun vartin paasta
miehisto naki lohduttoman ndyn Tammakarilla. Moot-
torivene hakkautui erittdin pahannékoisesti saarta koh-
ti, eikd sen pelastamiseksi pystytty tekemaan mitaan.
Tarkeinta oli saada ihmiset turvaan, joten Aisko ran-

tautui haastavissa olosuhteissa pienehkén saaren suo-
jan puolelle. Sieltd ihmiset saatiin turvaan ja Aisko vei
heiddt mantereelle. Matkan aikana selvisi, etta tuuli oli
kadntynyt yon aikana, jolloin vene paasi hakkaamaan
rantakivia vasten.

Myohemmin Espoon meripelastajien PV ResMed yrit-
ti vield pelastaa pahoin vaurioitunutta venettd. Vene
saatiinkin irti rannasta, mutta kun sita oltiin siirtdmassa
suojan puolelle, vene alkoi upota, eikd pumppauste-
hosta ollut enda hyotya. Vene saatiin onneksi hinattua
vield matalikolle, jonne sen pera lopulta upposi keulan
jaadessa pinnalle.




Markettiveneellda merihdadassa

Juhannuslauantaina PV Rautauoman ollessa Musta Hevosen pohjois-
puolella se sai halytyksen kello MRSC Helsingistd 21.17: Miesporukka
oli ollut melomassa marketista ostetulla pumpattavalla kumiveneella
vastatuuleen Kallahdenniemen ja Ison liluodon valissa. Rannalla ollut
silminnakija peldstyi, kun seurueen vauhti alkoi hiipua ja toiminta naytti
silminndhden vaaralliselta. Vaikka avomerikelpoinen Rautauoma ei var-
sinaisesti sisdsaaristoon soveliain pelastusvene olekaan, oli se talla ker-
taa ldhin ja nopeimmin paikalle paaseva yksikko. Halytyksesta oli kulunut
vain kahdeksan minuuttia, mutta Ison liluodon kohdalla mitddn hataan
viittaavaa ei vield ndakynyt. Hetken pddsta miehistdn kiikarit erottivat
epamadradisen seurueen. Yksi miehista seisoi keskella kumivenetts, toi-
sen meloessa veneen perdponttoonin paalla. Melaa vaihdettiin keulassa
maanneen kolmannen henkildn ja perassa lattialla istuneen neljannen

vililla. Varalaitaa ei ollut paljon, eikd pelastusliiveista ollut hajuakaan.
Matkaa rantaan oli toista sataa metria, eikd miesten uimataidosta ollut

Kuva: Sebastian Nilsson

tietoa. Mikali kumivene olisi kaatunut,
olisivat kaikki olleet hetkessa veden
varassa, joten Rautauoman miehisto
valmistautui ldhettdmaan pintauima-
rin heiddn luokseen. Aina kun joku
yritti nousta seisomaan, Rautauomal-
ta soitettiin sumutorvea, jolloin seiso-
maan noussut mies laskeutui hetkeksi
veneen pohjalle. Seisomaan nousua
ja sitda seurannutta torven toitotusta
toistui useamman kerran. Pelastajien
paikalle saapuminen sai miehiin myos
uutta energiaa, eikd pintauimaria paa-
tetty lahettda heiddn luokseen. Vajaan
vartin jalkeen miehet saavuttivat ran-
nan, jolloin Rautauoma kaantyi kohti
avoimempia vesia. Vastaavanlaiset ku-
miveneet ovat olleet tdman kesan hit-
ti, silld niitd on tavattu muun muassa
Merisatamassa keskella vaylaa.

Yhteensad juhannuksena yhdistyksen
pelastusveneilld oli 15 tehtavaa.

Neljdn hengen seurue oli markettiveneelld liik-
keelld epdvarmoin ottein juhannuslauantaina.
Kuva: Meripelastuskuvapalvelu




Ihminen vedessa

Keskiviikkona 24.6- Aisko oli Itd-Helsingin vesilld par-
tioimassa, kun MRSC Helsinki halytti kello 16.02: Laa-
jasalon uimarannalta on saatu ilmoitus mahdollisesta
hukkuvasta ihmisestd. Miehisto kiihdytti valittémasti
Aiskon tayteen vauhtiin, nyt oli kiire. Matkan aikana
miehistd sai tietdd, ettd uimarannalla ollut henkild oli
nahnyt uimarin rannan ulkopuolella. Hetken p&asta
henkild oli kuitenkin kadonnut. Aiskon lisdksi paikalle
oli tulossa Pelastuslaitoksen maayksikoita, merivar-
tioston veneyksikké sekd Rajavartiolaitoksen meripe-
lastushelikopteri. Tana kesdna Helsingin uimarannoilla
on useita henkil6itd joutunut hatadan, eivatka ldheskaan
kaikki tilanteet olleet paattyneet onnellisesti. Kello
16.05 Aisko oli ensimmaisena paikalla uimarannalla ja
se aloitti etsinndt uimarannan lahelta. Pian paikalle tuli
my06s muita yksikoitd. Lopulta etsintdjen ja rannalla ol-
leiden haastattelujen perusteella viranomaiset saivan
selvyyden, ettei ketdan ollut hadassa.

Uupunut purjehtija

Sunnuntaina 28.6. PV Rautauoma oli merelld par-
tioajossa, kun MRSC Helsingin tuttu halytys kaikui
veneen ohjaamossa: Itad-Villingin eteldapuolella oli
kaatunut pienehko purjejolla. Usein vastaavat tilan-
teet ratkeavat silla, etta siina olleet kdantavat jollan
takaisin pystyyn. Tapahtuman rannalta nahnyt il-
moittaja oli seurannut tilannetta jo jonkin aikaa ja
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nyt naytti siltd, ettei jolla nayta kdantyvan pystyyn.
Rautauomalla oli matkaa paikalle vain viisi minuut-
tia, joten apu oli talla kertaa ldahelld. Pintauimari ui
purjejollan luokse, jolloin selvisi, ettd purjejollan
masto on irronnut. Siind ollut purjehtija oli kovan
itatuulen vuoksi jo varsin uupunut, joten hanet otet-
tiin Rautauomaan kerddamaan voimia. Samalla jolla
otettiin Rautauoman hinaukseen ja se hinattiin pur-
jehtijan kotisaareen.

Suomenlahden yli vahalla polttoaineella
Purjejollan jalkeen Rautauoma oli suorittanut kak-
si muuta tehtdvas, ja oli mukana kolmannessa, kun
Rautauomalla soi puhelin kello 15.09. Trossi-palvelu-
numerosta kerrottiin, ettd Virosta Helsinkiin matkal-
la olleelta nelihenkiseltd moottoriveneseurueelta oli
polttoaine loppunut. Onneksi he padsivat viimeisilla
hoyryilld rantautumaan Harmajan majakalle turvaan.
Rautauoman paillikkod soitti seurueelle ja kertoi et-
tei polttoaineen tuominen tai hinaus huoltoasemal-
le turvasatamasta ole meripelastusta, vaan henkilot
joutuisivat vastaamaan itse tehtdvasta aiheutuvista
kustannuksista. Paallikko suosittelikin, ettd seurue ky-
syisi jotakuta kaveriaan tuomaan polttoainetta. Nain
tapahtuikin, ja seurue paasi jatkamaan matkaa illan-
suussa polttoaineen kera kohti kotisatamaa. Talla ker-
taa tehtdva hoidettiin puhelimitse.

htdvissd kuolleen merivartijan muistoa.
Kuva: Jani Virtanen




10-16-vuotias, oletko valmis

hyppaamaan

Haluaisitko oppia miten vesilld kuljetaan turvallises-
ti? Tieddatkd miten vedesta pelastettua hoidetaan?
Osaatko heittda pelastusrenkaan oikein? — Nama ja
lukuiset muut arkielaman hyodylliset taidot omak-
sut toiminnassamme.

Helsingin meripelastusyhdistyksen nuorisoryhmassa
on mukana noin parikymmenta nuorta ja koulutta-
jaa. lkahaarukka nuorilla on alkaen 10-vuotiaista
aina 16-vuotta tayttdviin. Paatavoitteenamme on
kasvattaa nuorista hyvdat merimiestaidot ja -tavat
omaavia aktiiveja yhdistyksen pelastusveneiden
miehistoon.

Aktiivikausi nuorisotoiminnassa on tammikuun lo-
pusta kesdkuun alkuun jatkuen jdlleen elokuusta
joulukuun puoleen viéliin. Tand aikana nuoret har-
joittelevat tarkeitd veneily- ja pelastustaitoja noin
joka toinen viikko jarjestettdvissa viikkoharjoituk-
sissa. Harjoitusten aiheet sisaltavat esimerkiksi en-
siapua, navigointia ja vedesta pelastautumista. Ke-

kohti seikkailua?

salla harjoittelua tukee Suomen Meripelastusseuran
tarjoamat nuorisoleirit, jolla nuoret paasevat har-
joittelemaan ja syventdmaan kauden aikana opittuja
tietoja ja taitoja sekd tapaamaan nuoria muista Suo-
men jarvi- ja meripelastusyhdistyksista.

Vanhempi! Jos sinulla on taustaa nuorten kanssa
toimimisesta tai heiddn kouluttamisesta niin voisiko
ohjaaminen olla juttusi?

Kouluttajat ovat nuorisotoiminnan iso voimavara.
Osa kouluttajistamme ovat vanhoja nuorisotoimin-
nan kasvatteja ja osa kouluttamisesta kiinnostuneita
miehistonjasenid. Nuorten koulutuksien ja harjoitus-
ten suunnittelussa huomioidaan meripelastusseuran
nuorison koulutussuunnitelma ja hyddynnetdan kou-
luttajien mahdollinen siviiliosaaminen. Jos tunnet,
ettd sinulla tai tutullasi voisi olla osaamista jota jakaa
nuorille, ole ihmeessa yhteydessa meihin
nuorisotr.helsinki@messi.meripelastus.fi, niin keskus-
tellaan asiasta.
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Kuva: Sebastian Nilsson

Aiskon matkassa

Markku Tamminen on yksi pelastusveneidemme
paallikoista. Padasimme alkukevaallda mukaan tyypilli-
seen meripelastustehtdvaan. Mita kaikkea paallikon
nakokulmasta tehtdvaan liittyy?

PV Aiskon miehistd, Markku Tamminen, Teppo Ok-
sanen ja Pilvi Myllymaki viettivat aitienpaivana kah-
vitaukoaan Matosaaren meripelastusasemalla. Vain
hetked aiemmin he olivat olleet mukana tehtavalla,

jossa purjeveneilija oli ajanut kiville. Kahvitauko kes-

keytyi Meripelastuslohkokeskuksen radiokutsuun:
"Vihtori 1782, meripelastustehtava, halytystilanne,
viisimetrinen moottorivene tuuliajolla Vanhankau-
punginlahdella, veneessa kaksi aikuista ja kaksi lasta,
ei valitonta hataa, halytystilanne.”

Markku toisti tehtdvan keskeisimmat tiedot ja jatkoi:
”"Lahdemme vilittomasti liikkeelle, ETA Yksi Seitse-
man Kaksi Nolla.” ETA tarkoittaa paallikon arvioimaa

saapumisaikaa tehtdvapaikalle ja kryptinen numero-
sarja ilmaisee kellonajan. Radiokeskustelun aikana
Teppo ja Pilvi ehtivat tarkistaa, ettei kahvinkeitin
jaanyt paalle, ottivat muutamat mukana olleet tava-
ransa ja lahtivat kohti Aiskoa. Samalla kun Markku
kuunteli radiosta tehtdavaa, mietti han jo samalla teh-
tavan yksityiskohtia. ”“Matosaaren ja Hevossalmen
valissa voi olla iltapdivaruuhkaa ja Korkeasaaresta
alkaa nopeusrajoitus. Matka kestaisi kaikkinensa siis
noin puoli tuntia. Vene olisi tuuliajolla ja idasta tuu-
lee alle 10 m/s. Vanhankaupunginlahti on suojaisa ja
vene pystyisi ehkd ankkuroitumaan, joten se ei ajau-
tuisi rantaan. llman lampétila oli kuitenkin vain 8 °C
joten veneessa olijoille voisi tulla pikkuhiljaa kylma.”




Aisko irrottamassa Matosaaressa

Aisko suuntasi Vanhankaupunginlahdelle, jossa kaksi aikuista
Ja kaksi lasta olivat ajelehtivassa veneessd.

Itdvdyldn siltojen vuoksi hinausnopeus jouduttiin aloittamaan
ravhallisesti.

Matkaan

Markun paastessa veneelle Teppo ja Pilvi olivat jo irrotta-
neet veneen maasahkon, kdynnistdneet koneen ja laittaneet
veneen lahtovalmiiksi. Markku laittoi omat liivinsa ylleen ja
istahti ruoriin. Vene irti ja pikaviesti meripelastuksen johto-
keskukselle. Sitten radion tangentti pohjaan: "Meripelastus
Helsinki Vihtori 1782 - matkalla.” N&in meripelastuslohko-
keskus tiesi, ettd Aisko oli matkalla kohti avuntarvitsijaa.
Veneen paikkatieto meripelastuslohkokeskukseen valittyy
reaaliajassa, joten keskuksessa oleva henkil6std pystyy seu-
raamaan veneen kulkua.

Halytyksesta oli kulunut kolme minuuttia, kun Teppo vapautti
Markun navigoimaan ja samalla Aiskon nopeus kiihtyi 30 sol-
mun matkavauhtiin. Markku jatkoi tarkennetun reittisuunni-
telman tekemista. ”Mista voisi ajaa niin, ettd Aisko pdasee
mahdollisimman nopeasti kohteeseen, kuitenkin ilman riske-
ja tai turhia aaltoja sivullisille?” Pilvi istui Aiskon perdpenkilla
tahystdmadssa ja seuraamassa Tepon ja Markun tyota.
Keskustelu navigoivan paillikon ja ruorimiehen valilla oli
lyhyttad: "Lehmasaari EP” — “Lehma& EP”, "Tasta oikealle, ei
muuta liikennettd” — "Oikealle, ei liikennettd”, "Vene liu’usta,
vaylalle, oikealta hidas vene” — "Liu’usta, vaylalle, oikealta
hidas, ndakyy”. Samanlaisena keskustelu jatkui Markun anta-
essa navigointiohjeita ja Tepon toistaessa ohjeet.

Pyériva purjevene edessa

Kruunuvuoren seldlla pyori koneella ajava purjevene. Teppo
kysyi jo hyvissd ajoin: “Purjevene edessd, jatetaanko vasem-
malle?” Markku vastasi: ”Purjevene, jatetddan vasemmalle.”
Samassa purjevene muuttikin suuntaansa, jolloin molem-
mat totesivat melkein samanaikaisesti: “Kaantyi!” Purjeve-
ne pdatettiinkin jattaa oikealle, jossa oli enemman tilaa. Syy
pyorivaan veneeseenkin selvisi, sielld harjoitetiin henkil6 yli
laidan -tilannetta.

Kun tultiin nopeusrajoitusalueelle Aisko pudotettiin liu’usta.
Kyseessa ei ollut meripelastuksen kiireisin tehtavaluokka ha-
tatilanne, joten tarvetta nopeusrajoituksen rikkomiseen ei
ollut.

Avuntarvitsija nakyvissa

Vanhankaupunginlahdella nakyi vain yksi vene. ”"Otetaan
avustettava meidan oikealle kyljelle parilla kéydella kiinni ja
laitetaan fendarit oikealle kyljelle”, kertoi Markku suunnitel-
maansa. Talla kertaa Teppo ajai loppuun saakka, ja Markku
lahti Pilvin kanssa kannelle kdysihommiin.

Veneessa oli kaksi aikuista, syli-ikdinen lapsi ja alle kouluikai-
nen lapsi. Heilla oli onneksi lamminta ylla ja kaikilla oli my6s
pelastusliivit pdallaan. Lyhyen keskustelun jalkeen Markku
palasi Aiskon ohjaamoon antamaan raporttia meripelas-
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tuslohkokeskukselle "Meripelastus Helsinki - Vihtori
1782 kohteessa. Avustettava oli ankkuroitunut, ja ve-
neessa olijoilla kaikki hyvin.”

Tamaén jalkeen vuorossa oli muutama tarkistuskysy-
mys peramoottorin kdyntiongelmista. ”Polttoainetta
on, tappokytkimen sokka on paikallaan, kone oli py-
sahtynyt kesken ajon, vaihde ei ole paalla, ja kone ei
kdynnisty. Vene ja moottori ovat melko uusia.” Vian
korjaaminen paikan paalld ei onnistu. Veneilijoiden
kotisatama oli aika kaukana, joten jarkevintd oli hina-
ta vene ldhimmalle korjaamolle. Ennen hinausta teh-
tiin vield hinaussopimus, jossa sovittiin muun muassa
vastuukysymyksistd ja yhteydenpidosta hinauksen
aikana. Myos Meripelastuslohkokeskuksen mielestd
suunnitelma hinauksesta korjaamolle oli hyva.

Ankkuri ylos

Avustettava nosti ankkurinsa, ja Aiskon miehisto siir-
si avustettavan perahinaukseen. Talld kertaa Markku
paatti poikkeuksellisesti hinata lyhyelld hinauskdydel-
13 ja melko hiljaisella hinausnopeudella. Syyna oli Ita-
vaylan silta, ahtaat paikat ja mahdolliset virtaukset.
Korjaamon lahettyvilld avustettava siirrettiin Aiskon
kyljelle. Ndin avustettava saatiin helpommin ja tar-
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Aiskon nopeus kiihtyi 30 solmun matkavauhtiin.

kemmin saatetuksi juuri oikeaan kohtaan laituria. Kos-
ka korjaamon laiturin portti oli kiinni, avustettavassa
olleet nelja henkilda siirrettiin Aiskolla sellaiseen paik-
kaan, josta he paasivat jatkamaan matkaa.




Jalkitoita

Heti tehtdvan jalkeen Aiskon kansi siivottiin. Kaikki
kaytetyt kdydet, lepuuttajat ja muut valineet laitettiin
paikoilleen. Markku ilmoitti meripelastuslohkokes-
kukselle tehtdvan paattyneen, ja etta Aisko olisi jal-
leen vapaana mahdollista seuraavaa tehtavaa varten.
Meripelastuslohkokeskus antoi vield raportointiin tar-
vittavan tehtavanumeron seka varmisti, ettd tehtavan
alkamis- ja padttymisajankohdat tasmasivat. Lopuksi
keskus kiitti Aiskon miehistda suoritetusta avustus-
tehtdvastd. Paluumatkalla tehtdva kaytiin vield ker-
taalleen miehistén kanssa oppimismielessa lavitse.
”)Jokaiselta keikalta oppii aina jotain, siksi ne on hyva
kdyda lavitse.” Kotimatkan jalkeen vuorossa oli vield
tehtavan syottdminen Meripelastusseuran jarjestel-
maan, lokikirjan taytto, veneen siivous, lopputarkas-
tukset ja veneen tankkaus.

Vaikka talla kertaa veneilij6illa ei ollutkaan hengenha-
taa, niin silti ilman Aiskon apua he eivét olisi pddsseet
pois vesiltd. Pitkan aamulla alkaneen pdivan jalkeen |
Markku muisteleekin paivan tapahtumia todeten:
”Meripelastus on maailman paras harrastus.” |

tehtdvid varten. Teksti: Markku Tamminen

Vuoden 2020 tilastoa I

100 200 300

Tehtavien
lukumaara

151

Pelastettuja ja
avustettuja
henkildita

‘345 |

Pelastettuja ja
avustettuja 146
aluksia

Jasenmaara 4446
Henkilojasenia 4372, Yhteisojasenia 74 29. 8.2020 mennessa
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Merivartioston:

<_Ris

Ui

Risto Jadskeldinen i POrvooss onna 1968. Han
vietti koko lapsuutensa jokikaupungin maisemissa,
kunnes lukion jalkeen oli otettava harppaus maailmal-
le. Ensimmadinen askel oli varusmiespalvelus, jonka han
suoritti Kymen jadkaripataljoonassa Haminassa. ”Isani
ja isoveljeni olivat palvelleet sielld, joten se tuntui tur-
valliselta vaihtoehdolta.” Puhtaasti jalkavakikoulutusta
sisdltyneeseen palvelukseen Jaaskeldinen tykastyi niin,
ettd paatti jaada sinne kevaaksi ja kesaksi kouluttajak-
si, eli santsariksi. Silloin hadnelle syntyi ajatus pyrkia

komentaja —»

to Jddskeldinen

Eipd tainnut 18-vuotias lukiolainen
Porvoosta arvata, ettd jonain péivé-
né hdén vastaa niin Porvoon edustan,
kuin koko muunkin Suomenlahden
meripelastuksesta. Millainen Suo-
enlahden merivartioston komenta-
fana tdmdn vuoden alusta aloittanut
Risto Jéadskeldinen oikeastaan on?

Kadettikouluun. Tuolloin elettiin syksya 1989. Kaikkien
hammastykseksi, hyvin varusmiespalveluksen ja sant-
sarin tehtavat hoitanut Jaaskeldinen pyrkikin maasota-
linjojen sijasta Merivoimien linjoille. ”Viihdyin mainios-
ti maastossa, mutta jotenkin minulle tuli tunne, ettd
tama oli nyt nahty. Merivoimista minulla ei ollut mitdan
tietoa, joten paatin hakea sinne.” Jaaskeldinen paasi si-
salle ja edessa oli muutto Santahaminaan. Opintojen
loppuvaiheessa oli vuorossa tulevien tyopaikkojen, eli
palveluspaikkojen valinta. Valinnat tehtiin opintome-
nestyksen perusteella, ndin ollen parhaiten menesty-
neet saivat valita ensimmaiseksi. ”Viihdyin merelld ja
merivoimien parissa loistavasti, mutta jotenkin minulle
tuli jdlleen tunne, ettd tdma on nyt nahty”. Niinpa jal-
leen kaikkien hammastykseksi, Jadskeldinen valitsikin
linjakseen Rajavartiolaitoksen. ”Sitd valintaa en ole
hetkedkaan katunut.”
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Suomenlahti on vilkasja erilaisia meripelastustehtdvid on toistatuhatta joka vuosi.

Millainen on Rajavartiolaitos?
Rajavartiolaitos on itsendinen, Sisdministerion alainen
organisaatio, joka vastaa rajojen valvonnasta niin me-
relld kuin maalla ja rajatarkastusten suorittamisesta
rajanylityspaikoilla. Lisaksi Rajavartiolaitos on meripe-
lastuksen vastuuviranomainen sekd merellinen yleisvi-
ranomainen. Tama kaikki oli 24-vuotiaalle Jaaskeldisel-
le tdysin uutta, kun han valmistuttuaan syksylla 1992
asteli toihin Hangon Merivartioalueelle Suomenlahden
merivartiostoon. "Virkapaikkana oli Hanko, mutta en-
simmaisen vuoden ajan kiertelin kaikki Suomenlahden
merivartioasemat.” Taman kovan kdytannon koulun
jalkeen kiinted maa jai taakse ja katse siirtyi kauemmas
merelle. Valpas oli ensimmainen vartiolaiva, jonne han
siirtyi perdmieheksi. Ensimmainen kosketus laivaela-
maan on jaanyt Jaaskeldiselle erinomaisesti mieleeni.
"Seisoin laukkujeni kanssa laiturilla, katsellen kuinka
iso vihrea-harmaa kylkinen laiva lipui hiljalleen laitu-
riin.” Mereltd saapuvan laivan oli tarkoitus ottaa Jaas-
keldinen vain nopeasti kyytiin ja jatkaa saman tien ta-
kaisin merelle. Juuri kun Jaaskeldinen hyppasi laivaan,
han kuuli molskahduksen ja tajusi samalla, kuinka lom-
pakko putosi Valppaan ja laiturin vélistd mereen. ”Siita
tulikin hieman pidempi pysahdys, silla olin varannut
aika runsaasti kateistd muonakunnalle laivan ruoka-
maksuja varten.” Onneksi lahistolta |0ytyi sukeltaja,
jonka avulla lompakko saatiin sitten takaisin pinnalle.

Risto Jaaskeldinen viihtyi laivoilla erinomaisesti ja
vuonna 1994 han sai kutsun vartiolaiva Merikarhun
ohjaamo- ja valvontajarjestelmien rakennusvalvo-
jaksi. Merikarhu oli tuolloin rakenteilla Raumalla, ja

tehtdvdssadn han paasi valitsemaan muun muassa lai-
van valvontajdrjestelmia. Aikanaan Jaaskeldinen toimi
my@os Merikarhun paallikkdna. Tahadn ajanjaksoon kuu-
luu myos pakkosiirto vartiolaiva Turvan (rakennusvuosi
1977) paallikoksi Pohjanlahdelle. “Ajankohta tuntui eri-
tyisen huonolta, kun perheeseen oli juuri syntynyt en-
simmainen vauva.” Viikko toissa - viikko merelld rytmi
mahdollisti aikaa kuitenkin myds perheelle.

Takaisin maihin

Yksi uran merkkipaaluja oli vuonna 1999, kun laiva- ja
merieldmad jai pysyvasti taakse. Esi- ja yleisesiupsee-
rikurssit siirsivdt miehen konttoripéydan taakse me-
rivartioston hallinnollisiin tehtdviin. Ensin Saaristo-
meren merivartiostoon Turkuun, sitten Pohjanlahden
ja Saaristomeren merivartiostoista muodostettuun
Lansi-Suomen merivartioston esikuntaan ja vuonna
2005 Vartiolentolaivueeseen apulaiskomentajaksi.
Tekniikasta ja vauhdista pitavélle Jaaskeldiselle varti-
olentolaivue sopi erinomaisesti. “Jo tuolloin mietin,
ettd jonain paivana haluaisin palata laivueeseen ko-
mentajaksi.” Kuuden vuoden apulaiskomentaja vuoden
jalkeen edessa oli siirto Rajavartiolaitoksen esikuntaan
Meripelastus- ja meriturvallisuusyksikon paallikoksi.
"Sielld sain erinomaisen ndkemyksen siitd, kuinka val-
tionhallinto toimii.” Jaaskeldisen aikana yksikkd valmis-
teli MoMeVan, eli monialaisten merionnettomuuksien
varautumissuunnitelman. Nimihirvidstddan huolimatta
se todella ldhensi merella toimivia viranomaisia yhteis-
ten asioiden daressa. “Ensimmaista kertaa historiassa,
saimme mukaan eri viranomaiset heidan omista Iahto-
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kohdistaan”. Kaytannossa tama tarkoitti sita,
ettd suunnitelma ei ollut yhden miehen kaa-
pin pohjalle jadnyt paperi, vaan sen tekemi-
seen osallistuivat vastuutahoillaan monet eri
viranomaiset aktiivisella otteella. Esimerkiksi
MIRG-hanketta, eli merelld toimivien pelas-
tuslaitosten erikoisjoukkojen suunnittelusta
vastasi palomestari Toni Fohlin ja alusten ky-
kyyn selviytyd onnettomuuksista veti Suomen
Meripelastusseuran tuolloinen valmiuspaal-
likkd ja nykyinen toimitusjohtaja Jori Nord-
strém. "Tama oli jotain todella uutta ja se on
poikinut muun muassa Suomessa erittain toi-
mivan ja tunnustetun viranomaisyhteistyén.”

Komentajaksi

Jaaskeldisen toive toteutui, kun hanet nimitet-
tiin Vartiolentolaivueen komentajaksi vuonna
2017. Aikaan osui suuria paatoksia, kun vanhat
1990-luvun alkupuolella hankitut Super Puma
helikopterit paatettiin modifioida kaytanndssa
uuden veroisiksi ja elinkaarensa loppupuolella
olevien Dornier-valvontalentokoneiden kor-
vaamista alettiin suunnitella. “Samalla otim-
me kayttoon kaksi meripelastuksen kivijalkana
toimivaa uutta Airbus H215 Super Puma he-
likopteria”. Rajavartiolaitoksen upseereiden
urakierto on toisinaan nopeaa. Sen sai Jaas-
keldinen huomata, kun syksylla 2019 hanelle
vihjattiin seuraavasta siirrosta. Talla kertaa olisi
paluu juurille, silla kutsu kadvi Suomenlahden
merivartiostoon, mutta talld kertaa vartioston
komentajaksi.

Ura ei kuitenkaan alkanut loisteliaiden tah-
tien alla, silla edessa oli jalleen uusi talouden
rankka sopeuttamisohjelma. Tammi-maaliskuu
tehtiin laskelmia siita, kuinka Rajavartiolaitos
ja Suomenlahden merivartiosto selvidisi valtio-
vallalta tulleiden sddstopaineiden parissa. Ja
sitten iski korona. Lyhyessa hetkessd maailma
muuttui dramaattisesti ja muutos nakyi myos
merivartioston arjessa. Tuli matkustusrajoituk-
sia ja Uudenmaan eristdmistd. Molemmissa
merivartiosto oli vahvasti mukana, silld onhan
Helsinki-Vantaan lentoasema Suomen suurin
rajanylityspaikka. Samalla sisarajatarkastukset
palautettiin myos laivaliikenteeseen ja néin vi-
ruksen leviamista pyrittiin hidastamaan. Kaikki
nama olivat Jaaskeldisen vastuulla Suomenlah-
den merivartioston komentajana.

Risto Jddskeldinen vastaa Suomenlahden merivartioston
toiminnasta. Toiminta-alue alkaa itdrajalta Hurpusta ja
ulottuu Hangon ldntiselle seldlle.




Jddskeldinen on luonteeltaan iloinen,
avoin ja kuuntelevainen.

Miten merella?

My0s talvi oli ihmeellinen, silld tuskin koskaan aiemmin
merivartiosto on voinut pitda partioveneitadn koko tal-
ven vedessa. Veneilykausi kaynnistyi kevaalla vilkkaa-
na. Kun ei voinut matkustaa ulkomaille, matkustettiin
kotimaassa ja vesilld. Touko-kesdkuussa meripelastus-
tehtavien maara oli 30 % enemman kuin aiempina vuo-
sina. My6s heindkuussa tehtdvien maara kasvoi, muttei
enaa merkittdvasti edeltdviin vuosiin verrattuna. "Kay-
tdnnossa Suomenlahden alueella on 40-65 meripelas-
tustehtdvaa viikossa. Vuositasolla tdma tarkoittaa rei-
lua tuhatta tehtavaa.”

Tana kesanad veneita on Jadskeldisen mukaan rekisteroi-
ty selvasti aiempaa venettd. "Kun normaalisti veneita
rekisterdiddaan noin 600-1000 kuukaudessa, nyt niita
on esimerkiksi heindkuussa rekisteroéity yli 1500 kap-
paletta.” Tama myos nakyy vesilld. "Taméan vuoden il-
mi6 ovat vuokraveneet ja vesijetit.” Osittain syyna on
Jaaskeldisen mukaan uusi vesiliikennelaki, joka helpotti

veneen vuokraustoimintaa. “Olen saanut merivartijoil-
ta palautetta, ettd merimiestaidoissa ja veneiden ka-
sittelytaidoissa on enemman puutteita kuin aiemmin.”
Veneilijoita Jadskeldinen ei kuitenkaan halua syyllistaa,
silla valtaosa vesilld liikkujista toimii erittdin vastuul-
lisesti ja turvallisesti. "Uudet veneilijat ovat tuoneet
joukkoomme erittdin suorituskykyistd venekalustoa,
mika edellyttda myds vaatimuksia veneilytaitoihin.”

Painaako vastuu?

Risto Jaaskeldinen vastaa merivartioston komentajana
my0s meripelastuksen jarjestelyistd Suomenlahdella.
Hanelld on lisdksi vastuu avomerelld tapahtuvien 6l-
jyonnettomuuksien torjuntatéistd. Pahin skenaario on
Oljytankkerin ja matkustajalautan térmaaminen keskel-
Ia Suomenlahtea. "Naita tehtdvia varten varaudumme
kdytannon- ja simulaatioharjoituksin. Iso onnettomuus
on kuitenkin niin iso, etteivat kenenkdan resurssit riita
yksin. Siksi teemme ty6td yhdessd niin viranomaisten
kuin vapaaehtoisten, kuten Suomen meripelastusseuran
kanssa.”

Millainen mies komentaja on?

Omien sanojensa mukaan, Jaaskeldinen on luonteeltaan
utelias, kuunteleva, ihmislaheinen ja kollegoita seka
asiantuntijoita arvostava. Jaaskeldisen tydhuoneen ovi
onkin kdytdanndssa aina auki ja hanet voi tavata salilta
rautaa vaantamasta siind missa kenet tahansa muunkin.
Liikunta ja luonto ovat myds Jaaskeldiselle tarkeitd. ”Es-
poon keskuspuistosta on muodostunut minulle erityisen
rakas paikka.” Sielld hanet voi ndhda joko juoksemassa
tai sitten lenkittdmassa pienta musta-valkoista Jackrus-
selinterrieridaan . Enta se vauhti? Kylla, siitakin Jaaske-
ldinen nauttii. Huonommalla kelilld alla on BMW M5 ja
paremmalla kelilld kyytia tarjoaa Yamahan V-MAX 1700
cm? moottoripyora.

Jukka-Pekka Lumilahti
kuvat: Rajavartiolaitos

Pahin uhkakuva merelld on
Jddskeldisen mukaan 6ljyn-
tankkerin ja matkustajalai-
van yhteentérmdys keskelld
Suomenlahtea.




I sommar har det varit livligt pa havet.

Ordforanden flyttar utomlands

Foreningens ordférande Melinda Palomaa valdes i au-
gusti till en krdvande post utomlands. Det hade inte va-
rit mojligt att kombinera ordférandeskapet i Helsingfors
Sjoraddningsforening och arbetet i praktiken och av
denna orsak gav hon upp ordférandeskapet den 10.8.
Som foreningens tf. ordférande pa hosten fungerar
viceordférande Sami Korppi. Sami har kommit med i
sjoraddningsverksamheten redan i slutet pa 1990-talet
men han har inte varit med i bétbeséttningsverksgm-

heten pa dver tio ar pga. sitt arbete som styrman pa
ett tankfartyg. Nu ar Sami igen iland och nya arbets-
uppgifter sysselsatter honom med automatiserad sjo-
fart. Sami ar ocksa kand genom denna tidning for Sami
skriver serien Kasuunin tuolla puolen, som blivit mycket
popular.

En ny ordférande for foreningen for 2021 valjs pa host-
m_#et den 26.11.

|
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Batarna har varit i rorelse i huvudstadsregionen

Denna sommar har det synts klart mera batar pa vatt-
nen utanfor Helsingfors an under de tidigare aren. "Den
varma sommaren och begransningarna férorsakade av
korona-viruset syns klart i batarnas antal” konstaterar
Helsingfors Sjoraddningsforenings tf. ordférande Sami
Korppi. | ar har tillvaxten i antalet vattenskotrar klart
syns ocksa i huvudstadsregionen, men lyckligtvis har
man kunnat undvika allvarliga olyckor. Ocksa batuthyr-
ningstjansterna har haft ett genombrott denna som-
mar. “Det ar ocksa ett |att satt att borja eller fortsatta
bathobbyn” siger Korppi. Aven om batuthyrningstjéns-
terna i nyheterna ofta férknippas med ovana batférare

ar deras andel i antalet uppdrag inte pa nagot satt be-
tydande. En del av uthyrningstjansterna utbildar ock-
sa forarna forran de slapps ut pa sjon. De som hyr &r
ocksa ofta erfarna batférare for all vill inte dga, serva
och skota de batar som de anvander. Den tredje obser-
vationen for denna sommar géller gummibatarna fran
stormarknaderna. “De &r inte avsedda for havet utan
ar strandleksaker for badstranden” observerar Korppi.
Helsingfors Sjéraddningsforenings besattningar har pa-
traffat sadana bl.a. pa den livliga farleden genom Havs-
hamnen, samt ganska langt fran stranden. Till detta
sammanhang hor att livvastar ofta inte finns med.

Sjoraddarna i Abo fick en stor testamentdonation

Matti Nieminen, som dog i januari 2020, lamnade sin
egendom for att anvandas till forman for de frivilliga
sjoraddarna i Abo. Nieminen, som var fodd 1938, levde
hela sitt liv som ungkarl, och han hade inte ett brett
natverk av sldktingar och vanner. For nagra ar sedan tog
Nieminen kontakt med Heikki Laurila, ordféranden for
Abo sjoraddningsforening, for att beratta om sitt tes-
tamente. Nieminens 6nskan var ocksa att sjoraddarna
skulle ta hand om hans begravningsarrangemang. Sa
blev det ocksa, och Nieminen, som var kdnd for att vara
flitig och noggrann, féljdes till graven i februari av sina
vanner och de frivilliga sjordddarna. Havet var en be-

kant miljo for Nieminen, han hade ju som ung arbetat
pa fraktfartyg. | sitt garage snickrade han ocksa manga
trabatar. “Enligt horsagen maste garagets dorr breddas
fér han byggde hela tiden allt storre och storre batar”,
berattar Laurila. Testamentet vart 320 000 euro anvan-
der Abo sjéraddningsférening for att bygga en ny bas.
Basen fyller ett stort behov for féreningen ar en av de
storsta frivilliga sjoraddningsféreningarna, matt med
antalet uppdrag. Som specialitet har Aboféreningen
férsta responsverksamheten som gar under namnet
Caritas. Den utfors i samarbete med Finlands Réda Kors
Egentliga Finlands krets.

Kokouskutsu kevdtkokoukseen

Helsingin Meripelastusyhdistyksen sddntomdd-
rdinen kevdtkokous pidetddn 26.11.2020 klo 18
Helsingfors Segeklubbin (HSK) kerhotilassa Laut-
tasaaressa. Osoite on Vattuniemen puistotie 1.
Kokouksen esityslistalla ovat sddntomddrdiset
asiat, kuten mm. vuosikertomus ja tilinpddtok-
sen vahvistaminen.

Kokouskutsu syyskokoukseen

Helsingin Meripelastusyhdistyksen sddntomdd-
rdinen syyskokous pidetddn 26.11.2020 klo 18
(heti kevitkokouksen jilkeen) Helsingfors Sege-
klubbin (HSK) kerhotilassa Lauttasaaressa.
Osoite on Vattuniemen puistotie 1.

Kokouksen esityslistalla ovat sddntomddrdiset
asiat, kuten mm. puheenjohtajan ja varapuheen-
Jjohtajan sekd hallituksen vaalit ja budjetin sekd
toimintasuunnitelman vahvistaminen seuraaval-
le vuodelle.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla. Tervetuloa! — Servering. Vilkomna!
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Moteskallelse till varmote

Helsingfors Sjérdddningsférenings stadgeenliga
varmote halls den 26.11.2020 kl.18 pd Helsing-
fors Segelklubbs (HSK) klubblokal pa Drumsé.
Adressen dar Hallonnds parkviig 1.

Motets foredragningslista omfattar de stad-
geenliga drendena, bl.a. arsberdttelsenoch
faststdllande av bokslut.

Moteskallelse till hostmote

Helsingfors Sjérdddningsférenings stadgeenliga
héstmote halls den 26.11.2020 kl.18 (genast ef-
ter varmétet) pa Helsingfors Segelklubbs (HSK)
klubblokal pa Drumsé.

Adressen ar Hallonnds parkviig 1.

Motets foredragningslista omfattar de stadge-
enliga drendena, bl.a. val av ordférande och
viceordfdrande samt styrelsemedlemmar, samt
faststdllande av budget och verksamhetsplan
for det féljande dret.




Merelld pdivystava “Elbe Pilot“voi majoittaa yli 50 henkilod. Kuva Lotsenbriiderschaft Elbe.

Hampuri

Hampurissa on Saksan suurin ja Euroopan kolmanneksi suurin satama. Kaikkiaan sielta loytyy
275 laituria. Se — ja samalla koko kaupunki — sijaitsevat Elbe-joen varrella noin 70 mailia Poh-
janmerelta sisdmaahan. Hampurin sataman merkitysta korostaa, etta Itameren ja Pohjanme-
ren vilinen Kielin kanava tulee lansipadssaan Elbelle. Siitd on siten lyhyt matka Hampuriin.
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niin‘narutikkaita eigarvi
vaan lvetsi voi vail
laivaan.

Luotseja tulee ja menee

Hampuriin saapuminen tarkoittaa aina kohtuullista
luotsioperaatiota. Matkalla tarvitaan kolme luotsia:
merimatka Pohjanmereltd Elbelle Brunsbiittelin koh-
dalle, jokiluotsi Hampuriin asti, ja ennen satamaa
jokiluotsi vaihtuu vield satamaluotsiksi. Vilkkaassa
satamassa toimintaa riittdd myos luotseilla, sen huo-
maa myo0s kalustosta. Merelld paivystad “Elbe Pilot”,
60-metrinen tukialus, joka voi majoittaa jopa 50
luotsia. Luotsit tuodaan laivalle hienoimmilla luotsi-
veneilld, joita olen missdaan nahnyt. Joskus, varsinkin
huonoissa olosuhteissa kaytetdan helikopteria, joka
ei ole niin arka tuulelle ja aallokolle kuin vene. Omal-
la laivallani ei ollut helikopterin laskeutumispaikkaa,
vaan luotsit ja mahdolliset muut helikopterilla saapu-
vat vinssattiin laivaan ja takaisin. Laivamme virallinen
vinssauspaikka oli keskilaivassa niin sanotulla lehman-
sillalla, eli kannen putkien paalla kulkevalla kavelyta-
solla. Useimmiten luotsi kuitenkin laskettiin johonkin
muuhun kuin meidan suunnittelemaamme paikkaan:
johonkin kohtaan lastikantta, perdkannelle tai “stant-
tubrykalle” eli komentosillan katolle.

Vuoroveden armoilla

Elbelld ja Hampurin satamassa on kohtuullisen suuri
vuorovesivaihtelu, keskimaarin 3,75 m. Eradssa va-
kiolaiturissamme veden syvyys ei riittanyt laivallem-
me tdydessd lastissa. Laituriin saapuminen oli ajoi-
tettava korkeaan veteen, ja lastia piti saada purettua
syvayksen vahentdamiseksi ennen alavetta. Joskus oli
havaittavissa yliperamiehessa ja kipparissa hermostu-
neisuutta, kun jouduttiin odottamaan purkauslupaa
lastintarkastajalta ja vesi meni jo kovaa vauhtia alas-
pain. Joskus jouduttiin jo varoittelemaan miehistoa,
ettd saatetaan joutua lahtemaan laiturista; etteijaada
pohjaan kiinni. Kun purkauslupa lopulta saatiin, lastia
tyonnettiin putkeen niin kovaa kuin pumpuista vaan
lahti, jotta syvays saatiin riittavan pierheksi

Fermerhaven
Wilhelmshaveno i+

Hampuri on rakennettu joen pddille. Kuva: Ritva Heikkinen G2 Ingen e,
[+]



Kalastusalukset ovat tuttu niky Elben
kohdatessa Itdmeren.

Mihin maissa?

Hampurissa kdvimme maissa usein kirkon kyydillda. Suomen Merimieskirkko,
sielld missa sellainen vield on, tarjoaa merimiehille palveluna kyytia laivalta
kaupunkiin ja takaisin vapaaehtoista maksua vastaan. Kyyti vei lahelld keskus-
taa olevalle kirkolle, jossa yleensa otettiin laivan porukalla yhdet juomat en-
nen kaupungille 13ht64 (Kylla, merimieskirkolta saa myos olutta). Erdan kerran
kyselin meita kyydinneeltd papilta, mihin Hampurissa kannattaisi menna, kun
halusin kauppaan ostamaan merimatkaa varten karkkia ja muuta herkkua. Oli
muistaakseni viikonloppu, ja pappi opasti ainoalle kadulle, josta siihen aikaan
|6ytyi auki olevia kauppoja. Onhan sekin yhdenlainen kokemus, etta pappi suo-
sittelee menemaan Reeperbahnille!

Sami Korppi

Luotsausvaatimukset vaihtelevat eri maissa ja satamissa. Yleis-
sddntond voidaan kuitenkin sanoa, ettd kaikilta isoilta laivoilta
vaaditaan luotsia kaikissa satamissa. Varsinaisilla luotseilla on
yleensdi oikeudet kaikille alueensa vdylille, esim. Helsingissé sama
luotsi voi luotsata kaikkiin satamiin Lénsisatamasta Vuosaareen.
Sddnnédllisessdi linjaliikenteessd olevat laivat, kuten kotoisat ruot-
sin- ja tallinnanlaivat, eivdt kuitenkaan ota luotsia, miksi? Niiden
kansipdidillysté suorittaa linjaluotsin péitevyyden, joka on laiva- ja
véylikohtainen. Tdlléin esimerkiksi laivan pddillikké saa viedd

shiur t|

oman laivansa satamaan ilman erillistd luotsia. Ndin vdltetddn

: jatkuvat luotsin ottamiset ja jdttimiset ja lisdksi varustamo sdds- il - ntatred
sehleswig Varmasti jokainen Hampurin merimieskirkol-

téd luotsausmaksuissa. la vieraillut muistaa papukaija Tsekin, joka
on nykyisin jo pitkdlti yli kolmekymppinen.
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Yhdistyksessamme on

- Pelastusveneiden ja Ia tteide
- Matosaaren meripelastusaseman yllapltoon
- Markkinointiin (Trossi ja muu varainhankinta)

Jos olet kiinnostunut naista vapaaehtoistehtavista ota yhteytta:
taloustr.helsinki@messi.meripelastus.fi
alustr.helsinki@messi.meripelastus.fi
asemavastaava.helsinki@messi.meripelastus.fi

tai puhelimitse: 0500 825608 (Hannu Rainetoja)

Pelastusveneissamme on monipuolinen laitteisto, joka vaatii huoltoa. Osa tehtavista on melko helppoja ja
soveltuu myds aloittelijoille, osa vaatii enemman teknista kokemusta ja osaamista. Huoltotoimintaan
osallistuessa padsee oppimaan monenlaista moottoreihin ja tekniikkaan liittyvaa, josta on hydtya
omassakin veneilyssa.

Pelastusasemalla puolestaan on useita vanhoja rakennuksia, jotka vaativat jatkuvaa huoltoa ja yllapitoa.
Toita on yksinkertaisista vaativampiin.

Markkinointiin tarvitsemme uusia ideoita alan ammmattilaisilta.

Nyt emme kuitenkaan hae uusia vapaaehtoisa venemiehistoon, silla uusi kurssi alkoi juuri.

Seuraava kurssi venemiehistodon jarjestetddn ensi vuonna.

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
HELSIMNGFORS SJ0ORADDMNINGSFOREMNING

www.meripelastus.fi/helsinki




