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Me tulemme apuun

Ténd vuonna aloitimme pdivystyskauden tavanomaista aiemmin jo huhtikuun alussa, ollaksemme viran-
omaisten tukena ndissa poikkeuksellisissa oloissa. Merivartioston resursseja on kohdennettu muun muassa sisa-
rajavalvontaan, joten avun saanti merelld on voinut kestaa tavanomaista kauemmin. Tulemme edelleen apuun ja haluamme
varmistaa miehistomme ja avun tarvitsijoiden turvallisuuden kaikissa tilanteissa parhaalla mahdollisella tavalla noudattaen toimin-
taohjeita ja sopeuttamalla toimintaamme. Toukokuun ensimmadinen viikonloppu olikin jo vilkas, ja Trossikausikin alkoi vilkkaana.
Merivartiosto antoi vapun kynnyksella suosituksen vastuullisen valinnan tekemisesta ja merelld liikkumisen valttdmisesta poikke-
usoloissa myds vappuna. Kaunis keli teki veneilysta kuitenkin todella houkuttelevan, kun muut menot ovat vahentyneet minimiin.
Pitkan vappuviikonlopun aikana pelkdstdan Helsingin, Espoon ja Porvoon vapaaehtoisilla meripelastajilla oli 14 tehtdvaa.

Koronakauden alussa moni vitsailikin, etta eipd olisi uskonut, etta kun poikkeusolot koittavat, heiddn sankariasunaan olisivatkin verk-
karit ja pyjamat. Suositusten noudattaminen ei ole kaikille helppoa ja henkinen kriisinkestavyys on koetuksella, kun poikkeusolot
jatkuvat toista kuukautta. Iso kiitos kuitenkin teille kaikille, jotka olette puhuneet yhteisen hyvdn puolesta ja tehneet vastuullisia
valintoja, teitd on paljon.

Vesilld pulaan joutumista voi ehkdistd ennalta panostamalla ténd kautena erityisen hyvin yllapitohuoltoihin ja veneiden varusteiden
sadnndlliseen tarkastukseen. Veneilysdd on mitad mielenkiintoisinta tutkittavaa ja opiskeltavaa, vaikka ei olisi vesille |dhddssdkaan.
Vesilld on aina tarpeen valttaa kaikkia turhia riskeja. Historia on osoittanut, ettd pienet ongelmat eskaloituvat merelld nopeasti ha-
déksi. Huviveneilyssd on kuitenkin tarkeintd nauttiminen ja hyvaa veneilyfiilista voi valittaa hyvid merimiestapoja ja kunnioitusta
toisillemme osoittaen.

Vi hjalper ocksa under undantagstillstand

myos poikkeustilanteessa

Detta &r inledde vi dejoursdsongen tidigare @n vanligt, redan i borjan pd april, sa att vi kunde bistd myndigheterna under dessa
exceptionella forhallanden. Sjobevakningens resurser har riktat in sig bl.a. pa bevakningen av de inre granserna och det har kunnat
drdja langre an vanligt att fa hjalp. Vi kommer fortfarande for att hjélpa och vi vill sakra manskapets och de assisterades sakerhet i alla
situationer pa bdsta mdjliga satt genom att fdlja instruktionerna och anpassa var verksamhet. Det forsta veckoslutet i maj var redan
livligt och Trossensdsongen startade livligt. Sjobevakningen gav fore forsta maj en rekommendation att géra ett ansvarsfullt val och
undvika att rora sig pa havet under undantagstillstandet ocksd under forsta maj. Det vackra vadret gjorde dock bétlivet verkligen lock-
ande da de andra sysselsattningarna reducerats till ett minimum. Under det Idnga forstamajveckoslutet hade enbart Helsingfors, Esho
och Borgd frivilliga sjérdddare 14 uppdrag.

I borjan av korona perioden skamtade mdnga att man inte hade trott att ndr undantagstillstand borjar dr deras hjalteuniform tra-
ningsoverall och pyjamas — det r inte I3tt for alla att folja rekommendationerna och den mentala krisuthalligheten satts pa prov ndr
undantagstillstdndet fortsatter Gver en manad. Ett stort tack till er alla, som talat for det gemensamma bdsta och gjort ansvarsfulla
val, ni dr manga.

Man kan forhindra att raka i knipa pa sjén genom att
denna sdsong satsa speciellt pd underhallsservice och
regelbunden genomgang av bdtens utrustning. Bat-
vadret dr ett mycket intressant studieobjekt dven om
man inte dr pd vdg ut pd sjon. Pa sjon dr det alltid nod-
vandigt att undvika onddiga risker. Historien har visat,
att smd problem snabbt eskalerar till en nddsituation
pd sjon. Det viktigaste i batlivet @r att njuta av det och
en god batanda kan man férmedla genom att visa god
sjomanssed och respekt for varandra.

Melinda Palomaa
Puheenjohtaja /Ordférande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi




Matosaaren rakennukset yhdistyksen omistukseen

Helsingin Meripelastusyhdistys lujitti asemaansa
Helsingin vesilld, kun se osti 12.3. Matosaaren ra-
kennukset Helsingin kaupungilta. Samalla tehtiin 30
vuoden vuokrasopimus meripelastusaseman maa-
alueista. Matosaaren sijainti paakaupunkiseudun
vesiliikenteen kannalta on oivallinen, silld sieltd on
lyhyt matka Helsingin edustalle, Itd-Helsingin ja Si-
poon vesille, sekd ulos avomerelle.

Tahan asti yhdistys on ollut Matosaaressa kaupungin
vuokralaisena ja siten riippuvainen vuokrasopimuk-
sen sadnndllisestd uusimisesta. Vaikka Matosaaren

tiloja on tdhankin mennessa kunnostettu ja paran-
nettu, nyt tehty kauppa mahdollistaa meripelastus-
aseman pitkajanteisemman kehittamisen.
Matosaaren eteldapdan ulkoilualue sailyy edelleen
kaupungin hallinnassa ja kaupunkilaisten kdytossa.
Yhdistys toivottaa ulkoilijat jatkossakin tervetulleik-
si nauttimaan Matosaaren puistoalueesta, mutta
ottamaan samalla huomioon myds meripelastajien
toiminnan. Yleistd pysakointia ei Matosaaressa ole,
joten paras keino on tulla pyoralla tai kavellen.

Matosaaren meripelastusasema sijaitsee Itd-Helsingin Jollaksessa. Kuva: Kaj Jahnsson




Kuva: -Jukka-Pekka Lumilahti

Vuosaaren vaylaa syvennetaan

Vuosaaren merivdyld ja satama-allas syvennetddn 11 metristd 13
metrin vaylaksi. Toukokuussa alkaneet rakennusty6t on tarkoitus
saada valmiiksi vuoden 2021 lopussa. Yli 33 miljoonan euron hank-
keen toteuttavat yhteistydssa Vaylavirasto, Helsingin Satama Oy ja
Helsingin kaupunki. Ruoppausten ja louhinnan lisaksi muutoksia tu-
lee my6s jonkin verran vaylan turvalaitteisiin. Toiden aikana satama
ja laivaliikenne toimivat normaalisti.

Vaylan syventamiseen paadyttiin, silld useilla Vuosaaressa saannélli-
sesti kayvilla aluksilla ja& vain 0,1 metrin turvamarginaali vaylan ny-

Vuosaaren
satama
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kyiseen 11 metrin nimellissyvyyteen.
Syventamalla vaylaa, satamaan voi
saapua suurempia laivoja, mika pa-
rantaa kustannustehokkuutta. Hank-
keen yhteydessd satama-alueen
pohjoisosaan rakennetaan yksi uusi
pistolaituri, joka lisda sataman kapa-
siteettia kahdella laituripaikalla.
Vayldn ja sataman alueelta louhi-
taan kalliota n. 350 ooo kuutiota ja
ruoppaamalla poistetaan hiekkaa,
soraa ja savea yli 1.1 miljoonaa kuu-
tiota. Urakan maaraa kuvastaa se,
ettd maara on neljannes Vuosaaren
vaylan ja sataman tieltd 2000-luvun
alussa poistetusta maa-aineksesta.
Louhittava maa-aines pyritdan hyo-
dyntdmaan muun muassa Helsingin
aluerakentamisessa, sen sijaan muu
aines |3jitetddn mereen Vuosaaren
|djitysalueelle. Se sijaitsee avomerel-
I& noin 3,5 mpk:n pdassa Ita-Toukista
eteld-kaakkoon. L&jitys toteutetaan
proomuilla, joten Vuosaaren vaylalla
tullaan tulevana kesdnd nakemdan
normaalia enemman liikennetta.
Vaylan rakennustdiden yhteydessa
Mustan Hevosen lansireunalle ja Kui-
van Hevosen lounaisrannalle raken-
netaan eroosiosuojaukset. Naiden
tehtdvdnad on vahentaa laivaliiken-
teen aaltojen saariin aiheuttamaa
vaikutusta. Lisdtietoa rakentamises-
ta saa vdylaviraston sivuilta
https://vayla.fi/vuosaaren-merivayla



Uutta tekniikkaa laivojen
liilkenteenohjaukseen

Laivojen liikenteenohjauksesta vastaava VTS Finland sai ke-
vaan aikana uutta tekniikkaa laivojen seurantaan. Alykkaat ja
koneoppivaan analytiikkaan perustuvat jdrjestelmat lisdavat
laivojen liikkumisen turvallisuutta niin Suomen rannikolla kuin
Saimaalla. Uuden jarjestelman avulla VTS:n meriliikenteenoh-
jaajat huomaavat mahdolliset onnettomuustilanteet entista
aiemmin, silla jarjestelma laskee taustalla jatkuvasti alusten

. . TR . Kuva: -Pekka Lumilahti
liiketekijoita tuoden esille potentiaalisia riskitilanteita. Dy Ly

Véritd meripelastuskuva

Kaipaavatko lapsesi tekemistd kesin venematkoille, sadepdivien iloksi tai kesdn unelmiin? Halusimme piristdd veneilyai-
heisella vérityskuvalla. Saimme projektiin mukaan Studio Lindbergistd Thomas Lindbergin, joka piirsi véritettdvdn kuvan.
Iso kiitos Thomakselle, joka haluaa ndin myds olla mukana yhteisesséd asiassamme ja luomassa tekemistd lapsille.
Ladattavan kuvan loyddt yhdistyksen verkkosivuilta www.meripelastus.fi/helsinki.

Vdritettdvdn kesdisen meripelastuskuvan on piirttnyt Thomas Lindberg

Kevatkokouksen asiat syksylle

Koronasta aiheutuneiden rajoitusten vuoksi kevdtkokous peruttiin ja
sen asiat kasitelldan syyskokouksen yhteydessa marraskuussa.
Kokouskutsu julkaistaan seuraavassa jasenlehdessa.
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Vuoden turvallisuusteko-
palkinto Helsinkiin

Viime vuoden marraskuussa PV Aisko oli meripelastus-
tehtavalla avomerelld Harmajan majakan ja Helsingin
kasuunin puolivalissa. Kun Aiskon miehisto sai avustetta-
van veneen hinaukseen, niin hetken paasta veneen pils-
sivesihalytys alkoi soimaan. Miehistélle selvisi nopeasti
kyseessa olevan tositilanne, silla konehuoneessa oli run-
saasti vetta. Aiskon miehisto teki tilanteesta ilmoituksen
Helsingin Meripelastuslohkokeskukseen, jonka jalkeen
he pukeutuivat pelastuspukuihin. Sitten paallikko otti yh-
teyttd yhdistyksen maaorganisaatioon. Maaorganisaatio
tuki miehiston toimia merelld ja vastasi tilannetietojen
vélityksestd maalla. Nadiden toimien ansiosta PV Aiskon
miehisto pystyi keskittymdan omaan tilanteeseen ja ve-
silla tilanne pysyi rauhallisena. Lopulta tilanne raukesi,
kun pohjoistuuien nostattama aallokko rauhoittui ran-
nan ldheisyydessa ja Aisko sai hoidettua myos tehtédvan
loppuun saakka.

Tama oli yksi esimerkki tilanteesta, jossa myos pelastajat
voivat tarvita apua. Helsingin Meripelastusyhdistyksen
maaorganisaatio koostuu hallituksen puheenjohtajasta,
taloudenhoitajasta seka operatiivisen toiminnan vastuu-

henkilosta. He tdydentdvat ryhmaa tilanteen vaatimalla
lisdvaelld, esimerkiksi marraskuisessa tilanteessa muka-
na auttamassa oli PV Aiskon hyvin tuntevia henkil6ita.
Maaorganisaatio vapauttaa ja helpottaa merelld olevien
tilannetta tuottamalla ja jarjestamalla heille apua ja neu-
voja. Myos yhteydenpito on keskitetty maaorganisaa-
tiolle, jolloin vesill ei tarvitse muistaa ja pitaa yhteyksia
moneen eri paikkaan. Maalla on myds aina helpompaa
miettid asioita, kuin keikkuvassa veneessa pimealla me-
relld. Vesilla tapahtuvien tilanteiden lisdksi maaorga-
nisaation kayttd on laajennettu koskettamaan kaikkea
yhdistyksen toimintaa. N&in esimerkiksi meripelastus-
asemalla, koulutuksissa tai vaikka nuorten treeneissa
tapahtuneissa ennalta-arvaamattomissa tilanteissa yh-
distykselld on kyky reagoida tilanteeseen. Aktiivijasenet
tavoittavat maaorganisaation 24/7 kdytossd olevasta
paivystyspuhelimesta.

Meripelastusseura palkitsi Helsingin meripelastusyh-
distyksen maaorganisaation vuoden 2019 turvallisuus-
teoksi. Nimityksen perusteena oli hyvin suunniteltu ja
toimiva esimerkki tukitoiminnosta, jolla yhdistys tukee
omaa yksikkédan poikkeustilanteessa.

Myés meripelastajille voi sattua onnettomuuksia. Maaorganisaatio
tukee vesilld olevaa miehistdd tilanteesta selviytymiseen.
Kuva: Markku Tamminen
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Kesa saapui maaliskuussa

PV Rautauoma ja PV Aisko laskettiin Tolkkisissa vesille
27.3. Tuskin koskaan, molemmat veneet ovat paadsseet
omaan elementtiinsd maaliskuun puolella.
Rautauomaan tehtiin talven aikana normaaleja talvi-
huoltoja. Sen sijaan Aiskon vierailu Hopeasalmen tela-
kalla Tolkkisissa jai lyhyen puoleiseksi, silld joulukuus-
sa se vietiin Kokkolaan takuu- ja muutoskorjauksiin.
Aiskosta kerdtyn palautteen perusteella tehtiin Aiskon
my&hemmin valmistuneisiin sisarveneisiin asioita hie-
man toisella tavoin. Nama muutokset haluttiin tehda
myds Aiskoon, jotta veneet ovat mahdollisimman sa-
manlaisia. Lisdksi Aisko sai peruutuskameran. Se hel-
pottaa miehiston toimintaa ahtaissa satamissa seka
parantaa hinauksessa olevan veneen seuraamista. Hel-
mikuussa Aisko matkasi valmistajaltaan kuorma-autol-
la takaisin Tolkkisiin ja reilun kuukauden hallissa olon
jalkeen vesi kutsui myds Aiskoa.

Varovaisesti etaillen

Koronavirus sekoitti koko maailman, niin myés vapaa-
ehtoiset meripelastajat. Koulutukset siirrettiin verk-
koon, veneilld oli huoltotehtadvissa vain vahimmaismaa-
ra vakead, toimikunnat, hallitus ja muu vaki kokoustivat
etdnd ja meripelastusasema suljettiin ulkopuolisilta.
Valmius aloitettiin Meripelastusseuran ohjeistuksen
mukaisesti siten, ettd sama miehistd paivysti puoli viik-
koa - viikon kerrallaan. Sitten seurasi karanteeni, jona
aikana toinen miehistd hoiti valmiuden ja tehtavat.
Toukokuun puolivalissa rajoituksia hieman hollennet-
tiin, mutta edelleen meripelastajat pyrkivat valtta-
maan turhia kontakteja niin vesilld kuin maalla. Lisaksi
kdytossa on tarvittaessa suojavarusteet. Nailld toimilla
pyrimme pitdim&dan miehistot terveina, jotta pystym-
me pelastamaan ja auttamaan vesilla apua tarvitsevia.
Oman haasteensa paivystamiseen tuo se, ettad osa ve-
nemiehistostd ei voi olla mukana paivystyksessa ko-
ronavarotoimien vuoksi.

PV Rautauomaa lasketaan veteen Tolkkisissa.
Kuvat: Sebastian Nilsson




Kevdinen merisumu nousee nopeasti, jolloin kajakilla melominen
muuttuu vaarallisemmaksi. Aisko avusti melojan turvallisesti
ldhemmds kotia. Kuva: Teppo Oksanen

Sakeassa sumussa

Sunnuntaina 3.5. Trossikeskus soitti PV Aiskon paalli-
kolle heti aamusta, Suomenlinnassa moottoriveneen
kone ei yon jalkeen suostunutkaan endad kdynnisty-
maan. PV Aiskon paallikko sopi avuntarvitsijan kanssa,
etta he tulevat apuun aamupaivalld, kun oli muutenkin
tarkoitus ollut Idhtea vesille. Kello 11.40 Aisko oli Suo-
menlinnassa ja vene paatettiin hinata kotisatamaansa.
Hinauksen aikana kevdinen merisumu kietoi padkau-
pungin merialueen syleilyynsa, jolloin ndakyvyys puto-
si pahimmillaan pariin kaapeliin. Kello 13.45 hinaus
saatiin paatettyd. Mutta seuraava tehtdva odotti jo,
silla Meripelastuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsin-
ki) halytti Aiskon Iti-Helsingin Pihlajaluodolle. Akisti
nousseen sumun vuoksi sinne oli rantautunut meloja,
jonka ei ollut enaa turvallista jatkaa melomistaan vilk-
kaan venevaylan ylitse kotiin. Han paatti soittaa apua
meripelastuksen hélytysnumerosta 02941000, silla
matkan jatkaminen olisi ollut turhaa riskin ottamista.
Kajakilla kun ei pddse nopeasti lilkkkuvaa moottorive-
nettd pakoon.

Kello 14.05 Aisko saapui Pihlajaluodolle. Miehisto
paatti ottaa melojan Aiskon sisalle limpimaan ja kajak-
ki sijoitettiin Aiskon perdkannelle. Tutkan ja navigoin-
tiohjelmiston avulla Aisko luovi Itd-Helsingin saariston
Iapi melojan kotirannan l3histdlle. Kun ranta parin-
kymmenen minuutin matkan jalkeen nakyi, meloja
jatkoi matkaansa omin voimin kotiin.

Kevytta tuulta hajonneella moottorilla
Maanantaina 4.5. PV Aisko oli liikkeellda Helsingin
edustalla, kun kello 18.57 Trossi-keskus kertoi pur-
jeveneestd Hevossalmessa. Sen moottori oli men-
nyt rikki, eikd olemattomasta tuulesta ollut matkan
avittajaksi. Purjeveneessa oli kolme henkil6a. Vartin
paasta Aisko oli Hevossalmessa. Ilman moottoria ja
tuulta Hevossalmessa on turha yrittda edeta. Niin-
pa Aisko otti purjeveneen hinaukseen ja hinasi sen
saman tien kotisatamaan Helsingin keskustaan. Kello
20.15 purjevene ja siind olleet ihmiset olivat turval-
lisesti kotirannassaan ja Aisko suuntasi keulan kohti
Matosaaren meripelastusasemaa.

Pikainen karilleajo

Sunnuntaina 10.5 MRSC Helsinki halytti merelld ol-
leen PV Aiskon: Vallisaaren ja Vasikkasaaren viliselle
matalikolle oli ajanut purjevene. Halytyksen tullessa
Aiskon miehisté melkein néki paikalle, joten matkaan
ei mennyt kuin kolme minuuttia. Sina aikana purje-
veneen kaksihenkinen miehisto oli laskenut purjeet
ja paassyt itse irti karilta. Aiskon miehisto haastatteli
veneilijéitd, onneksi kukaan ei ollut loukkaantunut,
eikd tormayksessa ollut tullut vuotoja. Kun ohjaus
ja moottorikin toimivat, pystyi purjevene jatkamaan
matkaa omin voimin. Tehtdva oli ohitse kuudessa mi-
nuutissa halytyksesta.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti

Aisko ditienpdivdtunnelmissa Degerdn kanavassa.
Kuva: Sebastian Nilsson
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TREHSSI

VENEESI TURVAKS
Trossi — meripelastusseuran jéisenpalvelu

Trossi on meripelastusseuran jasenpalvelu. “lhmiset pelastetaan aina ilmaiseksi, mutta venetts ei.
Trossi-jasenpalvelu tuo myds veneen turvaan.” Avuntarpeen syylla ei ole merkitysta, eika Trossissa
ole omavastuita tai piilorajoituksia.

Trossi-jasenpalveluun kuuluvat:

24/7 paivystysapu pulmatilaisiin purjehduskaudella (1.5. — 31.10.) numerossa 0800 30 22 30
¢ Korjausapu paikan paill, jos mahdollista (varaosista tms. peritddn erillinen korvaus)
Hinaus lahimpaan satamaan, johon on saatavissa korjauspalveluita

¢ Tarvittaessa apua veneen korjaajan ja valiaikaisen sdilytyspaikan hankinnassa
Lisaksi Trossi-jasenyyteen kuuluu Meripelastusseuran jasenlehti (2 krt vuodessa),
Helsingin yhdistyksen jasenilla Stadin Trossi-jasenlehti (4 krt vuodessa) seka
matkapuhelimeen ladattavan Trossi App:in kaikki ominaisuudet.

Trossi-jasenpalvelun tuottavat Meripelastusseuran yli kuusikymmenta paikallista jasenyhdistysta.
Ne toimivat kaikkialla Suomen rannikolla Ahvenanmaata lukuun ottamatta seka suurimmilla sisa-
vesilla. Naiden alueiden liséksi Trossi-jasenpalvelu on voimassa myds Ahvenanmaalla, Ruotsissa,
Norjassa seka rajoitetusti myos Tanskassa.

Tyypillisia trossi-jasenpalvelutehtavia ovat apuvirran anto, konevikaisten hinaus saaresta turvalli-
seen paikkaan, konevikaisten hinaus mantereella paikasta johon venetta ei voi jattaa turvalliseen
paikkaan sekad uppoamassa olevan veneen tyhjennys. Trossi-jasenpalveluun ei sen sijaan kuulu siir-
tohinauksia satamasta satamaan, uponneen veneen nostaminen, sukellusapu tai korjausapu ve-
neen kotisatamassa.

Liity sindkin Trossi-jaseneksi. Nain ovat Suomessa jo kymmenet tuhannet veneilijat tehneet.
Hinta vuodeksi on 80 € ja jos kuulutjSuomen Purjehdus ja Veneilyyn kuuluvaan venekerhoon,

saat 10 € alennuksen. Liittyminen o helpomta www.meripelastus.fi/helsinki tai www.trossi.fi tai
puhelimitse 044 5533 000.



Pelastusveneiden pdivystyskausi alkoi Helsingissd lidhes kaksi kuukautta normaalia aiemmin. Huhtikuu oli rauhallinen, mutta vapusta
alkoivat kiireet. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Hurja kauden alku

Yhdistyksen toimintaa pyorittdvat toimikunnat, joilla
on omat vastuualueensa. Operatiivisen toimikunnan
vetdjana aloitti vuodenvaihteessa Teppo Oksanen.
"Aloittaessani operatiivisen toimikunnan puheenjohta-
jana tammikuussa, ei ollut vield mitdan tietoa tulevas-
ta koronapandemiasta. Vuosi alkoikin tavanomaisesti
kevaan tapahtumien suunnittelulla, aivan kuten aikai-
sempinakin vuosina, "kertoo Teppo.

Maaliskuun loppupuolella yhdistys sai Rajavartiolaitok-
selta kyselyn, voisiko se aikaistaa valmiuteen siirtymis-
td. "Valmiuden aikaistamisella meripelastajat olisivat
ndin tarvittaessa viranomaisten apuna meripelastus-
tehtavissa, heidan keskittyessa viranomaistehtaviin, ku-
ten ulkorajan, ja kuten tieddmme, niin my0s sisadrajojen
sekd Uudenmaan maakunnan eristamisen valvontaan”,
Teppo kuvailee. Helsingissa valmiuskausi alkoikin poik-
keuksellisesti jo 1.4.2020, eli noin kuukautta normaalia
aikaisemmin. “Jotta pystyimme aloittamaan kauden,
piti pelastusveneet olla huollettu ja tarkastettu.” Kau-
den aloitus parin viikon varoitusajalla ei ollut mikdan
lapihuutojuttu. “Iso kiitos onnistumisesta kuuluu niille

vapaaehtoisille, jotka olivat valmiita venymaan ja aut-
tamaan tassa erittdin tiukassa aikataulussa”, muistelee
Teppo kiireistda maaliskuuta.

Operatiivisen toiminnan yksi ydintehtdva on koulutus.
Yhdistys on aloittanut kevdan perinteisesti silla, etta
mukaan on otettu uusia innokkaita henkil6ita. He ovat
kdytannossd saaneet myos vanhat konkarit aktivoitua
taas mukaan pitkan talven jalkeen. "Nyt tdma perinne
on jouduttu siirtdmaan tulevaisuuteen ja olemme uu-
den edessd”, Teppo kertoo. Onneksi yhdistyksessa on
parilta viime vuodelta mukaan tulleita uusia aktiiveja.
He tarvitsevat treenid ja huokuvat intoa paastd merel-
le. “Koulutamme nyt heistd osaavia kansimiehia, jotka
sitten toivottavasti siirtdvat oppinsa uusille, kun heita
taas voimme ottaa mukaan toimintaan.”

Kukaan meista ei vield tieda kauanko tama poikkeusai-
ka kestdd ja miten se tulee vaikuttamaan veneilyyn ja
vesilla liikkumiseen. "Me vapaehtoiset meripelastajat
olemme kuitenkin valmiina auttamaan 24/7 merell3
pulaan joutuneita”, paattaa Teppo.
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PV Aiskon pdivystyskausi alkoi huhtikuun alussa. Kuva Sebastian Nilsson
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Lasse Kimadrdinen £

auringonpaistetta

Yli kaksikymmenta vuotta sitten yhdistys sai mukaansa into-
himoisen puuveneharrastajan. Talloin puu vaihtui alumiiniin
ja kiiltava lakkakerros mattamustaan. Millainen mies on Lasse
Kamarainen, yksi pelastusveneidemme paallikoista?

Erilaiset laitteet ja koneet ovat aina kiinnos-
taneet Lassea. Tdssd ollaan pelastusristeilija
Jenny Wihurin apuvenetta tutkimassa



Juuriltaan helsinkildiselle Lasse Kdmardiselle meri on aina ol-
lut intohimon ldhde. "Meri vetdad minua puoleensa, enka voisi

kuvitellakaan asuvani muualla kuin meren lahettyvilld.” Toinen "&£

kiinnostuksen kohde Lassella on pienestd pitdaen ollut tekniik-
ka. Harva pikkupoika on pohtinut polttomoottorin toimintaa ja
rakennetta. "Muistan, kuinka joskus 6—8-vuotiaana piirsin en-
simmaisen rakennekuvan polttomoottorista. Se oli hajotuskuva,
josta pystyi katsomaan moottorin yksityiskohtia.” Moottoreista
Lasse siirtyi autoihin, joiden korjaukset ja huollot han teki itse.
Vaikka autot ovatkin jo kauan sitten jadneet taka-alalle, niin
yksi asia nuoruudesta on yha tallella. Nimittdin vanteet. ”Ei ole
autoa, jossa ei olisi jollan lailla tuunatut vanteet”, naureskelee
Lasse.

Koulun kautta tyoeldamaan

Peruskoulun jalkeen Lasse lahti ammattikouluun opiskelemaan
sahkoasentajaksi. Sieltd matka jatkui tekniseen opistoon, josta
kotiin tuomisina olivat sdhkdinsin6orin paperit. Tydura urkeni
ABB:lla talotekniikan puolella, jossa tie vei erilaisiin projektin-
johtotehtdviin ja lopulta Uudenmaan yksikdn johtotehtaviin.
Turvallisuus oli jo tuolloin Lasselle tarkedd, joten hdn toimi
my6s ABB talotekniikan turvallisuuspaallikkona. Oma erikoisuu-
tensa Lassen ABB:n aikaan liittyi purjehdukseen. Lasse vuokrasi
ABB:lle kuukaudeksi tai kahdeksi purjeveneen, toimien samalla
myds veneen kipparina. “Veneelld vietiin yrityksen vieraita Hel-
singin edustan saaristoon.” Talléin tyd ja harrastus kohtasivat
ensimmadisen kerran toisensa.

Puuveneista meripelastajaksi

ABB:n aikaan osui myds Lassen veneilyharrastus. Erityisesti |
puuveneet olivat ldhellda hdanen sydantdan. Kevaisin aika kului |

Munkkiniemen rannassa 8,5 metrisen pellinkildisen parissa.
"Vene oli kimppavene, mutta aika yksin Lasse sai niin yllapitaa
kuin kayttaakin venettd.” Talla yhteistyolla veneestd kuoriutui
ulkoapdin kiiltdvakylkinen kaunokainen, joka olisi voinut olla
monen puuvenendyttelyn tdhti. Veneily ei ollut pelkdstdan
rungon hiomista ja lakkaamista, vaan myos erilaisia kursseja.
"Opiskelin kdytannossa kaikki mahdolliset navigointikurssit ve-
neilyn tueksi”, Lasse kertoo. “Liityin my6és meripelastusyhdis-
tyksen kannatusjdseneksi jo 90-luvun alkupuolella.” Lehdessa
ollut ilmoitus mukaan otettavista uusista meripelastajista he-
ratti kiinnostuksen uuteen harrastukseen. “Lopulta kun Espoon
meripelastusyhdistyksen silloinen puheenjohtaja Johnny Eng-
strom houkutteli minua mukaan, oli aika helppo vastata myon-
teisesti.”

Vuonna 1999 Helsingin meripelastusyhdistys sai jotain aivan
uutta, kun PV Nihti valmistui. Venetta kutsuttiin nakkikioskiksi,
sen pienen koon ja siind olleen suuren hytin mukaan. Karusta
ulkonadstaan huolimatta, vene oli onnistunut ja siitd tuli yksi
Meripelastusseuran tyollistetyimpia pelastusveneitd. Nihdin
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Vaikka tekniikka onkin aina Lassea kiinnostanut, myds
purjehtiminen on hdnelle tuttua

Uudet PV3-luokan pelastusveneet jddvdt viimeiseksi,
Jjoissa Lasse teknisend pddllikkond on ollut mukana.
Kuva: Oskar Krogell




kanssa samaan aikaan yhdistykseen tuli mukaan myos
Lasse. Lassen kyvyt tekniikan saralla huomattiin nope-
asti myés meripelastajien parissa ja niin hanesta tuli PV
Nihdin veneenhoitaja. Mutta ei harrastus Lasselle ollut
taaskaan pelkkaa tekniikkaa. Han toimi samaan aikaan
aktiivisesti myos pelastustoiminnasta vastaavassa toimi-
kunnassa. Lassen laaja-alaista harrastusta kuvaa hyvin
se, ettd Helsingin Meripelastusyhdistyksen lisdksi han
oli mukana myos Espoon yhdistyksessa seka Meripelas-
tusseuran koulutusristeilija Jenny Wihurilla. Valtakun-
nallista ndkemysta toivat kouluttajana toimiminen Me-
ripelastusseuran kursseilla ja jasenena valtakunnallisissa
tyoryhmissd. ”"Meripelastuskentta oli 2000-luvun alussa
huomattavasti mustasukkaisempaa, eikd tallaista mo-
nessa eri yhdistyksessa ja viela valtakunnallisella tasolla
mukana oloa kaikki pitdneet hyvana”, muistelee Lasse.
Kymmenen vuoden erilaisten vastuutehtavien jalkeen,
Lasse luovutti Helsingin yhdistyksen koulutusvastaavan
tehtavat Jaakko Heikkildlle. Myohemmin Jaakosta kasvoi
varsinainen koulutuksen asiantuntija, silla nykyisin han
toimii Meripelastusseuran koulutuspaallikkona.

Unelmien tyo

Vuonna 2004 Meripelastusseuran silloinen alustarkasta-
ja Paavo Antila oli jdaamassa elakkeelle. Lasse paatti ha-
kea tehtdvaa ja hanet siihen valittiinkin. “Tehtava oli kuin
kutsumusammatti”, muistelee Lasse. Myos tekniselta
kannalta katsottuna Meripelastusseuran toiminta reilut
15 vuotta sitten oli varsin toisen ndkoista kuin nykyaan.

Vaikka moni asia oli tuolloin hyvin, niin paljon tyota oli
mybs tehtavana. “Silloinen Meripelastusseuran puheen-
johtaja Jorma Salopelto antoi minulle kolme tehtavaa
tydurani alkuun. Ne olivat katsastusjarjestelman kun-
toon laittaminen, alushankinnat vastaamaan lainsaa-
dantoa kilpailutuksineen seka korjausmaararahojen riit-
tévyyden varmistaminen koko vuodelle.” Ne olivat isoja
tehtavid, joissa Lasse joutui isojen haasteiden eteen.
Samoihin aikoihin valmistuivat myés Meripelastusseu-
ran alustydryhman maarittelemat alusluokat. Kokojen ja
kayttotarkoitusten lisdksi uutta oli, ettd veneissa oli mie-
titty kaikki varusteet valmiiksi. Isona asiana olivat myos
kaynnistyneet uudisalusten kayttajakoulutukset. Ajatuk-
sena oli, ettd kun vene valmistuu telakalta, sen tulevien
kayttajien ydinporukalle annetaan perusteellinen koulu-
tus veneeseen, jonka jalkeen vene on valmis kayttdon.
Tama oli valmistajillekin uutta, silla he olivat tottuneet
tekemdaan veneitd, jotka asiakkaat sitten itse varustelivat
haluamillaan varusteilla. Nyt telakoiden haluttiin teke-
van veneitd, joilla voitiin ldhted suoraan pelastustehta-
ville. Toisena ajatuksena oli, ettd jokaiselle varusteelle oli
pelastusveneessa oikeasti mietitty paikka.

Luonteva jatkokehitys varusteluvaatimukseen oli vuon-
na 2007 valmistunut Meripelastusseuran ensimmainen
PV5-luokan mukaan valmistettu vene. Sen erikoisuutena
oli ymparikdantyvyys. Se tarkoitti sitd, ettd mikali vene
aallokossa kaantyisi ylosalaisin, tuli sen kdantya itses-
taan takaisin kolilleen. Lisaksi veneen piti olla kdantymi-
sen jalkeen edelleen toimintakykyinen. Vaatimus oli erit-
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tain haasteellinen ja sen mielekkyyttd myos arvosteltiin.
Vastaava ominaisuus oli tuolloin ainoastaan suuremmis-
sa saksalaissa ja brittildisissa pelastusristeilijoissa. Tilaus-
vaatimusten perusteella sarjan toinen vene kadnnettiin
nosturien avulla vaarin pain. Vene todella kdantyi takai-
sin oikein pdin ja moottoritkin toimivat kddnnon jalkeen
suunnitellusti. Tama vene toimii nykydan yhdistyksem-
me suurempana pelastusveneend, PV Rautauomana.
Vuonna 2017 tapahtui jotain, mitd ei olisi koskaan ha-
luttu tapahtuvan. Porvoossa luotsia hakemassa ollut
luotsivene kadntyi vaarinpdin ja sisalla olleet kaksi kut-
terikuljettajaa hukkuivat. Vene ei ollut itseoikaiseva, silla
sellaista ominaisuutta ei veneeltd oltu vaadittu. Taman
ikdvan onnettomuuden jalkeen monet merelliset organi-
saatiot ovat herdnneet asian vakavuuteen. Sen sijaan PV
5-luokan ymparikdaantyvyyden tarkeytta ei kukaan ole
enaa kyseenalaistanut.

Suuret vaatimukset

Meripelastusseuran teknisen paallikon tehtdva ei ole
kadehdittava. Uudet veneet ovat jotain konkreettista.
Nain ollen jokaisella meripelastajalla, ja useilla maissa
olevilla henkil6illa on selked kasitys, millainen pelas-
tusveneen tulisi olla. Lisda haastetta veneisiin tuo, ettd
pelastusveneen tulisi toimia niin jarvelld kuin merella,
pimedssa ja valoisassa, myrskylld ja tyynelld kuin myos
pikkupakkasella ja helteelld. Eika riitd, ettd miehisto paa-
see turvallisesti avuntarvitsijan luokse, silla vasta sielld
miehiston varsinainen pelastustehtdva alkaa. Eika tassa-
kaan vield kaikki, silla rahalla on myds merkittava rooli.
Toisten mielestd pelastusveneen tulisi olla mahdollisim-
man edullinen, sen kayttokustannusten tulisi olla pienet
ja mielelldan sen saisi rakentaa jonkun naapurissa toimi-
va paikallinen telakka. Mutta silti sen tulisi olla laadukas,
kestava ja nopea.

Yhteinen tahto

Meripelastusseuran uusien veneiden suunnittelu ldhtee
alusluokista. Luokkien kehityksesta vastaa valtakunnalli-
nen alustoimikunta, jossa on edustajia vapaaehtoisista
meripelastajista seka viranomaisista. Hankintapaatokset
tekee Meripelastusseuran valtuusto, seuran hallituksen
esityksestd. Meripelastusseuran veneiden rahoituk-
sesta valtaosa tulee Veikkausvoittovaroista. Tdma raha
lasketaan julkiseksi rahaksi, joten Meripelastusseuran
venehankinnat on kilpailutettava julkisten hankintojen
mukaisesti. Meripelastusseuran pelastusveneet ja vi-
ranomaisten partioveneet ovat telakoille yksi vaativim-
mista toista. "Monikayttdisyyden vuoksi ndihin veneisiin
joudutaan laittamaan niin paljon varusteita, ettd lopulta
niitd sovitellaan melkein kenkalusikalla”, Lasse kertoo.
Kun nama kaikki ynnaa yhteen, on selvaa, kuinka pal-
jon mielipiteitd ja suorastaan intohimoja venehankkei-
den tiimoilta |6ytyy. ”Valmiit veneet ovat kuitenkin aina
kompromisseja”, Lasse toteaa.

Katse harrastukseen

Haastattelua tehtdessa Lassen viimeiset tyot Meripelas-
tusseurassa alkavat olla tehty. “Olen aina pyrkinyt us-
komaan ohjenuoraan, jonka mukaan olisi hyva vaihtaa
tyOpaikkaa 6-8 vuoden valein.” ABB:lla tyouraa Lasselle
kertyi 14 vuotta ja Meripelastusseurassakin yli 15 vuotta.
"Pitkaksi se tallakin kertaa meni”, naurahtaa Lasse. Har-
rastus meripelastuksen parissa kuitenkin jatkuu. “Olen
luonteeltani kesaihminen, jolla on napit ja jalat talvella
aina jaassa. Nailla ominaisuuksilla uusien pelastusvenei-
den vastaanotto joulukuisessa rantdsateessa ei aina valt-
tdmatta ole niin hienoa. Sen sijaan ihmisten auttaminen,
lampiman kesdillan auringonlasku ja horisontissa hiljak-
seen lipuva purjevene saa oman mieleni lepaamaan.”

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Lasse Kdmaraisen albumi ja Oskar Krogell

Lassen perheeseen kuuluvat vaimo,
seka kolme tytarta, kaksi poikaa ja kissa.
Osa lapsista on jo aikuisia.



Bild: Kaj Jahnsson

Byggnaderna pa Maskholmen i foreningens ago

Helsingfors sjoraddningsforening starkte sin position
pa vattnen runt Helsingfors nar den 12.3. képte Mask-
holmens byggnader av Helsingfors stad. Samtidigt
gjordes ett hyresavtal for 30 ar om sjéraddningsstatio-
nens landomraden. Maskholmens lage ar utmarkt ur
Helsingfors sjotrafiks synpunkt for darifran ar det kort
vag till vattnen utanfor Helsingfors, vattnen utanfér
Ostra Helsingfors och Sibbo samt ut pa 6ppna havet.

Hittills har foreningen varit stadens hyresgast pa
Maskholmen och darvid beroende av regelbundet
fornyande av hyresavtalet. Aven om utrymmena p3

Maskholmen ocksa hittills underhallits och forbattrats
mojliggor kopet en langsiktigare utveckling av sjo-
raddningsstationen.

Rekreationsomradet pa Maskholmens sédra del for-
blir fortfarande i stadens besittning och i stadsinva-
narnas anvandning. Foéreningen o6nskar fortfarande
motiondrerna valkomna att njuta av Maskholmens
parkomrade, men ocksa att samtidigt ta i beaktande
sjoraddarnas verksamhet. Det finns ingen allman par-
kering pa Maskholmen sa det ar bast att komma med
cykel eller gdende.

Saknar dina barn nagot att gora pa somma-
rens batresor, regniga dagar eller sommar-
drommar? Viville pigga upp med en farglagg-
ningsbild med batmotiv. Vi fick med Thomas
Lindberg fran Studio Lindberg och han ritade
bilden som ska farglaggas. Ett stort tack till
Thomas, som pa detta satt vill vara med om
var gemensamma sak och skapa sysselsatt-
ning for barnen. Bilden kan du ladda ned pa
foreningens natsida
www.meripelastus.fi/helsinki.
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Varmotets arenden flyttas till hosten

Pa grund av koronabegransningarna inhiberades varmétet och dess drenden behandlas i samband med
héstmotet i november. Moteskallelsen publiceras i féljande medlemstidning.

Ny teknik for trafikstyrning av fartyg

VTS Finland som svarar for fartygens trafikstyrning fick
under varen ny teknik for att folja fartygen. System som
ar intelligenta och baserade pa maskininlarande ana-
lys 6kar sdkerheten i fartygens rérelser saval pa Finska

viken som Saimen. Genom det nya systemet marker
sjotrafikledaren mdjliga olyckssituationer tidigare for
systemet raknar hela tiden i bakgrunden pa fartygens
rérelser och for fram potentiella risksituationer.




HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS

T

HELSINGFORS SIORADDNINGSFORENING

Sjoraddningssallskapets sakerhetshandling till Helsingfors

I november forra aret var RB Aisko pa raddningsupp-
drag ute pa 6ppna havet mellan Grahara och Helsing-
fors kassun. Nar Aisko fick den assisterade baten pa
slap borjade raddningsbatens kélsvinsalarm ringa.
Det klarnade snabbt for besattningen att var fraga
om en verklig situation for det fanns rikligt med vat-
ten i maskinrummet. Aisko rapporterade om situa-
tionen till Helsingfors sjoraddningsundercentral och
besattningen kladde sig i raddningsdridkter. Sedan
tog befdlhavaren kontakt med foreningens landor-
ganisation. Landorganisationen stédde besattning-
ens atgarder pa havet och svarade for formedlingen
av information om situationen pa land. P4 basen av
dessa atgarder kunde besattningen pa Aisko kon-
centrera sig pa sin egen situation och situationen
till sjoss forblev lugn. Till slut I6stes situationen da
vagorna som fororsakades av den nordliga vinden
lugnade sig ndrmare stranden och Aisko kunde skota
uppdraget till slut.

Detta var ett exempel pa en situation dar ocksa rad-
darna kan behova hjélp. Helsingfors Sjoraddningsfo-
renings landorganisation bestar av styrelsens ordfo-

rande, ekonomiansvarig och den som ansvarar for
den operativa verksamheten. De kompletterar grup-
pen med andra personer som behdvs i situationen,
t.ex. i november bidrog personer som kande Aisko
val. Landorganisationen frigbr och lattar situatio-
nen for dem som ar pa havet varvid de som ar ftill
sjoss inte behdver komma ihdg och halla kontakt
med manga stallen. Det ar ocksa lattare att fundera
pa saker i land &n i en gungande bat pa det morka
havet. Forutom situationer ftill sjéss har landorgani-
sationens anvandning utvidgats till att beréra hela
foreningens verksamhet. Vid icke-forvantade situa-
tioner t.ex. pa sjoraddningsstationen, utbildningarna
eller ungdomsutbildningen har féreningen formaga
att reagera. Aktivmedlemmarna far kontakt med lan-
dorganisationen via dejourtelefonen 24/7.
Sjoraddningsséllskapet utndmnde Helsingfors lan-
dorganisation ftill arets sakerhetshandling ar 2019.
Utndamningen var baserad pa ett val planerat och
fungerande exempel pa en stodfunktion med vilken
foreningen stoder sin egen enhet i en exceptionell
situation.

Aven for sjéraddarna kan det ske olyckor. Markorgani-
sationen underldttar besdttningens arbete vid olycks-
situationer pa havet.
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Pohjois-Atlantti ja Islanti

Pohjois-Atlantti alueena ei suinkaan tarkoita pelkas-
tdan arktisia vesia. Pohjois- ja Eteld-Atlantin rajana
on paivantasaaja, eli pohjoinen osa ulottuu Islannista
aina kauas Kanariansaarten ja Kap Verden eteldpuo-
lelle. Islannin pohjoispuolella onkin sitten jo Jadmeri.

Ei ole kovin suuri yllatys, ettd oman urani pahimmat
myrskyt olen kokenut Pohjois-Atlantin pohjoisimmis-
sa osissa, matkoilla Islantiin ja Gronlantiin. Joskus
tuuli puhalsi koko vahdin, eli 4 tuntia vastaan yli 30
m/s. Huonossa kelissd yhden vahdin aikana saatettiin
edetd vain muutama maili, kun kaytanndssa paaki oli
sellaisessa asennossa, etta ohjautuvuus juuri sdilyi ja
sitten vain pidettiin keula kohti aaltoja ja odotettiin
tuulen tyyntymista. Ndin saattoi menna useampikin
vahti putkeen. Enimmilladn omilla matkoillani brykan
kallistusmittari ndytti noin 40 asteen lukemia. Jotkut
veneilijat sanovat, ettd kova keli on mukavaa ja kehus-
kelevat, ettei keinunta tunnu missaan. Itsekin kylla

tykkdan heilutuksesta esimerkiksi huvipuistojen lait-
teissa. Sellaisessa elamisestd harva kuitenkaan haa-
veilee, en ainakaan mina.

Merimiehista harvempi tykkda myrskyistd. Rullaa-
miseen kylla tottuu, eikd pahoinvointi ole yleensa
se suurin ongelma. Mutta jatkuva keinuminen tekee
normaalista eldamasta hankalaa ja suorastaan arsytta-
vaa. Kun jatat kynan tai tyokalun poydalle, niin het-
ken paasta se on turkilla. Keitto ei pysy lautasella. Ja
vaikka ruoka lautasella pysyisikin, niin alla oleva tuoli
liukuu pois poydan daresta joka keinahduksella, ellei
pida jaloilla vastaan. Sangyssa liukuu jatkuvasti paa-
ja jalkopaadyn valilla, joten nukkuminen on heikkoa.
Kaappia avatessa tavarat tulevat syliin. Kuntopyoran
satulassa tai juoksumatolla on mahdotonta pysya.
Ndin muutamia esimerkkejd mainitakseni. Kun tata
kaikkea jatkuu vaikkapa kolme vuorokautta putkeen,
niin vasymys painaa ja hermo kiristyy. Nukkumista voi




hieman auttaa kiilaamalla itsensa tyynyjen valiin ns. pummisohvalla.
Perinteisesti laivan hyteissa sanky ja sohva ovat toisiinsa nahden 90
asteen kulmassa, jolloin nukkumapaikan voi valita keinumisen suun-
nan perusteella. Mutta eipa sekddn ihmeitd tee. Jos kavi onnellisesti
ja keli oli hyva, niin olihan Islantiin kiva menna.

Islannin suurimmat nahtavyydet ovat luontokohteita kaukana kau-
pungeista, mutta kylla paakaupunki Reykjavikissakin riittdd nahtavaa
lyhyen vapaavahdin iloksi. Varsinkin erdalld kerralla minulla kavi lois-
tava tuuri satamakayntimme ajoituksen suhteen. Satamaan tultuam-
me kyselin lastivalvomossa olleelta laivan agentilta (=laivan asioiden
hoitaja maissa) mihin kannattaisi illalla menna. Ensin ihmettelin, kun
vastaus oli “mihin tahansa”. Agentti kertoi, ettd juuri tuona paivana
oli Reykjavik Culture Night. Se on vuosittainen juhla, joka nimestaan
huolimatta alkaa jo aamupadivalla ja kestda myohaiseen iltaan asti. Se
kerda tapahtumiinsa n. 100 000 kavijaa, eli kolmasosan koko Islan-
nin vdestosta! Paiva on vahan kuin Helsingin taiteiden y6, mutta vield
paljon enemman. Sen aikana juostaan maraton, soitetaan, lauletaan,
esitetdadn teatteria, tutustutaan kirjallisuuteen, designiin ja kuvatai-
teeseen. Kaupungin kadut ovat taynna erilaisia esityksia ja ruokakoju-
ja, joista l0ytyy herkkuja sekd pienempéaan ettd suurempaan nalkaan.
Joskus satamapadivina vasyttdaa, mutta kylla tuo kerta taas todisti, etta
maihin kannattaa lahte4, jos vain suinkin kykenee. Maissa kaynti pi-
ristdd mielta ja auttaa jaksamaan joskus turruttavaa laivaelamaa. Tal-
I3 kertaa elamys oli niin suuri, etta vasta laivalle palattuani tajusin,
etten ollut ottanut kuvan kuvaa tapahtumasta.

Teksti Sami Korppi. Kuvat Sami Korppi ja Promote Iceland
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Eldmd keunuvalla alustalla on joskus ikdvdd.

Islannin maisemat ovat jylhdt ja muistuttavat melko paljon Grénlantia.
Tyypillinen tankkerin miehistohytti. Pddllystén hytit

ovat muuten samanlaisia, mutta punkka ei ole

oleskelutilassa, vaan erillisessd, pienessd makuuhytissd.

Culture Night kerdd ihmiset nimestddn huolimatta Reykjavikin kaduille
Jo aamuvarhaisesta y6hén saakka.

Perlan on museo, joka on rakennettu kuumavesisdilididen pdcdlle.

Hallgrimurin kirkko on yksi Reykjavikin tunnusmerkeistd.
Sen rakentaminen kesti yli 40 vuotta ja se on Islannin korkein rakennus.
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Olemme mukana tukemassa meripelastusta

Helsingin kaupunki K. Hartwall Oy Ab Roihuvuoren ja
Helsingin Satama ﬁarinkier‘t\'a}jét rlz' . ';ar];l]misalon I:/I/eriull(koli‘:ijat ry
. Ry artanon Venekerho oihuvuoren Venekerho ry

Re.Uo Rautauoman Saatio Katajanokan Venekerho KNV Ry Royal Line Oy

Stiftelsen Tre Smeder Kipparlahden Venekerho Sarvaston Venekerho Ry
Koivusaaren Pursiseura Ry Sibbo Navigationssallskap Rf

Aurinkolahden venekerho ry Kuljetus Reen Oy Suomalainen Pursiseura Ry

Autokoulu Kulmis Kulosaaren Partiolaisten Suomen Moottoriveneklubi Ry

Baru-Baru Charters Vanhempainyhdistys Ry Suomen Tydvaen Urheiluliitto TUL ry

Brénd6 Seglare Rf Lauttasaaren Veneilijat Ry Suomenlahden Uistelijat Ry

B-Sea Boat Ay Leevene Oy Suomenlinnan Liikenne Oy

E & E Mantyla Ky Leppéluodon Venekerho Ry Suomenlinnan Pursiseura Ry

Fregatti Oy Marjaniemen Melojat ry Suomenlinnan Venekerho Ry

Hakaniemen Venekerho Ry Marnela Oy Taivallahden Venekerho Ry

Halkolaiturin Veneilijat Ry Merenkavijat Ry Tammisalon Merivenekerho Ry

Harjanti Oy Merihaan Veneseura Ry Tilintarkastus DFK Oy

Helsingfors Segelklubb Ry MeriHelen Top-Boat

Helsingfors Segelsallskap Rf Merimelojat Ry Transfennica

Helsingin Meriveneilijat Ry Merisataman Venekerho Ry Vantaan Veneilijit Ry

Helsingin Moottorivenekerho Ry Munkan Venekerho Ry Vartiokylan Ranta- ja Venekerho

Helsingin Navigaatioseura Ry Nyléndska Jaktklubben Rf Veka Line Oy

Helsingin Rakennusmestariveneilijat OP:n Kipparit Vmax Oy

Helsingin Tyovéen Pursiseura Oy Maritim Ab Vuosaaren Urheilukalastajat Ry

Humallahden Venekerho Ry Puotilan Venekerho Ry Vuosaaren Venekerho Ry

Humalniemen Venekerho Ry Pursiseura Sindbad Ry Yliskylan Venekerho Ry

Iha-Lines Rastilan Veneilijat ry . Osterlund Line Oy Ab

Jt-Line Oy Rederi Ab J. L. Runeberg '

Juha Snell Oy Reposalmen Venekerho ry

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
HELSINGFORS SJORADDMNINGSFORENING
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