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Tehdaan yhdessa

Viime kaudella yhdistyksessa rikottiin kaikkien aikojen meripelastus- ja avustustehtavaennatys:
noin 160 kpl. Ennéityksen taustoja on monia toisaalta Iiséi'antynyt veneily Helsingin saaristossa on myﬁn-
den jasenmaara kasvaa vu05|tta|nja tamd on kasvattanut myos tehtawen maadrad. Jasenistomme ja Trossi -jasenpalvelun
ostaneiden kasvu kertoo luottamuksesta tekemdamme tyéhdn. Yhdistys saa olla kiitollinen siitd, ettd vapaaehtoisten meripe-
lastajien apuun ja osaamiseen luotetaan, sekd jasenien ettd meripelastusviranomaisten taholta.

Helsingin Meripelastusyhdistys on tunnettu hyvdsta kalustosta, tukikohdasta, varustelusta ja miehiston korkeista osaamisvaatimuk-
sista. Yhdistyksen toimintaa pydrittévat aktiivit, joihin kuuluvat paivystava miehistd, muu miehistd sekd aktiivit, jotka osallistuvat eri
tavoin arvokkaalla panoksellaan yhdistyksen toiminnan yllapitdmiseen ja kehittamiseen. Aktiivien korkea osaaminen on luonut yh-
distykseen luottamuskulttuurin, jossa aktiivit voivat toteuttaa tehtdvidan itsendisesti. Tata toimintakulttuuria on uutena puheenjoh-
tajana helppo jatkaa. Kaikkia meitd aktiiveja yhdistaa rakkaus mereen, auttamisen halu ja itsemme kehittaminen. Vapaaehtoistydssa
ollaan mukana rakkaudesta lajiin ja se ndkyy kauden 2019 toimintatilastoista, jonne oli kirjattu yli 30 000 koulutus- ja partioajotuntia.
Ndiden tuntien lisdksi on tuhansia kirjaamattomia tunteja, kuten esimerkiksi tdmén lehden tuottaminen, jota on tehty pitkdjantei-
sesti ja taidokkaasti.

Vaikka toiminta on ammattimaista, se on kuitenkin vapaaehtoista eikd kukaan saa tydsta rahallista palkkiota. Joskus kova vaatimus-
taso ndkyy resurssien ohuutena tai riittdmattémyytend. Tallgin on térkedta tukea pdivystdvda miehistda jaksamisessa, motivaation
ylldpidossa ja osaamisessa. Aktiiveille ja sellaiseksi haluaville on tarjolla monia tehtdvid ndissa tukitehtavissd: kiinnostaako sinua
tulla joka tiistaisiin talkoisiin ylldpitdmaén upeaa meripelastusasemaamme Matosaaressa? Tai haluatko osallistua huippumodernien
alustemme ylldpitoon ja huoltoon? Vai onko Trossi-palvelun puolesta puhuminen venekerhossani se sinun juttusi?

Jobba tillsammans

Under den forra sdsongen gjordes ett rekord i sjordddnings- och assistansuppdrag: Cirka 160 st. Det finns manga bakgrundsfaktorer
bakom rekordet — & ena sidan dr det livligare bétlivet i Helsingfors skargard en positiv och forvantad utveckling, men batar i sjonod ar
det naturligtvis inte. Antalet batdgare som kopt Trossen-medlemstjdnsten (se mera pa sida10) dkar drligen och det dkar naturligtvis
antalet uppdrag. Tillvaxten i medlemsantalet och antalet kipta Trossentjanster visar pd ett fortroende for var verksamhet. Foreningen
far vara tacksam for att man litar pa de frivilliga sjoraddarnas hjélp, bade bland medlemmarna och sjéraddningsmyndigheterna.

Helsingfors Sjoraddningsforening ar kand for bra batar, sjoraddningsstation, utrustning och hdga krav pa besattningens kunskaper.
Foreningens verksamhet skdts av aktiva medlemmar, till vilka hor de dejourerande besattningarna, annan besattning samt andra ak-
tiva, som pa olika satt deltar med en vardefull insats i upprétthallandet och utvecklingen av foreningens verksamhet. De aktivas hoga
kunskapsniva har skapat en fortroendekultur i foreningen, dar de aktiva sjalvsténdigt kan fullgora sina uppgifter. Som ny ordférande
ar det Iatt att fortsatta med denna verksamhetskultur. Alla vi aktiva har en karlek till havet, en vilja att hjdlpa och att utveckla oss sjdlva
gemensamt. Man ar med i frivilligarbetet av karlek till verksamheten och det syns i
verksamhetsstatistiken for ar 2019 som visar dver 30 000 timmar utbildnings- och pa-
trulltimmar. Utdver dessa timmar finns det tusentals icke registrerade timmar, som till
exempel produktionen av denna tidning, som har gjorts langsiktigt och skickligt.

Aven om utforandet ar professionellt &r det i alla fall frivilligt och ingen fér betalt for
arbetet. Ibland visar sig den hdga nivan pa fordringarna som tunna eller otillréckliga
resurser. D& dr det viktigt att stoda den dejourerande besattningen att orka, att upp-
ratthdlla motivationen och kunnandet. For aktiva och sddana som onskar bli aktiva
erbjuds ménga uppgifter i dessa stodfunktioner: Ar du intresserad av att varje tisdag
komma med pad talko for att skéta var fina sjordddningsstation pd Maskholmen? Eller
delta i underhdllet av vara toppmoderna bdtar? Eller ar din grej att tala for Trossen-
tjansten i din egen batklubb?

Melinda Palomaa
Puheenjohtaja /Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi




Aiskon sisar kdvi koeajoissa syksyllid Matosaaressa. Kuva: Oskar Krogell

Aiskon sisarukset valmistuvat

Konnevedelle suuntaava Aiskon perdamoottoreilla
varustettu sisarus on valmistunut. Vene-messuilla
naytteilld olleessa veneessda on kaksi Mercuryn
250 hevosvoiman moottoria, jolla vene saavuttaa
yli neljagnkymmenen solmun nopeuden. Aisko jaa
sisaruksen huippuvauhdista noin kymmenen sol-
mua, mutta matkanopeudella veneiden vauhtiero
ei olekaan enaa kovin suuri. "Molemmat ovat hyvia

Vesiliikennelaki uudistuu

Tulevana kesana yksi veneilyn keskeisista maarayksis-
td uudistuu. Vesiliikennelain uudistus on niin sanot-
tu kokonaisuudistus, joka selkeyttdd muun muassa
vesiliikennelain ja merilain suhdetta, sekd keventaa
vuokravenesaantelyd. Kokonaan uutena lakiin on
tuotu vaatimus paallikon roolista huviveneissa. Jat-
kossa kaikissa yli 2,5 metrin pituisissa veneissd on
oltava paallikko, joka vastaa matkustajien ja veneen
turvallisuudesta. Huomioitavaa on, ettei paallikon
valttamatta tarvitse olla henkilo, joka on veneen

pelastusveneita. Toisella tietyt ominaisuudet ovat
parempia kuin toisella, jossain toisessa taas Ais-
kolla on etunsa perdmoottorisisarukseensa verrat-
tuna”, kertoo molempia veneita syksylla ajanut PV
Aiskon paallikké Oskar Krogell. Sarjan kolmas vene
valmistuu alkukesasta. Se on Aiskon tavoin diesel-
vesisuihkuvetoinen ja se saa kodin Kasnasista.

ruorissa. Helsingin Meripelastusyhdistyksen edusta-
jat voivat tulla kertomaan esimerkiksi venekerhojen
tilaisuuksiin lain vaikutuksista veneilyyn. Ota roh-
keasti yhteyttd helsinki@messi.meripelastus.fi tai
0505713940




Meripelastusseuralta veneilijoille verkkokoulutusta

Meripelastusseura lanseerasi vene-
messuilla uuden veneilijéille tarkoi-
tetun verkkokoulutuksen. Veneily-
taito -nimisen palvelun 16ydat osoit-
teesta www.veneilytaito.fi. Koulu-
tus keskittyy veneilyturvallisuuteen
ja sen takana ovat Meripelastusseu-
ran kokeneet meripelastajat. Kirjoi-
tuksissa on paljon kaytannon vink-
keja ja neuvoja, joiden avulla veneily
on entistdkin mukavampaa. Kay
kurkkaamassa kehittyvaa veneilijan
verkkokoulusta!
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Kuva: Mikko Pdtari

Kladi — Otteita syksyn ja talven tapahtumista

Ei taukoa elokuussa

Lauantaista 24.8. muodostui kiireinen paiva PV Ais-
kon miehistolle. Leppoisa loppukesan pdiva sai ve-
neilijat liikkeelle paakaupunkiseudun saaristoon.
Kello 12.35 Trossi-palvelukeskus soitti Aiskon paalli-
kolle. Sipoon Mustassa Hevosessa oli moottorivene,
jonka jaahdytysvesiputki oli irronnut. Vene oli kiinni
laiturissa, joten miehistd sbi rauhassa lounaan lop-
puun Matosaaren meripelastusasemalla ja lahti sit-
ten kohti itda. Kello 13.30 PV Aisko oli avuntarvitsijan
luona. Hetken aikaa asiaa tutkittiin, mutta todettiin
ettei jadhdytysvesiputkea pystytd korjaamaan pai-
kan paalla. Nain veneilija hinattiin Herttoniemeen.
Kello 15.29 tehtava oli ohitse. Melkein saman tien
Meripelastuslohkokeskus otti yhteyttd. Stora Lek-
holmenin luona oli purjehtimassa purjevene, jonka
moottori oli rikki. He pystyivat purjeilla taittamaan
matkaa kohti kotisatamaa, mutta laituroinnissa kak-
sihenkinen seurue tarvitsisi apua. PV Aiskon paallik-
ko soitti purjeveneeseen ja sovittiin, ettd Aisko lah-

tee kohti venettd ja auttaa heidat kotilaituriin. Kello
16.04 Aisko oli purjeveneen luona. Loppumatka ko-
tisatamaan kulki monen kapeikon ja tiukkojen kdan-
nosten kautta, joten Aisko otti purjeveneen hinauk-
seen. Nain vene saatiin turvallisesti ja nopeimmin
kotisatamaan. Kello 17.09 Aiskon keula kddnnettiin
kohti Matosaarta.

Kello 19.34 Trossi-palvelukeskus soitti jdlleen. Laaja-
salon Reposalmessa oli kolmihenkisen moottorive-
neseurueen moottori hajonnut ja he olivat ankkuroi-
tuneet Vartiosaaren kupeeseen. Aisko ldhti paikalle
ja loysi venekunnan kello 19.59. Tallin paljastui, etta
moottoriveneen akseli oli vaurioitunut, eikd vene
tasta syysta enaa liikkunut. Veneilijoiden kotisatama
oli Marjaniemessa, joten Aiskon miehistd hinasi ve-
neen ja siind olleet henkil6t sinne. Matka ei ollut pit-
ka, joten kello 20.22 Aisko oli vapaa tasta tehtavasta.
Miehisto |ahti jalleen kohti Matosaarta, jossa odotti
[ammin sauna kiireisen pdivan paatteeksi.



Kuva: Hannu Rainetoja

Pulassa avomerella

Sunnuntaina 3.11. kello 14.52 MRSC Helsinki informoi
Helsingin Meripelastusyhdistyksen pdivystavaa paallik-
koa Tallinnasta tulevasta purjeveneests, jolla on moot-
tori hajonnut. Kolmen hengen miehisto pystyy purjehti-
maan kohti Suomea, mutta tulisivat tarvitsemaan illalla
apua rantautumisessa. Paivystava paallikko ja MRSC Hel-
sinki sopivat, ettd PV Aisko lahtee avustamaan rantau-
tumisessa. lllalla 21.00 jalkeen miehistd oli siirtymdssa
kohti Matosaarta, kun kello 21.23 MRSC Helsinki kertoi
tilanteen muuttuneen. Purjeveneen matka ei enaa edis-
tynyt ja tarvitsivat apua. Koska valtaosa miehistosta oli
jo Matosaaressa, tehtdva oli luonteva ottaa vastaan.
Lahtiessa aallokkoa ei juuri ollut, silla rannikon |dheisyy-
dessa pohjoistuuli ei padssyt aallokkoa nostamaan. Mita
ulommas merelle Aisko meni, sen suuremmaksi aallokko
kasvoi. Kello 22.26 Aisko oli purjeveneen luona Helsin-
gin Kasuunin ja Graskadrsbadanin vililla. Sovittiin, ettd
matkan etenemiseksi Aisko ottaa veneen hinaukseen.
Hinauskdysi saatiin heitettya kastliinan, eli heittokéyden
avulla avuntarvitsijalle, ja hinaussopimuksen tekemisen
jalkeen Aisko aloitti hinauksen. Kesken hinauksen pi-
meadlld merella Aiskon pilssihdlytys alkoi varoittamaan.
Miehisto tarkasti tilanteen ja huomasi konehuonee-
seen tulleen vettd. Veneen pilssipumput kdynnistettiin
ja miehisto pukeutui pelastuspukuihin. Taman jalkeen

pumpputehoa varmistettiin laittamalla Aiskon sahkoi-
nen uppopumppu valmiuteen. Aiskon paallikkoé ilmoitti
tilanteesta MRSC Helsinkiin, joka lahetti paikalle Suo-
menlinnasta partioveneen. Veden tulo saatiin kuiten-
kin aisoihin ja ldhempana mannerta myds merenkdynti
rauhoittui. Harmajan kohdalla partiovene palasi takai-
sin Suomenlinnaan ja Aisko hinasi purjeveneen lopulta
turvasatamaan Lauttasaareen. Kellon ollessa 02.25 |ah-
ti kohti omaa tukikohtaa Jollaksen Matosaareen.
Seuraavana pdivana aloitettiin selvittdmaan, mista
vettd Aiskon konehuoneeseen oli paassyt. Selvisi, etta
konehuoneen luukku oli hieman paassyt vaantymaan,
jolloin avautuneesta raosta vettd paasi sisdlle. Kun
Aisko oli ottanut purjeveneen hinaukseen, vauhtia oli
luonnollisesti jouduttu laskemaan viiteen-kuuteen sol-
muun. Tall6in aallokosta lentdnyt vesi ei enda lentanyt
Aiskon yli, vaan péaasi osittain veneen kannelle. Ja kun
konehuoneen luukussa oli pieni rako, veden kulkua ei
estanyt mikaan.

Aisko nostettiin parin paivan kuluttua ylos ja vietiin
valmistajatelakalle korjattavaksi. Sielld veneen moot-
toriluukkuun tehtiin tarvittavat korjaukset, ja samalla
venettd muokattiin myds muiden sisarveneidensa kal-
taiseksi. Ndin se on kesalld 2020 kadytossa entistakin
parempana pelastusveneend.



Purjeveneilija pulassa

Perjantaina 18.10. veneilija soitti aamupaivalla Trossi-
palvelunumeroon. Hanen purjeveneen moottori kavi,
mutta potkuri ei vienyt venettd eteenpain. Veneilija
oli pddssyt rantautumaan Suomenlinnaan tilapaiselle
paikalle. Trossi-keskus soitti Helsingin Meripelastusyh-
distyksen paivystavalle pdallikolle, joka otti tehtavan
vastaan. Han soitti avuntarvitsijalle. Koska vene pystyi
olemaan laiturissa jonkun aikaa, yhdessa sovittiin etta
PV Aisko tulee avustamaan illalla, kun se on Iahd6ssa
partioajoon.

Kello 17.55 Aisko saapui Suomenlinnaan. Hetken
ihmettelyn jdlkeen pdadyttiin ottamaan purjevene
hinaukseen, maardanpaana oli telakointilaituri. Sielld
purjevene saataisiin ylos, jolloin myds potkuriongel-
ma ratkeaisi. Matka ei ollut pitkd, silld vajaan tunnin
padsta hinaus oli ohitse. Trossi-jdsenena purjeveneili-
jalle ei hinauksesta tullut kustannuksia, vaan se sisal-
tyi hdnen jasenetuihinsa.

Purjeet repaleina kohti matalikkoa
Rautauoma oli syksyn viimeisilla partioajoilla 1.12. kun
MRSC Helsinki halytti sen kello 13.26 Sandholmenin
lansipuolelle. Sielld purjeveneilijan keulapurje oli re-
vennyt. Kun yksinpurjehtija oli yrittanyt laskea pur-
jetta, ajautui vene kovassa lansituulessa kohti mata-
likkoa. PV Rautauoma oli onneksi aika lahelld, joten
se kadansi keulan kohti tapahtumapaikkaa. Sinne se
saapui kello 13.45. Lahistolla ollut toinen veneilija
oli saanut otettua purjeveneen hatdhinaukseen ja
oli onneksi saanut pidettyd purjevenettd poissa ma-
talikolta. Rautauoma otti purjeveneen hinaukseensa
kovasta tuulesta ja repattavista purjeista johtuen ja
hinasi sen turvasatamaan. Kauden viimeinen tehtava
oli suoritettu.

Kuva: Matti Mitra

Rautauoma suojaan talvelta

PV Rautauoma ajettiin Tolkkisiin Hopeasalmen telakalle
4.12. Sielld vene nostettiin ylos ja syyshuoltojen jalkeen
vene paasi halliin lepddmaan talven ajaksi. Parina edel-
lisena vuonna yhdistyksen pelastusveneet on telakoitu
Helsinkiin. Talle talvelle Hernesaaren halli ei kuitenkaan
ollut enaa kaytettavissa, joten telakointipaikkaa joudut-
tiin etsimadn hieman kauempaa. Yhdistyksen pelastus-
veneet on telakoitu jo usean vuoden ajan lampiméaan
halliin. Nain veneet pysyvat talven aikana paremmas-
sa kunnossa, kun jatkuva lampdtilojen vaihtelu nollan
molemmin puolin ei pddse jaddyttdmaan ja rikkomaan
veneiden rakenteita ja ohjaamon ja kannen lapiviente-
ja. Lisaksi veneiden elektroniikan toimintavarmuuden
turvaamiseksi, veneiden sisalampétila joudutaan pita-
maan plussan puolella. Lisdksi myos talvella tehtavien
huoltojen tekeminen on vapaaehtoisvoimin huomatta-
vasti miellyttdvampaa kuin taivasalla.

-




TREISSI

VENEESI TURVAKS
Trossi — meripelastusseuran jéisenpalvelu

Trossi on meripelastusseuran jasenpalvelu. ”“lhmiset pelastetaan aina ilmaiseksi, mutta venetta ei.
Trossi-jasenpalvelu tuo myos veneen turvaan.” Avuntarpeen syylla ei ole merkitysta, eika Trossissa
ole omavastuita tai piilorajoituksia.

Trossi-jdsenpalveluun kuuluvat:
24/7 péivystysapu pulmatilaisiin purjehduskaudella (1.5 — 31.10) numerossa 0800 30 22 30
¢ Korjausapu paikan paall3, jos mahdollista (varaosista tms. peritdan erillinen korvaus)

Hinaus lahimpaan satamaan, johon on saatavissa korjauspalveluita
¢ Tarvittaessa veneen korjaajan ja viliaikaisen sailytyspaikan hankinnassa

Lisdksi Trossi-jasenyyteen kuuluu Meripelastusseuran jasenlehti (2 krt vuodessa),
Helsingin yhdistyksen jasenilld Stadin Trossi-jasenlehti (4 krt vuodessa) seka
matkapuhelimeen ladattavan Trossi App:in kaikki ominaisuudet.

Trossi-jasenpalvelun tuottavat Meripelastusseuran yli kuusikymmentd paikallista jasenyhdistysta.
Ne toimivat kaikkialla Suomen rannikolla Ahvenanmaata lukuun ottamatta seka suurimmilla sisa-
vesilla. Naiden alueiden lisaksi Trossi-jasenpalvelu on voimassa myds Ahvenanmaalla, Ruotsissa,
Norjassa seka rajoitetusti myos Tanskassa.

Tyypillisia trossi-jasenpalvelutehtdvid ovat apuvirran anto, konevikaisten hinaus saaresta turvalli-
seen paikkaan, konevikaisten hinaus mantereella paikasta johon venetta ei voi jattaa turvalliseen
paikkaan, sekd uppoamassa olevan veneen tyhjennys. Trossi -jasenpalveluun ei sen sijaan kuulu
siirtohinauksia satamasta satamaan, uponneen veneen nostaminen, sukellusapu tai korjausapu
veneen kotisatamassa.

Liity sindkin Trossi-jdseneksi. Nain ovat Suomessa jo kymmenet tuhannet veneilijat tehneet.
Hinta vuodeksi on 80 € ja jos kuulut{Suomen Purjehdus ja Veneilyyn kuuluvaan venekerhoon,
saat 10 € alennuksen. Liittyminen op helpointa www.meripelastus.fi/helsinki tai www.trossi.fi tai




Laineilla
viihtyva
puheenjohtaja

Melinda Palomaa aloitti Helsingin Meripelastusyhdistyksen
22. puheenjohtajana. Millainen merella ja laineiden parskeista
nauttiva puheenjohtaja oikein on?
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Melinda Palomaa on syntynyt Ranskassa, mutta
muuttanut Suomeen kaksivuotiaana. Taka-Tool6ssa,
Taivallahden ja Rajasaaren maisemissa kivid veteen
heittdessd han tottui kuuntelemaan meren kohinaa.
Ranskalaisen isdnsa ansiosta Melindalla on edelleen
vahva ranskalainen tausta. "Puhun edelleen ranskaa
tyttareni kanssa”, Melinda kertoo.

Meri on aina ollut kuin punainen lanka Melinda Palo-
maalle. Mereen liittyvdt monet hanen harrastuksis-
taan, meri merkitsee Melindalle myos rentoutumista,
mutta meri ndkyy vahvasti myos hanen tyourassaan.
Ensimmaiset mereen liittyvat harrastukset Melinda
muistaa lapsuudestaan. “Rajasaaren maisemissa tutus-
tuttiin melontaan kavereiden kanssa. Kaytiin muutamis-
sa kilpailuissakin, mutta padasiassa pidimme hauskaa.”
Vaikka melonta ei ole jatkunutkaan sen pidemmiille,
kajakissa kehittynytta tasapainoa Melinda on paassyt
hyédyntamaan mydhemminkin. “Joskus nuorempana
harrastin purjelautailua. Sitten se jai hetkeksi, kunnes
muutama vuosi sitten I6ysin sen uudestaan.” Lapsuu-
den kesind Ranskassa Melinda tottui myos snorklaile-
maan. Kun han sitten syksylla palasi takaisin Suomeen,
ihmetys oli suuri, kun muut lapset eivat sukeltaneet-
kaan 5-10 metrin syvyyteen. Ndiden lisaksi Melinda on
harrastanut my0ds vapaasukellusta, uimahyppyjd, uppo-
palloa seka laitesukeltamista.

s

Meresta myos ura

Melinda on opiskellut limnologiaa osana Akvaattiset tie-
teet -opintoja. Limnologiassa tutkitaan eldvan luonnon
ja sen ympariston valisia suhteita ja vuorovaikutuksia
vesielementissa. Vaitoskirjaa varten Melinda muutti Yh-
dysvaltoihin. Tarkoituksena oli tehda vaitoskirja Ocea-
nografiasta, eli meritieteestd, jossa pyritddn ymmarta-
maan ja ennustamaan merten ilmioita. Vaitoskirja jai
Suomeen palatessa kuitenkin kesken 2000-luvun tait-
teen tutkimuksen rahoituksen romahtaessa. Suomessa
Melinda on toiminut muun muassa projektipaallikkona
Kymenlaakson Ammattikorkeakoulun koordinoimassa
SOKO-hankkeessa. Tass3 laajassa hankkeessa laadittiin
toimintakasikirja ranta-alueiden 6ljyntorjunnan kehit-
tamiseksi keskiselle- ja lantiselle Suomenlahdelle. Vas-
taavalla mallilla on myohemmin tehty kéasikirja myos
Saimaalle. Talld hetkellda Melinda toimii Suomen Punai-
sessa Ristissa valmiussuunnittelijana.

Meripelastus vahvasti mukana

Melinda on aloittanut meripelastajan uransa jo reilut
parikymmenta vuotta sitten. “Vahva auttamisenhalu
on pitdanyt minut mukana kaikki ndma vuodet. Toisena
keskeisend tekijana meripelastamisessa kiinnostaa,
ettei koskaan voi olla valmis. Vaikka tietyt asiat osaisi-
kin, niin meri ymparistdna on aina erilainen”, muotoi-
lee Melinda. Melinda toimii Helsingin Meripelastusyh-
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distyksen molemmissa pelastusveneissa myos miehiston jasenena.
PV Aiskossa kansimiehend ja PV Rautauomassa peramiehena. "Ym-
paristdasiat ovat aina olleet minua Idhelld ja on ollut ilo saada tuo-
da niitd mukaan my6s meripelastukseen”, Melinda kertoo. 2000-lu-
vun alkupuolella Melindan johdolla Helsingin Meripelastusyhdistys
liittyi Itdmerihaasteeseen ja loi toimintamallit ympériston huomi-
oimiseksi kaikessa yhdistyksen toiminnassa. ”Lisaksi tyoturvallisuus
ja erityisesti turvallinen toiminta kemikaalien parissa on minulle
tarkeda.”

Helsingin Meripelastusyhdistyksessa Melinda nédkee paljon vah-
vuuksia. "Toisaalta Suomen suurin vapaaehtoinen meripelastusyh-
distys velvoittaa myods toimimaan yhdistysten esikuvana. Talla het-
kelld meilld on toimiva kalusto ja hyvat varusteet, ja miehistomme
on erittdin osaavaa. Hetkittdin voi kuitenkin tulla tilanteita, ettd
resurssit ovat ohuet. Siksi ndissa tilanteissa on priorisoitava ve-
nemiehist6d”, luonnehtii Melinda. ”Luottamuksen ilmapiiri ja sita
kautta luottamus kaikkiin yhdistyksen aktiiveihin on minulla erittdin
suurta.” Meripelastus on Melindan mielesta haastava harrastus, sil-
I3 ammattimaista toimintaa pydritetdaan vapaaehtoisvoimin. Tama
tarkoittaa sitd, ettd toiminnan jatkuvuuteen on kiinnitettava jatku-
vasti huomiota. "Meilld on my6s hyvat suhteet meripelastuksen
vastuuviranomaiseen Rajavartiolaitokseen. Myos sielld arvostetaan
luottamusta ja osaavaa toimintaamme, mutta tatd emme saa pitaa
itsestdan selvana.”

Turvallisesti vesille

Meripelastuksen lisaksi Melinda viihtyy merelld myds ystédvien
kanssa purjehtien. Kiinnittdmalld huomiota turvalliseen toimintata-
paan, turvallisuudesta tulee tapa. Esimerkiksi kun pukee pelastus-
liivit itselleen, niin hetken paasta ne ovat myos muilla paalla. "Kan-
nustan kaikkia kdymdan veneilyyn liittyvia kursseja”, han toteaa.
Han myos nakee erittdin positiivisena Meripelastusseuran uuden,
veneilijéille suunnatun turvallisuuskoulutuksen. Koulutus l6ytyy
osoitteesta www.veneilytaito.fi. Veneilijat ovat myds sosiaalista po-
rukkaa. “Jos jokin asia mietityttdd, kannattaa rohkeasti kysya asiaa
toiselta veneilijalta. Vastauksia saa aivan varmasti.”

Katse tulevaisuuteen

Melinda on Helsingin Meripelastusyhdistyksen ensimmainen nais-
puheenjohtaja. Yhdistyksen vastuutehtavissa, kuten toimikuntien
ja pelastusveneen paillikkdnd on aiemminkin toiminut ja toimii
nytkin naisia. Sukupuolella ei Melindan mukaan meripelastuksessa
ole merkitysta. Oleellista on halu sitoutua harrastukseen, joka on
toisinaan my0s vaativa. Puheenjohtajana Melinda haluaa erityisesti
kuulla ja kuunnella. "Kannustavassa ilmapiirissa luotsaaminen on
minulle luontevaa.”

Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Sanna Tiivola ja meripelastuskuvapalvelu
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Ystdvien kanssa purjehtiminen on yksi Melindan
tapa rentoutua

Melinda kuuntelee mielellé@dn mitd muilla on sanot-
tavana




Meri-VHF

Uskaltaako meri-VHF:n tangenttia painaa? Entd jos
sanonkin jotain vadarin ja koko laivaliikenne menee se-
kaisin? Mitenkds se MAYDAY-viesti menikdan ja milloin
sita pitaa kayttaa? Meri-VHF on monimutkaisempi kuin
kdannykka, mutta hatatilanteessa silld on yksi etu ylitse
muiden; muut vesilla liikkujat kuuntelevat sita.

Meri-VHF yleistyi veneilijoiden keskuudessa 1990-lu-
vulla, mutta kdnnykéiden valtaannousun myéta niiden
merkitys veneilijoille on vahentynyt. Kauppamerenku-
lussa meri-VHF on edelleen yleisin yhteydenpitovaline
alusten valilla, silld yhteyden muodostaminen toisten
vesilla liikkujien kanssa on helppoa. Jarjestelma on
my6s kansainvalinen, jolloin samalla radiolla ja samoil-
la periaatteilla pystyy kommunikoimaan missa tahansa
maailman merilla.

Radioaallot kaiken takana

Meri-VHF:1la yhteys muodostetaan radioaaltojen avul-
la. Radion kantama riippuu pitkalti antennin korkeudes-
ta ja laitteen lahetystehosta. Mitd korkeammalla anten-
ni on, sen kauemmas se kantaa. Purjeveneessa antenni
kannattaa sijoittaa maston huippuun, ndin laitteelle
saadaan huomattavasti parempi kantama. Lahetyste-
hoon on vaikeampi vaikuttaa, silla alusten VHF-laittei-
den ldhetysteho on rajattu 25 wattiin. Tehoa voidaan
kuitenkin pienentda 1 wattiin, jolloin kantama heikke-
nee oleellisesti. Tatd hydédynnetaan erityisesti alusten
sisdisessa liikenteessa, jolloin liikenndinnin ei tarvitse-
kaan kuulua kovin pitkalle. Alusten vdlisen liilkenndinnin
lisaksi rannikoille on rakennettu meri-VHF-radioverk-
koja. Naissa antennit sijaitsevat usein korkeiden mas-
tojen huipuissa, jolloin niiden kantama merkittavasti
paranee. Lisakantavuutta saadaan my6s maa-asemien
lahetystehoista, joka maa-asemalla voi olla aluksia suu-
rempi. Rannikkoradioverkkoa kdyttdvat muun muassa
meripelastuskeskukset, merenkulun liikenteenohja-
uskeskukset, eli VTS:t, turvallisuusradioviestintad hoi-
tava Turku Radio, sekd muut viranomaiset. Verkot on
padsaantoisesti rakennettu alusten kiinteitd meri-VHF-
laitteita ajatellen. Niitd kdytettdessa Suomen, ja mel-
kein koko Itameren alue on katettu muutamia katveita
lukuun ottamatta kokonaan.

Kasi-VHF:ssa antenni on kiinteda laitetta lyhyempi, ja
se on yleensa matalalla. Lisdksi kasilaitteiden teho on
vahainen, joten niilld yhteydet jadavdat huomattavasti
kiinteita laitteita lyhyemmiksi.

Miten liikkeelle?

Meri-VHF:n kdyttdamiseen vaaditaan patevyystodistus.
Todistuksia on monenlaisia, mutta veneilijéille riittaa
Rannikkoradiolaivurin radiotodistus SRC (Short Range
Sertificate). Todistuksen saadakseen taytyy osallistua
Liikenne- ja viestintdministerio Traficomin jarjestamaan
tutkintoon. Tutkinnossa vaadittava materiaali 16ytyy vi-
raston sivuilta www.traficom.fi, jossa on myds esimerk-
keja tutkintokysymyksista. Tutkintoon valmentavia
kursseja jarjestavat myés muun muassa venekerhot.
Todistuksen lisaksi veneelld taytyy olla radiolupa. Sa-
maan lupaan on yleensa koottu kaikki veneessa lupia
vaativat radiolaitteet. Radioluvasta kdy ilmi myos ve-
neen kutsutunnus sekd meriradionumeron (MMSI-
numero). Lupa haetaan Liikenne- ja viestintavirastolta.

Liikennointi

Meri-VHF:1I3 itse puhuminen, eli liikennéinti jaetaan
neljadan luokkaan, jotka ovat rutiini-, turvallisuus-,
pika- ja hataliikenne. Hataliikenteen tunnistaa sanasta
MAYDAY, eika sita saa hairita. Hataliikennetta kaydaan,

MERWAF[T!Gﬂ.TGJEN MERIPELASTUSTOIMEN
VHF-PAIVYSTYS
i - L .:: : f&‘;_,‘{ b3 ks
—

Rajavartiolaitoksen meri-VHF-verkon avulla meripelastuskes-
kus Turku ja Meripelastuslohkokeskus Helsinki pystyvit johta-
maan hitidliikenteen koko Suomen rannikon alueella. Keskuk-
sissa pdivystetddn kanavaa 16 24/7.
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kun joku on varmuudella hdadassa. Pikaliikenne on hata-
liikennetta lievempi muoto. Sita voidaan kayttaa silloin,
kun on epéilys vaaratilanteesta. Pikaliikenteen tunnus
on PAN PAN. Sen kuullessa kannattaa varmistaa kosket-
taako liikenne mahdollisesti itsed. Turvallisuudesta ker-
tovaa tai turvallisuuteen liittyvaa liikkennettd kaydaan
termilla SECURITE. Tallaisia ovat muun muassa saatie-
dotukseen liittyvat varoitukset, sammuneet merimerkit
tai varoitukset vaylilld olevista vaarallisista esineista.
Kaikki muu lilkkenne meri-VHF:Ild on rutiiniliikennetta.
Sitd on myos kaikkein eniten.

Miten Hatailmoitus tehdaan

Hatdilmoitus jaetaan kolmeen osaan. Hatahalytyksel-
13 "heratetddn” kaikki kuuntelemaan hataliikennetta
ja varsinainen hatéliikenne aloitetaan hatakutsulla,
jonka jalkeen seuraa hatasanoma. Sitten jatketaan ha-
téliikennetta puheella siten, ettd jokainen viesti aloite-
taan MAYDAY-sanalla.

Hatahalytys voidaan tehda DSC:lla tai puheella. DSC:ta
kannattaa kayttaa, koska se herattaa tehokkaasti alu-
eella olevien alusten radiot.

Hatahalytys DSC-laitteella:
1. Hatdhalytys aloitetaan painamalla DSC-laitteen
punaista Distress-painiketta kerran
2. Lisaa halytykseen hadan laatu valikosta
3. Lisaa sijaintipaikan koordinaatit,
mikali meri-VHF ei ole liitetty GPS:3an
4. Lisaa koordinaattipaikan kellonaika
5. Valitse jatkoliikenteeksi puhe
Jos aikaa ei ole, hitidhalytyksen voi tehda
painamalla pitkdan punaista Distress-painiketta

Hatdkutsu puheella englanniksi
MAYDAY MAYDAY MAYDAY
This is

Aluksen nimi X 3

aluksen kutsutunnus
MMSI-numero

Hatdsanoma puheella
MAYDAY

This is

Aluksen nimi

Aluksen kutsutunnus
MMSI-numero

Sijainti koordinaatteina
Hadan laatu
Tarvittavan avun laatu
Muut tarpeelliset tiedot, kuten hadassa olevien
lukumaara

Ensisijaisesti hatdliikenne tulisi meri-VHF:lld kdyda
englanniksi. Jos se tuntuu vieraalta, voi Suomessa
hataliikenteen kdydd myo6s suomeksi. Hatatilantees-
sa oleellista on saada tehtya hatailmoitus. Jos joku
kohta hatdsanomassa ja kutsussa ei mene pykalien
mukaan oikein, ei sitd kannata jaada lilkaa murehti-
maan.

Kanavat

Ilman saantoja liikennodinnista ei tulisi mitddan. Me-
ri-VHF:ss@ on kdytdssa kuutisenkymmentd erilaista
kanavaa. Kanava 16 on hatéa-, turvallisuus- ja kutsu-
kanava. Kanavaa 16 kuuntelevat kdytdnnossa kaikki
vesilla liikkujat ja sitd kautta saa muut vesilla kulke-
vat kiinni. Kanavan painetta on vahennetty siten, etta
esimerkiksi meriliikenteen ohjaukseen kaytetadn
omia kanavia. Helsingissa kanava on 71, Skoldvikissa
ja Kirkkonummella kanava on 9. Kaksoiskuuntelun tai
skannauksen avulla samalla laitteella on mahdollista
kuunnella useampaa kanavaa samanaikaisesti.
Alusten viliseen liikenteeseen on varattu kanavat
6, 8,72 ja 77. Lisdksi huviveneille on varattu kolme
omaa kanavaa. Ne ovat L1, L2 ja L3.

Meri-VHF:Ild kdytossad olevat kanavat ovat simplex-
tai duplex-kanavia. Simplex-kanavissa ldhetys- ja
vastaanottotaajuus on sama, jolloin tangenttia pai-
namalla varataan kanava puhumiseen. Tangentti
vapauttamalla taajuus vapautuu ja mahdollistaa
vastapuolen ldhetyksen kuuntelemisen. Duplex-
lilkenteessd yhdelld kanavalla kdytetdadn kahta taa-
juutta. Toisella |dhetetdan ja toisella vastaanotetaan.
Duplex-liikenteen avulla voidaan keskustella kuten
puhelimessa, eli tangenttia voi pitda koko ajan poh-
jassa. Tata hyodynnetdan esimerkiksi RadioMedical
-palvelussa. Sen avulla kauppa-alukset pystyvat ha-
tatilanteessa saamaan yhteyden ladkariin. Aiemmin
Duplex-kanavia hyédynnettiin laivaradiopuheluissa.
Niilla meri-VHF:Ila pystyi soittamaan rannikkoradio-
asemien kautta puhelinverkkoon.

Perinteinen meri-VHF, joka on asetettu kuuntelemaan hdtd- ja
kutsukanavaa 16. Keskelld alhaalla on ddnenvoimakkuuden
sdddin ja kaiuttimen vieressd SQ -sddtimelld sdddetddn radios-
ta tulevaa kohinaa. Kanavalle 16 on pikavalinta.
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Muita radiolaitteita

Meri-VHF kuuluu yhtena osana merenkulun
hata- ja turvallisuusjarjestelmaan (GMDSS).
Muita samaan jarjestelmaan kuuluvia laittei-
ta ovat kasi-VHF, digitaalinen selektiivikutsu
(DSC), hatélahetin (EPIRB), Navtex-vastaan-
ottimet, sekd SART-tutkavastaimet. Lisdksi
myds Automaattisen tunnistusjarjestelman
AlS-laitteet hyddyntdavat meri-VHF:n kanssa
samoja taajuuksia.

DSC:sté kaavailtiin  1990-luvulla ratkaisua
kuuntelupdivystyksen lopettamiseksi. Kaytan-
nossa selektiivikutsu ei koskaan lyonyt itsedan
kunnolla lavitse, joten kuuntelupdivystysta
jatketaan edelleen. Silld on nykyaan merkitys-
td 1ahinna hatéliikenteen aloituksessa.
Hatalahetin EPIRB puolestaan hyédyntaa sa-
telliitteja hataviestin valittamiseen. Laitteen
voi hétatilanteessa laukaista manuaalisesti.
Automaattisesti laite tekee héatdilmoituksen,
kun se koskettaa vettd. Uusimmissa laitteissa
on myo6s GPS, jolloin paikannustarkkuus para-
nee oleellisesti.

Navtex-vastaanottimilla vastaanotetaan teksti-
muodossa muun muassa sadennustuksia seka
merenkulun turvallisuusvaroituksia.
SART-tutkavastain aktivoituu hatatilanteessa,
kun pelastusveneen tutka osuus vastaimeen.
N&in pelastusveneen tutkalle muodostuu ha-
ddssa olevan paikka, ja pelastajat 16ytavat hel-
pommin avun tarvitsijoiden luokse.
AlS-laitteet ovat nykyadn pakolliset ammatti-
liikenteessd, mutta ne ovat yleistyneet myos
huviveneissa. AlS-laite lahettda aluksen paik-
katiedon automaattisesti. Paikkatieto on nah-
tavissd muiden alusten laitteissa tai vaikka ver-
kon kautta maailmanlaajuisesti internetissa.

il
Jukka-Pekka Lumilahti }

SART, eli tutkavastain nostetaan siind
olevan teleskooppisen kepin pddssd mah-
dollisimman korkealle. Kun siihen osuu
tutkasdteitd, se alkaa ldhettdmddn tut-
kan ndytolle merkkipisteitd.

Jotta SART tutkavastain toimii, tulee
se aktivoida hdtdtilanteessa. Itse laite
on sddnkestdvd.

Meri-VHF DSC:lld ndyttdd perinteisen meri-VHF:n kaltaiselta. Radio
on kytketty GPS:ddn, jolloin se ldhettdd hdtdtilanteessa automaat-
tisesti myos paikan. Hdtdhdlytyksen voi tehdd helposti punaisen
Distress-nappulan avulla.

o
|
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STRESS

Meri-VHFDSC:n hdtdhdlytys -pai-
nikkeen tunnistaa punaisesta vid-
ristd ja distress sanasta. Nappu-
laa ei voi vahingossa painaa, silld
luukku pitdd nostaa ensin ylos,
jonka jilkeen hdlytyksen pystyy
ldhettdmddn.

EPIRB, eli hditdpoiju ldhettdd hd-
ddssd olijan paikan satelliittien
kautta meripelastajille. Poiju asen-
netaan veneen kannelle paikkaan,
Jjosta se pddsee hdtdtilanteessa
itsestddn laukeamaan. Poiju on
valkoisen sddsuojakuoren sisdlld.

Hatdhdlytystd ldhettdvd hdtdpoiju vil-
kuttaa valoa, ja se on suunnittavissa
ilmailuradiolla. Ndin se on helpommin
pelastajien loydettdvissd. Osa EPRIB-
poijuista sisdltdd GPS:n, jolloin laitteen
ldhettdmd paikka on tarkka.



MAYDAY-HATALIIKENNEOHJE

Paina
DISTRESS
3-6 sek

Lue

Hitikutsu MAYDAY MAYDAY MAYDAY
kanavalla 16. This is
Aluksen nimi Aluksen nimi Aluksen nimi

Radiotunnus

MMSI-numero, jos lahetit DSC-hatahalytys

D 4

. "Lue MAYDAY MAYDAY MAYDAY
hatisanoma This is

kanavalla 16

Aluksen nimi

Radiotunnus

MMSI-numero, jos lahetit DSC-hatahalytys

SIJAINTINION... /MY POSITION IS ...

Aluksen koordinaatit, tai suunta ja etdisyys jostain tunnetusta paikasta

Hadan laatu
TARVITSEN VALITONTA APUA /I NEED IMMEDIATE ASSISTANCE

HENKILOA ALUKSESSA | PERSON ONBOARD

Lisatietoja
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Vuoden 2019 tilastoa

100 200 300

Tehtavien
[ukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja
henkildita

Pelastettuja ja
avustettuja 151
aluksia

Jasenmaara 4153

301

Henkildjdsenid 4057, Yhteisojdsenid 74

Kokouskutsu — Kallelse till varmote

Helsingin Meripelastusyhdistyksen sddntémddrdinen kevditkokous
pidetddn 25.3.2020 klo 18.00 Helsingfors Segelklubbin (HSK) kerhotilassa Lauttasaaressa.
Osoite on Vattuniemen puistotie 1.
Kokouksen asialistalla ovat sddntémddrdiset asiat,
kuten vuosikertomus ja tilinpddtos.

Helsingfors Sjérdddningsférenings stadgeenliga varméte hdlls den 25.3.2020 kl.18.00
pa Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pG Drumsé.
Adressen dr Hallonnds parkvig 1.
Métets foredragningslista omfattar de stadgeenliga drendena,
sd som drsberdttelsen och bokslut.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla.
Tervetuloa! — Servering. Valkomna!




Kanner du till havsvattenstandets varningsgranser?

Meteorologiska Institutet har redan flera ar utéver
vindvarningar ocksa gett vaghojdsvarningar, samt
varningar for hogt eller lagt havsvattenstand. Var-
ningarna ges for olika omraden for i bottnen pa Bot-
tenviken eller Finska vikens Ostra del &r variationerna
av naturliga skal storre an pa vastra Finska viken el-
ler Skadrgardshavet. Vattenstandsvarningen ges med
farger. For lagt vatten anvands endast gult, medan
for hogt vatten varnas med gult, orange eller rott.
Varningarna syns pa vdderkartan i samband med de
andra varningarna. De lases ocksa i samband med
vaderrapport for sj6farande samt vaderrapport for
batfarare.

For vattnen utanfor Helsingfors varnas for lagt vatten
med gult, ndr havsvattnet ar 60 cm lagre an normalt.
Statistiskt sett hdander detta en gang per ar sa ovanligt
ar sa lagt vatten inte. FOor hogt vatten anvands samma
gula farg nar vattnet vantas stiga 6ver 80 cm Over det

normala. Orange anvands pa Helsingforsomradet nar
vattenstandet overstiger 115 cm och den roda far-
gen nar vattenstandet ar 130 cm eller mera. Grans-
vardena har hamtats fran statistiken. Vattenstandet
Overstiger 80 cm i genomsnitt en gang per ar och 115
cm en gang per fem ar. Den réda varningen fér 130
cm ar redan ganska séllsynt, for det sker enligt sta-
tistiken en gang pa 20 ar. Havsexperten Aleksi Arola
pa Meteorologiska Institutet berattar, att de storsta
variationerna i havsvattenstandet sker utanfor batsa-
songen i november-januari.

Vinden har stor betydelse fér havsvattenstandets va-
riationer i bottnen pa vikar. Dessutom inverkar hog-
och lagtryck pa vattenstandet. Hogtrycket trycker ned
vattenytan, lagtrycket har motsatt verkan. En millibars
tryckskillnad motsvarar ca en cm i havsvattenstandet.
Normala lufttrycksskillnader kan alltsa fororsaka vat-
tenstandsskillnader pa tiotals centimeter.
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Aiskos systerbatar
blir fardiga
Aiskos syster med utombordsmo-
tor, som skall till Konnevesi, har bli-
vit fardig. Baten, som stélldes ut pa
batmassan, har tva 250 hk Mercu-
ry-motorer, med vilka baten uppnar
en hastighet pa 40 kn. Aisko ar 10
kn langsammare &n sin syster, men
med en hastighet pa 6ver 30 kn
hinner ocksa Aisko fran en plats till
en annan. "Bada ar bra batar. Den
ena har nagra battre egenskaper
an den andra, andra egenskaper ar
battre pd Aisko an pa systerbaten
med utombordsmotor”, summerar
befdlhavaren pa RB Aisko Oskar
Krogell som pa hosten kort bada
batarna. Den tredje baten i serien
blir fardig pa forsommaren. Den &r,
liksom Aisko, forsedd med diesel-
motor och jetaggregat och far sitt
hem i Kasnas.

112-appen nu ocksa for sjoraddningen

112Suomi-appen utvidgas nu ocksa till sjoraddning-
en nar man med appen ocksa kan ringa till sjéradd-
ningens alarmnummer. Det nya ar, att sjoraddnings-
centralen latt kan lokalisera den som ringer pa grund
av appens nya egenskaper. Tidigare visade appen
bara sjoraddningens alarmnummer, men annan in-
telligens fanns inte bakom numret.
Sjoraddningscentralen kan nog ocksa lokalisera en
person i néd utan appen. Appens fordel ar, att loka-
liseringen ar klart noggrannare. For att appen skall
fungera riktigt I6nar det sig att ladda appen redan pa
forhand. Forsta gangen skall man mata in bl.a. det
egna telefonnumret for att appen skall fungera ratt.
Appen kan laddas gratis fran Google Play och App
Store-butikerna. 112Suomi har ursprungligen ut-
vecklats for att underlatta nédmeddelanden till n6d-
numret 112. Den funktionen har appen ocksa i fort-
sattningen.




Bordeaux - tankkilaivalla

Ranskan Bordeaux on tunnettu viineistdan ja hyvasta
ruoasta. Mutta kylld sielld muitakin polttoaineita tar-
vitaan, joten paikka tuli tutuksi myos tankkilaivalla.
Bordeaux sijaitsee Garonne-joen varrella, jokea pitkin
n. 90 km pé&assa Biskajanlahdelta. Vuosien mittaan
kdavimme muutamissakin joen varrella olevissa sata-
missa muiden muassa Thamesilla, Seinelld ja Elbella.
Vaikka jotkut Keski-Euroopan joet ovat suomalaisit-
tain valtavia, niin 170-metrisella laivalla ne eivat tun-
nukaan niin isoilta. Mutta kylla niille paasee, yleensa
lopullinen este tulee vasta siind vaiheessa, kun joen
ylittaa silta, jonka ali ei laivalla enda mahdu.

Vuorovedet ovat oleellinen osa navigointia joella. Joet
ovat yleensa matalia, joten jokiosuudet pitda ajoittaa
sen mukaan, ettd matalimpiin paikkoihin paastaan
korkean veden aikaan, vaikka varsinaiset satamat on-
kin ruopattu syviksi. Keski-Euroopan suurissa joissa

i !

viinitarhojen keskelle

vesi ei suinkaan virtaa koko ajan merelle pdin, vaan
pari kertaa vuorokaudessa se velloo vélilla alas-, valilla
ylospédin vuoroveden mukaan. Jokiosuuksilla vuoro-
veden vaihtelu voi olla Idhemmas viittd metria, joten
matalikoista ei paase yli kuin korkealla vedella.

Laivalla yksi vahtiperamiehistd, navigointiperamies,
vastaa reittisuunnitelmien teosta. Kippari toki antaa
suuntaviivat, auttaa tarvittaessa ja lopulta hyvaksyy
suunnitelman, mutta useimmiten reittisuunnitelma
on tdysin navigointiperdmiehen tekema. Joet, vaikka
ovatkin suhteessa pieni osa koko matkasta, aiheutta-
vat usein suurimman tyon. Jokiosuudella reittiviivan
vetaminen on haastavaa. Vaikka joella navigointi olisi-
kin periaatteessa helppoa, niin jo varustamon vaati-
musten vuoksi reittiviiva pitaa piirtaa tarkasti riittavan
syvan veden alueelle. Kun reittiviivan kdantésade on
minimissadn 0,3 mailia, niin kddnndsten piirtdminen
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Place de la Boursella on maailman suurin vesipeili, jonka pinta-ala on n. 3500 neliémetrid

jokien mutkiin vaatii joskus luovuutta. Lisdaksi mata-
limpiin kohtiin pitda tehda squat-laskelmat. Matalissa
paikoissa laiva “imee” itsensa kohti pohjaa. Mitd suu-
rempi vauhti, sitd enemman squatia. Ja kun jokimat-
kalla on muuttuvina tekijéinad seka veden korkeus etta
laivan nopeus, niin laskelmista tulee melko monimut-
kaisia. Laskelmissa tulee viela huomioida varustamon
ohjeet kolin alle vaadittavasta vedestd (Under Keel
Clearance eli UKC) eri tilanteissa. Lopputuloksena syn-
tyy siis laskelmat siitd, mihin aikaan (vuorovesi) ja mil-
13 nopeudella (squat) voi minkdkin matalikon ylittaa.
Sinallaan UKC-vaatimukset voivat olla veneilijan ndko-
kulmasta yllattavankin pienia. Esim. tuolla 170-metri-
sella laivalla mandveeraustilanteessa, eli kun nopeus
on erittain pieni, UKC-vaatimus on 70 cm. Kun laivan
syvays tdydessa lastissa on 11 m, niin vettd kolin alle
vaaditaan siis pitkalti alle 10 % syvayksesta.

Kun laivalla siirrytddan mereltd Garonne-joelle, heti
oikealle puolelle jaa Medoc, joka on tunnetuimpia
osia Bordeaux’n viinialueesta. Kaikkiaan viinitiloja on
Bordeaux’ta ymparoivalla alueella yli 10 000. Itse sa-
tama on toki hyvin tavallisen 6ljysataman nakdinen,
ei nay viinitiloja, linnoja tai pittoreskeja kylia. Onneksi
Bordeaux’n kaupunkiin ei ole pitkd matka, ja sen tait-
taa jo tutuksi tulleella laivan polkupyoralla. Siella sata-
man karuus unohtuu nopeasti.

Bordeaux’n paikalla on ollut kaupunki jo ennen ajan-
laskun alkua ja nykyisinkin sieltd 16ytyy lukuisia sato-
jen vuosien ikdisia rakennuksia. Keskustan historialli-
nen, Unescon maailmanperintélistallakin oleva alue
on idyllinen. Se on rakennettu paaosin 1700-luvulla
ja alue on kooltaan 150 hehtaaria. Eli kyseessa ei ole
mikadn ulkoilmamuseo, vaan osa eldavaa kaupunkia,
jossa on kauppoja, toimistoja ja asuntoja.

Koska ollaan ldhes meren rannalla, 'niin kaupungista
on helppo I6ytaa todella hyvia meren antimia: kaloja,
simpukoita, ostereita jne. Merimiehen lyhyilld mais-
sa kaynneilla suurin pulma ja ilo olikin paasta maihin
syomaan. Pulma siksi, ettd vaihtoehtoja on niin paljon,
mutta vatsa vetda niin vahan. llo siksi, ettd hyvaa se on
kuitenkin, oli valinta mita vaan.

Sami Korppi
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Koska ollaan lihes meren rannalla, kaupungista on helppo l6y-
tdd todella hyvid meren antimia

Keskiaikaisista kaupungin muureista on jdljellé kaksi koristeel-
lista porttia

Keskustan historiallinen alue on pullollaan kiehtovia kujia, pienid |
aukioita ja katukahviloita |
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