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Katse tulevaisuuteen

Aiemmin syksylld ilmoitin, etten endd ole kaytettdvissa puheenjohtajan
tehtdvaan. Neljan vuoden aikana yhdistyksen jasenmdard on kasvanut tu-
hannella henkil6lld, olemme saaneet ja ottaneet kdyttdomme kauan odo-
tetun uuden pelastusveneen sekd meripelastusasemamme tulevaisuus on
turvattu. Muun muassa ndiden asioiden ansiosta voikin sanoa yhdistyksen
perustan olevan kunnossa.

Tukevan perustan pdadlle voi rakentaa turvallisesti varsinaisen toiminnan.
Neljdn vuoden aikana yhdistyksemme miehistot ovat pelastaneet tai avus-
taneet ldhes 1100 ihmistd noin viidessa sadassa erilaisessa tehtavassa.
Joidenkin mielestd oikea avuntarve on vasta kun merelld myrskyad ja vene
uppoaa alta ja vastaavasti koneviasta taikka polttoaineen loppumisesta joh-
tuvassa tilanteessa ei hataa ole lainkaan. Oli avun tarpeen syy mika tahansa,
mereltd ei matkan keskeytyessa paase helposti omin avuin pois. Merelld ei

Tidigare pa hosten meddelade jag att jag inte ldngre star till forfogande for
ordférandeposten. Under fyra ar har foreningens medlemsantal vaxt med
tusen personer, vi har fatt och tagit i bruk den lange efterlangtade nya radd-
ningsbaten och framtiden for var rdddningsstation ar sakrad. Bl.a. pa basen
av dessa fakta kan man sdga att foreningens grundval ar i skick.

Pa en stadig grund kan man tryggt bygga den egentliga verksamheten. Un-
der fyra ar har var forenings besattningar raddat eller hjdlpt nastan 1 100
personer vid ca 500 olika uppdrag. Somliga ar av den asikten att det riktiga
behovet av hjalp uppstar forst ndr det stormar pa havet och bdten haller
pa att sjunka och omvant att maskinfel eller brist pa bransle inte alls &r en
nodsituation. Vad an orsaken till behovet av hjdlp ar kommer man pa havet
inte latt undan pa egen hand om resan avbrutits. Pa havet kan man inte helt
enkelt 6ppna dorren och fortsatta resan till fots. Ett problem som verkar litet
vaxer latt till nagot stdrre och farligare pa havet.

Melinda Palomaa
uudeksi ruorinpitajaksi

Helsingin Meripelastusyhdistyksen syyskokous valitsi uudeksi
puheenjohtajaksi Melinda Palomaan. Melinda on tullut mu-
kaan meripelastukseen 1990-luvun lopulla ja tydskentelee
Suomen Punaisessa Ristissa. Lisad Melindan ajatuksia voit lu-
kea seuraavasta Stadin Trossista. Sitd odotellessa voit kdyda
tutustumassa hanen mansikkapaikkaansa, joka on julkaistu ja-
senlehdessa 2/2013. Lehden |6ydat www.meripelastus.fi/hel-
sinki sivujen lehti-osiosta. Varapuheenjohtajaksi valittiin Sami
Korppi ja hallituksen jaseniksi Klaus Hannus, Christian Kurtén
ja Timo Pari.

Henkilovalintojen lisdksi kokous hyvaksyi toimintasuunnitel-
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yksinkertaisesti voi avata ovea ja jatkaa matkaa kavellen. Vahai-
seltd tuntuva ongelma kasvaa vesilld helposti suuremmaksi ja
vaarallisemmaksi.

Kaikista tarkeintd yhdistyksen kannalta ovat kuitenkin vapaaeh-
toiset meripelastajat. Tukikohta tai pelastusvene itsessddn ei auta
ketddn, vaan auttamisen tekevdt meripelastajat. Pelastusveneilld
toimivan miehiston lisdksi yhdistyksessamme on mukana myds
paljon muitakin henkilita. Tallaisia on muun muassa hallituk-
sessa ja hallinnossa, koulutuksissa, lehdessd, nettisivujen ylla-
pidossa, varainhankinnassa, tukikohdan kunnostamisessa sekd
nuorisotoiminnassa. Ndiden lisaksi tdrked voimavara ovat me-
ripelastajiemme perheenjdsenet. Ei ole yhtdan liioiteltua sanoa,
ettd te kaikki olette olleet mukana mahdollistamassa tuhannen

sadan ihmisen pelastamista viimeisten neljan vuoden aikana. Te
kaikki olette myds joutuneet joustamaan meripelastuksen eteen.
Iso kiitos siita!

Syyskokouksessa hallituksen tehtdviin oli enemman halukkaita,
kuin oli paikkoja. Myds toimikuntien jaseniksi olen saanut yhtey-
denottoja kiinnostuneilta. Tasta on hyva uuden puheenjohtajam-
me, Melinda Palomaan, jatkaa. Edess@ on edelleen paljon tyota.
Tandan apua tarvitsevaa ei lohduta, jos olimme eilen vesilld aut-
tamassa. Hatatilanne ei tule koskaan suunnitellusti. Siksi meripe-
lastajien tulee olla valmiina 24/7. Ja se tyd jatkuu kaikkien vesilld
apua tarvitsevien hyvaksi.

Kiitos, etta olen saanut johtaa tita upeaa joukkoa yhtei-
sen hyvan eteen.

Det allra viktigaste ur foreningens synpunkt dr dock de frivilliga
sjordddarna. Basen eller raddningsbaten | sig sjalv hjdlper inte
nagon utan hjélpen utfors av sjraddarna. Forutom besattningen
pa rdddningsbatarna ar manga andra i foreningen med i arbetet.
Dessa personer arbetar i styrelsen, i administrationen, utbildning-
en, tidningen, nétsidans underhall, medelanskaffning, underhall
av basen samt ungdomsverksamheten. Ocksd vara sjoraddares
familjemedlemmar dr en viktig resurs. Det ar inte en overdrift att
saga att ni alla har varit med om att radda 1 100 personer under de
senaste fyra dren. Ni har alla ocksa varit tvungna att visa smidig-
het i samband med sjordddningen. Stort tack for det!

Pa hosten fanns det mera intresserade av styrelsearbetet dn det
fanns platser. Ocksa om utskottens medlemskap har jag fatt flera
forfragningar. Fran denna utgdngspunkt ar det bra for den nya

man seka vahvisti yhdistyksen jasenmaksuiksi henki-
16- ja perhejdseniltd 35 € ja yhteisojdsenilta 180 €.
Meripelastusseura on vahvistanut ensi vuoden Tros-
simaksuksi 80 €, joka sisdltdd paikallisyhdistyksen
jasenmaksun. Suomen Purjehdus ja Veneilyyn (SPV)
kuuluva veneilija saa halutessaan 10 €:n alennuksen
Trossijasenmaksustaan. Meripelastusseuran yhteis-
tyé OP-konsernin kanssa on myds muuttumassa, jo-
ten tasta syystd Pohjolavakuutuksen asiakkaat eivat
valitettavasti enda saa omaa alennusta jdsenmaksus-
taan. He voivat kuitenkin saada SPV:n alennuksen
ilmoittamalla venekerhonsa nimen meripelastusseu-
ralle. Helpoiten ilmoittaminen kdy meripelastusseu-
ran internet-sivujen kautta www.meripelastus.fi, tai
sahkopostilla toimisto@meripelastus.fi tai

ordforanden, Melinda Palomaa att fortsatta. Det finns fortfarande
mycket arbete framfor oss. Den som behdver hjélp idag blir inte tros-
tad av att vi var ute for att hjalpa igar. Nodsituationer uppkommer
aldrig enligt plan. Darfor bor sjoraddarna vara fardiga 24/7. Och det
arbetet fortsatter till godo for alla som behdver hjalp till sjoss.

Tack for att jag har fatt leda denna lysande grupp for det
allmanna basta.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi

jasenet.helsinki@messi.meripelastus.fi.

Ennen kokousta tutustuttiin Rajavartiolaitoksen Vartio-
lentolaivueeseen. Nahtavilla oli paivystavd meripe-
lastushelikopteri seka huollossa olevia helikoptereita.
Osa koneista ndytti hyvinkin valmiilta, kun taas toisista
puuttuivat muun muassa roottorit ja moottorit.

Jasenmaksut 2020

Henkilojasen 35 €

Yhteisojasen 180 €

Trossijasen 8o €, sisdltaa henkilojasenmaksun
Trossijasen Suomen Purjehdus ja Veneilyn
alennuksella 70 €, sisaltaa henkiléjasenmaksun



Kiiretta pitaa
tta pit
Paattynyt kausi oli Helsingin Meripelastusyhdistyk-
sen Kkiireisin kautta historian. Lopulliset tilastot val-
mistuvat vuodenvaihteen jidlkeen, mutta jo ennak-
kotilastojen perusteella tehtdvia oli yli 18 prosenttia
enemman kuin viime vuonna ja 50 prosenttia enem-
man kymmenen vuoden keskiarvoon verrattuna.
Paattyneelld kaudella apuamme sai 300 henkilda yh-
teensa 150 tehtdvassa. Suorittamiemme meripelas-
tustehtadvien lukumaara on pysynyt yhdistyksen osal-
ta edellisvuosiin verrattuna kutakuinkin yhta suure-
na. Sen sijaan hieman kiireettdmampien ja erityisesti
Trossi-tehtdvien lukumaara on selvassd kasvussa.
Yhtena syyna tdahan on ollut myos jasenmdaaran kas-
vu. Neljdssd vuodessa jasenmdaard onkin kasvanut

kolmasosalla. Talla hetkelld jasenia yhdistykselld on
yli neljatuhatta.

Tyypillisimmat tehtavat pelastusveneille ovat teknisten
vikojen tai merimiestaidollisten virheiden aiheuttamia
konevikoja tai karilleajoja. Merelld olosuhteilla on aina
oma merkityksensa ja vilkas merenkulku seka veneily
lisddvat tehtdvien haasteellisuutta. Veneseurue, jolla
on ohjailukyvytén vene laivavaylan l1ahistolla, tarvitsee
aina nopeammin apua kuin vastaava seurue hiljaisem-
milla vesilld. Nopeasti reagoimalla pystytadn valtta-
maan lisdionnettomuuksien syntyminen. Heindkuun
alussa kayttdon saatu Aisko on myds osoittautunut erit-
tdin hyvaksi ja tarpeelliseksi pelastusveneeksi. Tehtavia
sille on kertynyt ensimmaisen kauden aikana jo 75.

Perinteiset saaristo- ja rannikkonavigointi

tutkinnot uudistuvat

Merenkulun perusteina kdytettavat saaristo- ja rannik-
konavigointitutkinnot uudistuvat hissukseen. Ensim-
madinen uudenmuotoinen saaristonavigointitutkinto
on suunnitteilla kevaalle 2021 ja sen jalkeen on toden-
nakoisesti vuorossa rannikkotutkinto. Suomen Navi-
gaatioliiton jarjestdmia tutkintoja on moitittu teoreet-
tisiksi ja osittain ajasta jdlkeen jaaneiksi. Jatkossakin
kompassisuunnasta tdytyy osata laskea tosisuuntaan
ja toisinpdin, mutta muuten laskutehtdvien osuutta
on tarkoitus vdhentaa. Tilalle on kaavailtu veneilyn
elektroniikkaa ja muutenkin tutkinnon on pohdittu
keskittyvan enemman veneilyn tarpeisiin. My®s moni-
valintatehtavien osuutta ollaan lisdamassa. Kaytannon
osuutta saaristo- tai rannikkolaivuritutkintoihin ei ole
kaavailtu. Uuden tutkinnon my6td myos perinteinen

Herata huomiota

Monia merelld kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
yhdistda yksi tekija: kukaan ei havainnut hatatilan-
netta. Apu tulee talloin vaistamatta lilan myohaan.
Hatatilanteissa huomion herattaminen on yksi tar-
keimmista asioista. Huomion heradttdminen korostuu
vilkkaan veneilykauden ulkopuolella, jolloin vesilld ja

Saaristonavigoinnissa kaytettava kirja on uudistunut.
Nyky&an se kulkee nimellad Veneilijan merenkulkuop-
pi 1 — Saaristonavigointi.

Navigaatioliitolla on ollut suuria paineita tutkintojen
uudistamiseen. Vuoden 1991 huippuvuotena tutkin-
non suoritti jopa yli 6000 henkiloa, keskiarvo 1990-
ja 2000 -luvuilla on ollut 2000 ja 3000 valilla. Viime
vuonna tutkinnon suoritti 1236 henkil6d. Myds Ran-
nikkonavigoinnissa tutkinnon suorittaneiden maara
on pudonnut puoleen, viime vuonna suorittaneita oli
488 henkilda. Saaristo- ja Rannikkonavigointitutkin-
not ovat hyva kurssi navigoinnin perusteisiin. Kurssien
avulla merikartan lukeminen ja vesilla liikkuminen hel-
pottuu selvasti, jolloin veneilysta pystyy myos nautti-
maan enemman.

saaristossa on vdhemman ihmisia. Vesilld kannattaa
aina varautua siten, ettd apua pystyy halyttamaan
tai muiden huomion herattda vahintdan kahdella
eri vdlineelld. Jos toinen ei syysta tai toisesta ole
kdytettavissa, niin talloin kdytdssa on vield toinen
keino avun halyttamiseen.



SJORADDNING

Kladi — Otteita kesan ja syksyn tapahtumista

Sukellusta keskella vaylaa

Tiistaina 9.7 kello 17.35 PV Aisko oli partioajolla
Hevossalmessa, kun sen miehistd havaitsi sillasta
parinsadan metrin padssa ajelehtivan purjeveneen
matalikon tuntumassa. Kiikaroidessa selvisi, etta
purjeveneen lahistollda Lehmasaaren viereisesséa ih-
minen on vedessa. Aiskon miehisto kiihdytti veneen
tdyteen vauhtiin ja hetken paasta se olikin jo paikal-
la. Selvisi, ettd purjeveneestd oli tippunut jonkinlai-
nen esine mereen ja miehistod yritti sukeltaa esinetta
yl6s. Sukeltaja ui keskelld vaylaa, jolloin muut veneili-
jat joutuivat pysdahtymaan, ettei sukeltaja jdisi niiden
alle. Purjevene oli sukeltajasta noin sadan metrin
padssa, joten hanen havaitseminen ohikulkevista ve-
neista oli myos vaikeaa. PV Aisko saattoi sukeltelijan
takaisin purjeveneeseen. Vahvojen suositusten kera
pyydettiin kolmihenkistd seuruetta lopettamaan toi-
minta, jotta onnettomuutta ei paasisi sattumaan.

Vesiskootterin hyytymisesta alkoi kiirei-
nen lauantai

Lauantaina 27.7 kello 10.37 Trossi-palvelukeskus soitti
PV Aiskon paivystavélle paallikolle. Vesiskootterin im-
pelleri oli tukkeutunut, eikd moottori lahtenyt enaa
kayntiin. Skootteri oli saatu ajelehtien ja meloen Suo-
menlinnan etelarannalle turvaan laivojen ja veneiden
vaylalta. PV Aisko oli valmiudessa tehtdvan tullessa
Matosaaressa, mutta koska akuuttia hatda ei ollut,

miehistd suoritti meneillddan olleen Aiskon pereh-
dytyskoulutuksen loppuun. Kello 11.12 Aisko lahti
liikkeelle ja 25 minuutin kuluttua se oli kahden ve-
siskootteristin luona. Skootteri nostettiin Aiskon pe-
rdkannelle, jossa se kuljetettiin kotisatamaan. Vesis-
kootteristit padsivat sen sijaan hieman mukavammin
Aiskon hytissa rantaan.

Aiskon paiva ei kuitenkaan ollut vield ohitse, silla
iltapédivalla miehistd antoi neuvoja trossijasenelle
moottorin ilmaamiseksi. Taman jalkeen Meripelas-
tuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki) pyysi Aiskoa
vuorostaan Katajaluodon itdpuolella olevan ajelehti-
van moottoriveneilijan luokse. Veneen moottori oli
alkanut kolisemaan kesken ajon. Paikan paalla Ais-
kon miehist6é epadili kolinan johtuvan vetolaitteesta.
Vene hinattiin turvasatamaan suurempien vahin-
kojen valttamiseksi. Pdivan neljds tehtava tuli kello
17.53, kun moottoriveneen kone oli sammunut kes-
ken ajon. Talla kertaa matka ei ollut pitka, silla MRSC
Helsinki kertoi veneen olevan aivan Matosaaren me-
ripelastusaseman eteldpuolella. Kolmihenkinen seu-
rue hinattiin Matosaareen, jossa konevikaa tutkittiin
tarkemmin. Veneenomistaja kertoi vaihtaneensa
juuri askettdin akun. Tama johdatti tarkastamaan
akun kiinnityksen, jolloin havaittiin akkukaapelien
olevan hyvin hellasti kiinni. Johtojen kiristyksen jal-
keen, apua tarvinneiden moottori kdynnistettiin ja
kaikki toimi jalleen normaalisti.



Vene maissa

Torstaina 25.7.2019 Trossi-palvelukeskus ilmoitti Por-
voon Meripelastajien pdivystavdlle paallikolle, etta
Porvoon ulkosaaristossa Busterilla liikkeelld olleen
pariskunnan vene oli yon aikana noussut niin sanotus-
ti kuiville, eivatka silla liikkeelld olleet kaksi henkilod
padsseet jatkamaan matkaa. Porvoolaisten paallikko
tiesi Aiskon olevan Matosaaressa valmiudessa, joten
han ohjasi tehtdvan PV Aiskolle. Aiskon paallikko soitti

avuntarvitsijoille, jolloin selvisi, ettd tehtdva on nor-
maalia hankalampi. Vene oli noussut rannalle joko
ldheisen laivavaylalld liikkkuneen laivan aaltojen tai
tuulen kdantymisen vuoksi. Avuntarvitsijoiden ldhet-
tdmien kuvien perusteella se oli kokonaan kuivilla ja
isojen kivien valissa. Venetta ei siten voinut hinata
pois kivien valista rikkomatta sitd. Tehtdvaa hankaloit-
ti myos se, ettd kyseisen saaren rannat olivat hyvin
kivikkoiset. Kello 11.25 Aisko saapui avuntarvitsijoi-
den luokse. Aluksi miehistd yritti etsia sopivaa ran-
tautumispaikkaa. Aivan kuivin jaloin ei miehistékaan
padssyt maihin, vaan rantautuminen onnistui vasta
pelastuspukujen avulla. Miehisté nosti maissa olleen
veneen keulaa sen verran, ettd kakkosnelonen saatiin
veneen keulan alle. Sen jdlkeen venettd luistatettiin
kasivoimin kakkosnelosen paalla niin, etta lopulta se
saatiin pois kivien valista. Veneen pera saatiin kaan-
nettyda merelle, jonka jalkeen pariskunta avustettiin
veneeseen. Sen jidlkeen pelastuspuvuissa edelleen
ollut miehist6 talutti veneen kasin kivien valistd niin
syvaan veteen, ettd peramoottorin pystyi laskemaan
alas. Moottori ei ollut vaurioitunut ja se kdynnistyi
normaalisti. Lahes kahden tunnin aherrus oli tuotta-
nut tulosta kello 13.20, kun pariskunta paasi jatka-
maan matkaa omin voimin kohti kotisatamaansa.



Hamara yllattaa

Sunnuntaina 15.9. kello 20.11 PV Rautauoma tapasi
Villingin eteldpuolella kolme vesiskootteristia, jotka
olivat hieman eksyksissa. Ilta oli hamartanyt, joten
maisemat nayttivat valoisassa liikkkumaan tottuneil-
le skootteristeille hieman oudoilta. PV Rautauoman
miehistd opasti seurueen takaisin oikealle vaylalle, ja
kertoi oikean reitin loppumatkalle. Se olikin sitten jo
skootteristeille helpompaa, silld kaupungin valot joh-
dattivat heidat kotisatamaan.

Karilleajo paatti matkan

Lauantaina 12.10. kello 10.06 Matosaaressa ollut PV
Aiskon miehisto sai Trossi palvelukeskuksesta soiton.
Trossijasen oli ajanut Kipparlahdessa karille, jonka joh-
dosta veneen moottori ei enda toiminut. PV Aisko lahti
kohti avuntarvitsijaa, jonne se saapui 10.35. Miehisto
totesi yhdessa avuntarvitsijoiden kanssa, ettd parasta
on hinata vene suoraan korjaamolle Sarvastoon. Sinne
paastiin kello 12.33. Trossijdsenyyden ansiosta, venei-
lijdlle ei aiheutunut ylimaaraisid kustannuksia hinauk-
sesta ja vene saatiin korjaamolla tyon alle heti seuraa-
vana arkipaivana.

Kuva: Teppo Oksanen




Nuoret tutustumassa meripelastukseen
Helsingin VPK:iden jarjestdma vuorokauden kestanyt
24h -harjoitus paatyi myos Matosaareen, kun sielld
jarjestettiin yksi harjoituksen monista rasteista. Sun-
nuntaiaamusta 13.10. klo 05.00 ensimmadiset nuoret
saapuivat Matosaareen, tehtdvdna ihmisen pelasta-
minen vedestd sekd pelastuslautalle pelastautumi-
nen. Moni nuorista pdasi ensimmaistd kertaa kokei-
lemaan pelastuspuvussa uimista ja pelastuslautalle
kiipedmistd. Yhteensd Matosaaressa aamun aikana
vieraili 200 palokuntanuorta.

Kone hajosi laivavadylan viereen

Lauantaina 19.10. kello 15.43 PV Aisko oli partioimassa
Helsingin edustalla, kun se havaitsi Vallisaaren ja Suo-
menlinnan valissa liikkkumattoman moottoriveneen.
Miehisté meni kysymdan, tarvitaanko veneessa apua.
Talloin selvisi, ettd veneen moottori oli sammunut kes-
ken matkan, eikd endd kaynnistynyt. Miehisto oli ha-
tdankkuroinut veneensd, jotta se ei ajautuisi suoraan
Kustaanmiekan laivavaylélle. Lahes 12 m/s puhaltanut
lounaistuuli teki ilmasta napakan purevan, joten avove-
neessa olleet kaksi alle kouluikdista lasta ja kaksi aikuista
otettiin Aiskon lammittelem&an. Moottorivene hinattiin
MRSC Helsingin johdossa korjaamolle, jonka jalkeen ve-
neessa olleet vietiin julkisen liikenteen ldhelle. Tehtava
oli suoritettu kello 16.50.

Aisko talvehtimaan Pohjoisen kautta

PV Aisko nostettiin yl6s merestda Vuosaaressa torstaina
7.11. Vene vietiin Kokkolaan valmistajatelakalleen Kewa-
tec Aluboatille takuukorjauksiin, sekd muutostoihin. Ais-
ko on sarjansa ensimmadinen vene, joten siind havaitut
kehitysehdotukset on voitu ottaa huomioon jo syksylla
valmistuneeseen ja Konnevedelle sijoitettavaan venee-
seen. Kolmas Aiskon sisar valmistuu kevaalla 2020 ja se
saa kotinsa Kemibnsaarelta. Muutostdiden tarkoituk-
sena on tehda Aiskosta samanlainen kuin sisaruksensa,
jolloin my0Gs prototyypistd saadaan mahdollisimman
toimiva.

Aisko ja PV Rautauoma tulevat talvehtimaan Hopeasal-
men telakan Tolkkisten telakalla Porvoossa.

Kokosi Jukka-Pekka Lumilahti




Mahtuu, ei mahdu, mahtuu -
Aiskon pelastusvarusteet ja ohjaamo

Pelastusvene tarvitsee miehiston ja miehisto vali-
neet toimiakseen. Tallad kertaa tutustutaan PV Ais-
kon katkoista [0ytyviin varusteisiin ja ohjaamon lait-
teisiin.

Kymmenenmetrinen vene kuulostaa helposti suu-
relta. Voisi kuvitella, etta siihen olisi helppoa laittaa
varusteita vaikka milla mitalla. Loppujen lopuksi Ais-
kon tilat ovat kuitenkin pienet ja veneen valmistaja,
Kewatec Aluboat on tehnyt paljon tyota saadakseen
kaikki tavarat mahtumaan veneeseen. Eika pelkas-
tdan mahtumaan, vaan tilaussopimuksen mukai-
sesti, jokaisella tavaralle tulee olla paikka, jossa se
pysyy paikoillaan myds merenkdynnissa. Talld on
varmistettu se, etteivat irtonaiset tavarat aiheuta
vaaraa merelld.

PV Aiskon suunnittelun ldhtékohtana oli tehda ym-
parikaveltava vene, jonka miehist6é pystyy ajamaan
venettd katetusta ja lammitetystd ohjaamosta.
Vene ei ole niin sanotusti kokonaan katettu, vaan
perinteinen koppivene etu- ja takatilalla. Ty6turval-
lisuuden vuoksi veneen ulko-osan lattia on tasainen
koko matkan keulasta aina perdan saakka. Veneen
runko myods suojaa miehistoa veteen putoamiselta,
koska rungon laidat ovat yli puolen metrin korkui-
set. Veteen putoamisen voi estdd myos kayttamalla
henkiliinoja. Henkiliinojen avulla kannella voi liikkua
siten, etta liina on jatkuvasti kiinni veneessa ja sita
kayttdvassa miehiston jasenessa.
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Keulakannella tyoskentely on kunnollisten laitojen vuoksi turvallista




Valoa pimeyteen tuovat kaksi isoa etsintdvalonheitinté
Jja rungon etuosaan sijoitetut rantautumisvalot

-

=
_Ldhelle merenpintda 'ase_tfﬂ.g periit
sujuvan tygskentetyin venten perdssd - -

Tyhjennys-/ palopumppua voidaan kayttdd omalta
paikaltaan veneessdi tai se voidaan vieda maihin.
Kuva :Oskar Krogell

Pois vedesta

Ihmisten pelastaminen Aiskolla sujuu parhaiten perasta tai keu-
lasta. Iso ja avoin, vain reilun 15 senttimetrin korkeudella oleva
perdkansi mahdollistaa tyoskentelyn mahdollisimman lahella
merta. lhmisen pelastaminen onnistuu myds keulasta, jolloin
veneen jetti, eli vesisuihku on kauempana ja moottorissa voi-
daan pitaa vetoa paalla. Mikali vedessa olevan henkilén luokse
ei aivan pdastd, voidaan hdnen avukseen ldhettda pintapelastaja.
Pintapelastajan varusteisiin kuuluvat pelastuspuku, maski, snork-
keli, rapylat, turvakoysi, puukko, taskulamppu ja kyparad. Omaa
pelastautumista varten myos koko muulle miehistélle on omat
pelastuspuvut ja veneen peraosasta l0ytyy myos kuuden hengen
pelastuslautta. Pelastusliivit ovat miehistélla aina paalld, mutta
ylimaardisidkin liiveja on veneen mukaan laitettu.

Pimedssa etsimiseen ja veneen lahialueille valoa tuovat hytin
katolle sijoitetut kaksi 80 watin led-valonheitintd, seka keula-
portin viereen upotetut rantautumisvalot. Tydvaloina kannella
voidaan kayttaa valkoista tai pimedssa paremmin pimeanakoky-
vyn sdilyttdvaa punaista.

Loukkaantuneita varten Aiskossa on monipuoliset ensiapuvali-
neet. Valineitd tdydentdvat sydaniskuri, eli defibrillaattori seka
paareja merelld monipuolisempaan kayttéon soveltuva rankalau-
ta. Hytin koosta johtuen paaripotilasta ei kuitenkaan saada ve-
neen sisdlle. Tama ei padkaupunkiseudulla ole ongelma, silla tar-
vittaessa potilaan kuljettamiseen voidaan pyytaa toinen yksikko.

Vetta merestd veneeseen, maihin ja mereen
Tulipalojen sammuttaminen Aiskolla hoidetaan Esteri 650
TO moottoriruiskun avulla. Tama Tohatsun nelitahtimootto-
rilla varustettu moottoriruisku tuottaa 525 litraa minuutissa
6 barin paineella. Letkua Aiskosta 16ytyy 60 metrid ja lisdksi
vield lyhyt kolmen metrin erillinen tyjohto. Esterin pumppu

Ohjaamon edessd olevat luukut pitdvit sisdllddn muun muassa tyhjennys-/
palopumpun, sihkéisen uppopumpun sekd sammuttimen. Ohjaamon styyr-
puurin puolella on rankalauta, jota kdytetddn paarien tavoin. Paapuurin
puolelta léytyvit pumpun imuletkut




sopii erinomaisesti myds vuotavien veneiden tyhjentamiseen.
Imuletkujen paikka on veneen kyljessa. Mikali vahaisempi vesi-
maara riittdd, voidaan kayttaa sahkolld toimivaa uppopumppua.
Apukonetta Aiskossa ei tosin ole, mutta invertterin avulla, 600
watin tehoisella pumpulla saadaan poistettua 250 litraa vetta
minuutissa. Uppoamisen estamiseen Aiskossa on myds perin-
teinen vuotomatto. Se voidaan uittaa apua tarvitsevan veneen
rungon ulkopuolelle estamaan veden padasya veneen sisdlle.
Sammutus- ja tyhjennysvalineet on keskitetty Aiskon keulaan.
Raivausviélineet, kuten palokirves, sorkkarauta, vaijerileikkurit,
saha jne puolestaan loytyvat sisaltd hytista.

Tehty hinaamaan

Varsin moni Aiskon tehtdvista paattyy tavalla tai toisella hinauk-
seen. Perdhinausta varten Aiskossa on vahva hinauspollari, jon-
ka kautta hinauskdysi laitetaan kiinni perdknaapiin. Knaapeja
veneessad on erittdin runsaasti, silld hyvia kiinnityskohtia tarvi-
taan laitureiden lisdksi kylkihinauksissa. Kun avustettava vene
otetaan Aiskon kylkeen, pdastdaan talla tavoin erittdin ahtaisiin
satamiin ja saadaan vene useimmiten suoraan omalle laituri-
paikalleen. Konetilan paalla oleva hinauskdysi on pituudeltaan
100 metria ja se riittdd kaytannossa kaikkiin Aiskolla tehtaviin
hinauksiin. Vuosien varrella hyvdksi havaittuja erilaisia hinausta
helpottavia kdysia, lenkkeja ja kiinnikkeitd veneesta |6ytyy myos
lukuisa maara. Eika unohtaa sovi my6éskdan vanhaa kunnon heit-
toliinaa, eli kastliinaa. Aina ei ole mahdollista paasta esimerkiksi
kovan merenkdynnin vuoksi avuntarvitsijan viereen. Tall6in kast-
liinan avulla hinauskdysi on mahdollista saada yli kymmenen
metrin pdahan. Kiintedtd apuvirranantojarjestelmaa Aiskoon ei
ole rakennettu, mutta apuvirtaa voidaan antaa erillisen startti-
boosterin avulla. Boosteri onkin kateva tapauksissa, jossa Aisko i
joutuu jdamaan kauas avustettavasta.

Penkkien alla on paikat pelastuspuvuille

Kunnolliset knaapit helpottavat avustettavien kiinnittdmistd




Pddnavigointivilineend on Furunon Time Zero ja navigointiohjelmisto.

Niiden suuret ndytot hallitsevat ohjaamoa

Ei tarvitse palella

Aiskon hytti 1ampida maissa erillisellda sahkolammit-
timelld ja merellda moottorin jadhdytysveden avulla.
Myds ikkunat pysyvdt avoinna saman moottorista
tulevan puhalluksen avulla ja ulkopuolella nakyvyy-
destd huolehtivat kunnolliset tuulilasinpyyhkijat tih-
kukytkimineen ja pissapoikineen. Aiskon padnavigoin-
tivdlineena on Furunon TimeZero jarjestelman tutka
avoantennilla. Karttana kaytetdaan tietokonepohjaista
Iso Loisto-ohjelmaa, mutta toiminta-alueelta veneen
mukana kulkevat my0ds paperiset merikartat. Navi-
gointijarjestelmaan kuuluvat myos satelliittikompassi,
sdaasema, AlS seka kaikuluotain. Nama kaikki ovat
Furunon jarjestelmia, jotka ovat yhdistetty kiinteaksi
osaksi Time Zero navigointiohjelmistoa.

Kuuleeko Aisko?

IlIman yhteydenpitovalineita vesilla olisi aika yksinais-
ta. Meri-VHF kiintedlld digitaaliselektiivikutsulla, eli
DSC:lla on ollut jo vuosikymmenet pelastusveneiden
vakiovarusteena. My0s kdsi-VHF:t ovat tuttuja laittei-
ta, mutta nyt niita on kaksi kappaletta. Pelastustehta-
vissa tarked viestivdline on Virve, jolla yhteydenpito
hoidetaan muun muassa meripelastuskeskuksen ja
muiden pelastusyksikdiden valilla. Virveja Aiskossa on
kaksi, toinen on kiintea ja toinen kannettava versio on
otettavissa miehiston mukaan veneen rantautuessa.
Aiskoon on tuotu myos Rautauomasta tuttu status-
paneeli, jolla voidaan lahettda veneen kaytettavyytta
kuvaavia tilatietoja suoraan meripelastuskeskuksen
ndyttéruudulle.

Internet on nykyaikaa myos vesilld. Paallikon kaytos-
sa olevalla tietokoneella voidaan tehtdvatiedot syot-
taa reaaliaikaisesti muun muassa Meripelastusseuran
messi-jarjestelmaan. Ja onhan Aiskossa myds matka-

Ruorimiehelld on jousitettu penkki, sdhkohyd-
raulinen ruori sekd kaikki hallintalaitteet kdden
ulottuvilla

puhelin. SIM-kortteja veneessa onkin sitten useampia,
silld muun muassa murto- ja halytysjarjestelma vaatii
oman liittymansa.

Sumumerkkeja ei veneilijoilta juuri kuule. Aiskossa ne
voidaan tuottaa automaattisesti Furunon LH-5000 sar-
jan hailerilla. Sumumerkkien lisdksi hailerilla voidaan
puhua ja kuunnella keula- ja perdkannella sijaitsevien
kaiuttimien kautta, sekd antaa tarvittaessa muitakin
varoitusaania.

Vieldké mahtuu mukaan?

Miehisto haluaa usein tuoda mukanaan oman nyssak-
kdnsa vesille. Paallikon ja ruorimiehen penkkien alla
|6ytyvat pienet tilat niille, samoin kuin hytin takaosan
penkin alta. Totuuden nimissa on kuitenkin sanotta-
va, ettd kovin suurta latkdkassia ei veneeseen kannata
raahata. Se ei vaan endad mahdu kyytiin. Kesdkuumalla
jadkaappi tuo miehistoélle helpotusta kylman juoman ja
myos evdiden sailytykseen. Sen sijaan isommalle mur-
kinalle taytyy poistua maihin, sillda kahvinkeitintd, tai
pentteria veneessa ei ole. Eika ole mydskadn vessaa.

Meripelastusseuran pelastusveneet rakennetaan si-
ten, ettd meripelastusseura maarittelee my6s varus-
teet, joita veneessa tulee olla. Nain telakka pystyy
suunnittelemaan varusteille paikat, silla telakka myo6s
asentaa kaikki varusteet. Kun uusi vene vastaanote-
taan, siind on mukana lyijykynda ja kumia myéten
kaikki tarpeellinen. Ndin oli myds Aiskossa ja kaytto-
kelpoisuutensa vene onkin osoittanut. Siitd kertovat
heindkuun puolivalistd tahan hetkeen suoritetut 75
erilaista tehtavaa.

Teksti ja kuvat: Jukka-Pekka Lumilahti
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Etelasatamassa kiville

Kauniina kesdisend iltana Kalle Torniainen oli ysta-
viensd kanssa purjehtimassa Kustaanmiekasta kohti
Eteldsatamaa Sy Marinilla. Pdiva oli mennyt hienosti,
silla aurinko helli seuruetta kuin kauneimpana kesa-
pdivana. Vedet olivat Kallelle tuttuja, olihan han pur-
jehtinut jo monet vuodet myo6s Helsingin edustalla.
Pohjoisviitta jai veneen oikealle puolelle aivan Valko-
saaren lahistolla. Kaiku Iahti nopeasti nousemaan, ja
syvyys vaheni. Kalle laittoi pakin paalle, ja ison purje-
veneen potkuri teki kaikkensa vauhdin hidastamisek-
si. Lilan myohaista, tormays kiveen on vdistamaton.

Pois kivelta

Kukaan ei onneksi loukkaantunut térméayksessa, eika
vene vuotanut vettd. Kalle huoahti hetkeksi ja yritti
irrottaa venettdaan pakittamalla. Mitaan ei tapahtu-
nut, joten Kalle soitti meripelastuksen halytysnume-
roon 02941000. Hetken paasta paikalle saapui meri-
vartioston RIB-vene Suomenlinnasta ja myds Poliisin
Ville -vene. Sy Marin irtosi helposti RIBin vetamana,
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jonka jalkeen Kalle sai puhaltaa pitkdan puhalluksen
alkometriin. Kallen kunnossa ei kuitenkaan ollut mi-
tdan moitittavaa, joten merivartiosto ja Poliisi saat-
toivat Sy Marinin kotisatamaan. Kaikki naytti olevan
kunnossa, vai oliko sittenkaan?

Katsellessaan laiturilta Marinia Kalle huomasi keu-
lan uivan hieman normaalia syvemmalla. Han paatti
tarkastaa veneen pilssin uudestaan. Sieltd 16ytyikin
jonkin verran vetta. Keulapiikissa odotti suurempi yl-
latys, silld sielld vettd oli paljon. Keulapiikissa taytyi
olla vuoto. Ensin vetta yritettiin poistaa dyskarilla,
mutta siitd ei tullut mitaan. Tila oli ahdas ja keula-
potkurin akkukin oli edessa. Kalle oli Meripelastus-
seuran Trossi-jdsen, joten han paatti soittaa Meripe-
lastusseuran Trossi-palvelunumeroon. Sieltd tehtava
yhdistettiin Helsingin Meripelastusyhdistyksen pai-
vystadvalle paallikolle. Paallikko paatti 1ahted paikalle
silloin vield yhdistyksen kdytdssa olleella Mikrolog
II:1la. Sy Marinin luona tilanne osoittautui hankalam-



PV Mikrolog Il (oik) ja PV Emmi karille ajaneen purjeveneen vieressd iltahdmdrdssd

maksi, mita Mikrologin paallikko oli kuvitellut. Vetta
oli niin paljon, ettd vene taytyisi saada nostettua vie-
I8 samana paivana. Toisaalta Mikrologin pumppaus-
teho ei ollut kovin hyva, joten paallikko paatti pyytaa
toisen pelastusveneen apuun Espoosta. Onneksi PV
Emmi oli tukikohdassaan Mellstenissa lahtévalmiina,
joten se lahti saman tien kohti Helsinkia.

Telakalle

Marin pystyi lahtem&an kotisatamastaan omalla ko-
neellaan, mutta heti sataman ulkopuolella, vauhdin
noustessa, veden maara purjeveneen sisalld nousi
huolestuttavasti. Talloin Mikrologin paallikkd paatti
ottaa toisen suunnitelman kayttéén. PV Emmi ajet-
tiin Marinin viereen ja Emmi otti sen kylkihinauk-
seen. Emmistad asetettiin pumpun imuletku Marinin
keulaan, jonka jalkeen veden pinta ei enda noussut.
Onneksi hinausmatka ei ollut pitkd, vaan Marin saa-

tiin Mikrologin ja Emmin yhteisvoimin Hernesaareen
Jouko Lindgrenin telakan laituriin. Nosturi kdynnistet-
tiin ja Marin nousi saman tien maihin. Tall6in keulasta
paljastui kunnon reikd. Keskelld keulaa, noin puolen
metrin syvyydessa oli pahannakoéinen kolo. Vene oli
osunut terdavaan kiveen, joka oli lavistdnyt paksun
keularangan kokonaan, joten vesi padsi suoraan sisal-
le keulapiikkiin.

Keula korjattiin Jouko Lindgrenin telakalla ja Sy Marin
péaasi takaisin omaan elementtiinsd muutaman viikon
maissa olon jdlkeen. Veneeseen jouduttiin vaihta-
maan keulapotkuri ja akku, mutta muuten suuremmil-
ta vauriolta valtyttiin.

Avuntarvitsijan tiedot on muutettu yksityisyyden tur-
vaamiseksi.

Teksti: Jukka-Pekka Lumilahti Kuvat: Sebastian Nilsson




Syyskokouksessa palkitut H—

Vuoden aktiivituoppi: Meripelastusseuran huomionosoitukset jaetaan
Sebastian Nilsson-Ollandt neljdan luokkaan: Harrastusmerkki, Ansiomerk-
L ki, Ansiomitali ja Ansioristi. Kaikki merkit myon-
Harrastusmerkki: Ansiomerkki: Ansiomitali: tdd meripelastusseura jasenyhdistyksen ano-
Tanja Arffman Olli Koponen Mikael Andersén muksesta.
Juho Hannus Tero Kangosjarvi  Jaakko Heikkila Aktiivituoppi on yhdistyksen oma palkinto,
Riia Koskelainen  AgnieszkaEliasz Ritva Heikkinen 5015 hallitus mysntaa vuosittain toiminnassa
Veera Kosonen Waltteri Nyyssonen Markku Tamminen tt3in aktiivi K leelle. T .
Lasse Lehtinen Fredrik Stenius Reetta Ronkko erittain aktiivisena mukana olleelle. Tuoppi on
Elina Leiviska Peetu Huittinen kiertopalkinto, joka on kiertdnyt jo vuodesta
Aino Ovaskainen  Tebpo Oksanen 1981 alkaen. Nyt kyseessa on jo kolmas palkinto
Eeva Randén JarFl)R/irtanen edellisten tullessa tayteen nimia kaiverretuiksi.
Niklas Rosti AaroVasama
Vesa Rutanen Sara Morsky

Ansiomerkin saajista paikalla syyskokouksessa
Harrastusmerkin iloiset saajat olivat Aaro Vasama (oik), Jani Virtanen, Teppo Ok-  Ansiomitaleita olivat noutamassa Markku Tammi-
syyskokouksessa Lasse Lehtinen sanen, Tero Kangosjirvi, Waltteri Nyyssonen, Peetu nen (oik), Ritva Heikkinen, Jaakko Heikkild ja Mikael
(oik), Vesa Rutanen ja Niklas Rosti  Huittinen, Agnieszka Eliasz ja Sara Mdrsky Andersén
" l

Vuoden 2019 tilastoa I

100 200 300

Tehtavien
lukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja
henkildita

300

Pelastettuja ja 150
avustettuja
A= aluksia

Jasenmaara 4178
Henkildjasenid 4103, Yhteisojasenid 75
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Melinda Palomaa ny rorsman

Helsingfors Sjoraddningsférenings héstmote valde
Melinda Palomaa till ny ordférande. Melinda har
kommit med i sjordddningen i slutet pa 1990-talet
och arbetar pa Réda Korset. Du kan ldsa mera om
Melindas tankar i ndsta Stadin Trossi-tidning. | van-
tan pa det kan du ldasa om hennes smultronstélle i
medlemstidningen 2/13. Tidningen hittar du pa nat-
sidans www.meripelastus.fi/helsinki tidningsavdel-
ning. Sami Korppi valdes till viceordférande och ftill
styrelsens medlemmar Klaus Hannus, Christian Kur-
tén och Timo Pari.

Utover personvalen godkdande motet verksamhets-
planen och faststdllde féreningens medlemsavgifter
till 35 € for person- och familjemedlemmar och 180
€ for samfundsmedlemmar. Sjoraddningsséallskapet
har faststéllt Trossenavgiften 80 € som innehaller lo-
kalféreningens medlemsavgift. En batdagare som hor
till Segling och batsport i Finland (SPV) far, om man
sa onskar, en rabatt pa 10 € pa Trossenavgiften. Sjo-
raddningssallskapets samarbete med OP-koncernen
kommer ocksa att férandras och darfér kommer for-
sakringsbolaget Pohjolas kunder inte mera att fa sin

egen rabatt pa medlemsavgiften. De kan dock fa SPV-
rabatten genom att meddela sin batférenings namn
till Sjoraddningssallskapet. Lattast sker meddelandet
pa Sjoraddningssallskapets sidor www.meripelastus.
fi eller med epost toimisto@meripelastus.fi eller
jasenet.helsinki@messi.meripelastus.fi.

Fore motet bekantade vi oss med Gransbevaknings-
vasendets Bevakningsflygdivision. Till paseende
fanns den dejourerande sjoraddningshelikoptern
samt helikoptrar under servicearbete. En del heli-
koptrar sag ganska fardiga ut medan andra saknade
bl.a. motorer och rotorer.

Medlemsavgifter 2020
Personmedlem 35 €
Samfundsmedlem 180 €
Trossenmedlem 8o €

(innehaller personmedlemsavgiften)
Trossenmedlem med SPV-rabatt 70 €,
innehaller personmedlemsavgiften
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Det ar brattom

Den gangna sasongen har varit den mest bradskan-
de i Helsingfors Sjoraddningsférenings historia. Den
slutliga statistiken blir fardig efter arsskiftet men re-
dan pa basen av preliminara uppgifter var uppgifter-
nas antal 18 % hogre an férgdende ar och 50 % hogre
an medeltalet for 10 ar. Under den gangna sdasongen
fick 6ver 300 personer hjalp i sammanlagt 150 upp-
drag. De utforda sjoraddningsuppdragens antal har
for var forenings del hallits ganska konstant jamfort
med de tidigare aren. Daremot har de mindre brad-
skande och sarskilt Trossenuppdragen klart 6kat. En
orsak till detta ar ocksd medlemsantalets 6kning. Pa
fyra ar har medlemsantalet 6kat med en tredjedel.
Nu dr medlemsantalet 6ver fyra tusen.

De mest typiska uppdragen for raddningsbatarna ar
tekniska problem, maskinproblem eller grundstot-
ningar som beror pa bristande sjdmanskunskap. Pa
havet har omstandigheterna alltid sin egen bety-
delse och den livliga fartygs- och battrafiken okar
uppgifternas utmaningar. Ett batsallskap som har en
icke mandverduglig bat nara fartygsfarleden behéver
alltid hjalp snabbare dn ett motsvarande sallskap pa
lugnare vatten. Genom att reagera snabbt strdvar
man till att forhindra ytterligare olyckor. Aisko som
vi fick i bruk i juli har ocksa visat sig vara en mycket
god och nodvéndig raddningsbat. Den har under sin
forsta sdsong redan samlat 75 uppdrag.

De traditionella Skargards-
och Kustnavigationsexamina
fornyas

Skargards- och Kustnavigationsexamina som anvands
som grund for sjéfarten férnyas sa smaningom.

Den forsta Skargardsnavigationsexamen med den
nya formen planeras for varen 2021 och darefter
sannolikt Kustnavigationsexamen. Examina som ord-
nas av Finlands Navigationsférbund har klandrats for
att de ar for teoretiska och delvis foraldrade. Ocksa i
fortsattningen kommer man att behéva kunna rakna
rattvisande kurs fran kompasskurs och tvartom men
annars ar avsikten att minska pa rékneuppgifternas
antal. Istdllet har man tdnkt satta in batelektronik
och ocksa mer allmént har man funderat att examen
mera skulle tacka batlivets behov. Ocksa flervalsupp-
gifternas andel kommer att 6ka. En praktikdel har

man inte tankt inkludera i Skargards- eller Kustna-
vigationsexamina. | samband med den nya examen
fornyas ocksa den traditionella boken som anvénts
i Skargardsnavigationen. Nu gar den under namnet
Veneilijan merenkulkuoppi 1 — Saaristonavigointi.
Navigationsférbundet har haft ett stort tryck pa att
fornya examina. Topparet 1991 avlades examen av
over 6 000 personer, medeltalet under 1990- och
2000-talet har varit mellan 2 000 och 3 000. Forra
aret avlades examen av 1 236 personer. Ocksa for
Kustnavigationsexamen har antalet minskat med
hélften, forra aret avlades examen av 488 personer.
Skargards- och Kustnavigationsexamina ar bra kurser
i navigationens grunder. Med hjalp av kurser blir det
klart lattare att ldsa sjokort och att rora sig pa sjon
varvid man kan njuta mera av batlivet.

fyra ar har medlemsantalet 6kat med en tredjedel.
Nu ar medlemsantalet dver fyra tusen.

De mest typiska uppdragen for raddningsbatarna ar
tekniska problem, maskinproblem eller grundstot-
ningar som beror pa bristande sjomanskunskap. Pa
havet har omstandigheterna alltid sin egen bety-
delse och den livliga fartygs- och battrafiken 6kar
uppgifternas utmaningar. Ett batsallskap som har en
icke manoverduglig bat nara fartygsfarleden behover
alltid hjalp snabbare an ett motsvarande sallskap pa
lugnare vatten. Genom att reagera snabbt stravar
man till att forhindra ytterligare olyckor. Aisko som
vi fick i bruk i juli har ocksa visat sig vara en mycket
god och nddvéndig raddningsbat. Den har under sin
forsta sasong redan samlat 75 uppdrag.
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Olen kaynyt Gronlannissa laivalla viitisen kertaa. Se
on mielenkiintoinen kohde, vaikka itse matka sinne ei
olekaan niin kiinnostava Pohjois-Atlantin kelien vuoksi.
Lastit otettiin yleensa Goteborgista. Sieltd matka Gron-
lannin lansirannikon satamiin kesti noin viikon verran,
keleista riippuen.

Matkalla taytyy huomioida jdavuoret, jotka useimmiten
ovatkin peraisin Gronlannin jaatikoista. Kaikki olemme
varmasti ndhneet kuvia massiivisista, jopa kilometrien
kokoisista jdavuorista, joita esiintyy varsinkin Antark-
tiksen ympadristdssa. Useimmat Atlantin jadvuoret ovat
kuitenkin huomattavasti pienempia, pinnan paalliselta
osaltaan ennemminkin kymmenia, kuin satoja metreja

aavuorten Gronlanti

pitkia. Mutta kylla nekin saisivat aikaan ikavaa jalkea
laivalle, joten varovainen pitaa olla. Niihin varauduttiin
muun muassa silld, ettd jadvuorialueella laivallamme
pidettiin ympari vuorokauden tdhystdjaa komentosil-
lalla, vaikka yleensa valoisaan aikaan peramies ajaa yk-
sin. Isommat ja tuoreemmat jadvuoret nakyvat yleensa
kohtuullisen hyvin laivan tutkalla. 1altaan nuori jaavuori
on kulmikas, joten siind on hyvin pintaa, josta tutka-aal-
lot heijastuvat. Lisdksi isojen jadvuorien bongaamista
auttaa veden lampétilan seuraaminen. Yleensa valta-
merelld veden lampétila on hyvin tasainen, mutta jos
mittarista huomaa lampoétilan laskevan parikin astetta,
kannattaa entisestddn tehostaa tahystysta koska toden-
nakoisesti ollaan jo ldhella jadvuorta.

Matkalla qrt'inlantiin tutka on sdddetty 48 mailille,
eikd kaiun kaikua.missddn -
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Jaavuori kellahtaa ylosalaisin
Olemassaolonsa  loppupuolelle  paas-
seet jadvuoret ovat niitd hankalimpia.
Pieneneva jadvuori sulaa veden alla no-
peammin kuin ilmassa. Joten jossain vai-
heessa jadkimpale pyorahtada ympari ja
pinnalle nousee veden alla sulanut osa,
joka on pyoredmuotoinen ja nakyy siksi
paljon huonommin tutkassakin. Jaavuo-
rista my0s irtoaa pienempia osia. Alle 10
metrin palaset, jotka hddin tuskin nakyvat
pinnan ylapuolella, ovat ikdvimpia. Eihdn
sellainen toki laivaa upottaisi, mutta voisi
aiheuttaa melkoisia vahinkoja. Tahystyk-
seen motivointia helpotti se, ettad jaavuor-
ten lisdksi noilla vesilla on mahdollisuus
bongata myos valaita.

Karun kaunis Gronlanti

Matkan haasteet palkitaan, kun padstadn
perille Gronlantiin. Maisemat ovat karun
kauniita ja maihin on kiva paasta pitkdn
matkan jdlkeen. Miehiston kalastava osuus
on yleensa innoissaan Gronlannin vesista.
Noin kuusi kertaa Suomen kokoisella saa-
rella asuu 57 000 ihmistd, eli jotakuinkin
saman verran kuin Mikkelissa. Pdakaupun-
ki Nuukissa asukkaita on 17 000. Kaikki
muukin asutus on luonnollisesti rannikoil-
la, koska sisdmaassa on pelkkaa jaatikkoa.
Tiesitkd muuten, ettd Gronlannissa ei ole
maanteitd? Katuja on toki kaupungeissa
ja kylissd, mutta niiden valilla ei ole teita.
Kulkemiseen kaytetdan tilanteen mukaan
muun muassa veneita, moottorikelkkoja,
lentokoneita ja koiravaljakoita.

Vain yhdessd Gronlannin satamistamme,
eli paakaupunki Nuukissa, oli normaali
laituri kaytettavissimme. Muissa paikois-
sa laivan kiinnitys oli hieman erikoisem-
pi. Ensin ankkurit pudotettiin molemmin
puolin lopullista kiinnityspaikkaa pitkalla
kettingilld, sitten perdstd vedettiin ve-
neen avustuksella naruja maihin niin, etta
perd jai kymmenien metrien pdahan ran-
nasta. Lastiletkun pad uitettiin veneelld
laivan vierelle, josta se nostettiin laivan
nosturilla, poistettiin sokealaippa ja letku
kytkettiin laivan putkiin. Harvinainen ja
hieman tyolds, mutta hyvin toimiva sys-
teemi. Kaikki kulkeminen maihin tapahtui
veneella.

Joskus harvoin Pohjois-AtIant{i

B ——
loja, mutt d sieltd harmaita kerrostalojakin loytyy




Arktisia makuja

Paikalliset ruoat ovat myds mielenkiintoisia ja meren-
eldvia syodaan luonnollisesti paljon. Erdalla matkalla
kavin Nuukin suurimman hotellin ravintolassa illallisel-
la. Alkupalaksi oli sashimina eli raakana tarjottua valasta
ja hyljetta, padruokana myskiharkapihvi. Gronlantilaisil-
lehan on alkuperdisasukkaiden kulttuurin perusteella
myodnnetty poikkeus valaiden pyyntikiellosta. Valas oli
todella erikoinen kokemus, jotain punaisen lihan ja ka-
lan vélimaastosta, niin erikoiselta kuin se kuulostaakin.
Raa’an hylkeenlihan maku oli kauniisti sanottuna totut-
telua vaativa. Myskiharkad puolestaan muistutti melko
paljon perinteisempad naudan pihvid, mutta olihan se
maku selvasti riistaisampi.

Teksti: Sami Korppi
Kuvat: Sami Korppi ja Auli Kurko

Kanada
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Joskus kiinnityskdysien vetdmisessd tarvitaan mielikuvitusta, jotta
ne saadaan ldhtemddn vinsseiltd sopivaan suuntaan
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