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Telakalta vesille ja toihin

Heindkuun 8. pdivana suoritimme vahdinvaihdon, kun PV Mikrolog I1I:n laituripaikan sai uusi PV Aisko.
Itse tapahtuma oli varsin karu, veneiden kdydet vain vaihdettiin eri paikkaan. Symbolisesti silld oli sitdkin suurempi
merkitys. Pitkd odotus oli oikeasti ohitse.

PV Aisko saapui Helsinkiin kesakuun alussa. Sen jalkeen veneeseen koulutettiin Meripelastusseuran ja valmistajan toimesta viiden
hengen projektitiimi, joka on puolestaan kouluttanut muun miehiston. Koska vene on sarjansa ensimmadinen, on projektitiimi jou-
tunut tekemdan paljon asioita. Heti alkuvaiheessa veneeseen tutustumisen lisaksi he joutuivat kehittdmdén veneen toimintatavat
ja pdattdmadn kuinka laaja koulutus muille miehistén jdsenille tarvitaan. Toinen iso kokonaisuus on ollut koulutusmateriaalin teke-
minen. Ja se kolmas on sitten ollut itse koulutusten vetdminen kaikille muille.

Emme halunneet ottaa uutta venettd kdyttoon siten, etta miehistélle olisi vain annettu avaimet ja toivotettu hyvad matkaa. Jokai-
nen miehiston jasen onkin saanut kolme neljan tunnin koulutuspakettia. Lisdksi veneen padallikot ovat saaneet vield kaksi kolmen
tunnin pakettia lisaa. Koulutus on sisaltanyt perusasioiden liséksi veneen tekniikkaa, toimintaa erilaisissa pelastus- ja avustustilan-
teissa, sekd kaikkien varusteiden perusteellisen opettelun. Vaikka veneessa onkin paljon tuttua, on siind paljon sellaista, mitd meilld
ei aiemmin ole ollut. Suuri kiitos Hannulle, Oskulle, Janille, Sampolle ja Markulle koulutusten suunnittelemisesta ja vetdmisesta.
Millainen Aisko sitten on ollut? Lyhyesti voisi vastata, ettd erinomainen. Kuvaavaa on, ettd parin kuukauden aikana silld on suoritet-
tu jo 50 erilaista tehtdvda. Vene on selvastikin tullut tarpeeseen.

Fran varvet i sjon och ut pa uppdrag

Den 8 juli utférde vi en vaktbyte d& RB Mikrolog Ill:s bryggplats intogs av RB Aisko. Sjdlva handelsen var spartansk, endast fortd;-
ningstrossarna flyttades litet. Symboliskt hade handelsen stort vérde. En [ang vantan var forbi.

RB Aisko anlande till Helsingfors i borjan pa juni. Darefter utbildades en projektgrupp pa fem personer av Sjoraddningssallskapet och
varvet och projektgruppen har sedan utbildat resten av besattningen. Eftersom baten ar den forsta i en serie har projektgruppen
haft mycket arbete. Genast i borjan har de, utdver att bekanta sig med baten, utvecklat arbetsformerna pé baten och tagit stall-
ning till hur omfattande utbildat for resten av besattningen behdver vara. En annan stor helhet har varit utvecklandet av utbild-
ningsmaterialet. Den tredje har sedan varit att skota utbildningen
for alla de andra.

Vi ville inte ta i bruk bdten sa att besattningen bara fick nyck-
larna och tillonskades lycklig resa. Varje besattningsmedlem har
fatt tre stycken fyra timmars utbildningspaket. Utbildningen
har utdver grundldggande fragor omfattat batens teknik, till-
vdgagangssatt i olika assistans- och raddningssituationer samt
en grundlig utbildning i anvandningen av all utrustning. Aven om
det finns mycket bekant i baten finns dar mycket sadant som vi =~
inte tidigare haft. Ett stort tack till Hannu, Osku, Jani, Sampo och
Markku for planeringen och utférandet av utbildningen.

Hurdan har Aisko dd varit? Kort kan man sammanfatta: Utmarkt.
Det dr betecknande att under ett par manader har bédten redan
utfort 50 olika uppdrag. Baten har klart mott ett behov.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi
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Rajavartiolaitos / Elias Laukkanen ) 1

Rajavartiolaitokselle jareita RIB-veneita

Rajavartiolaitos sai elokuun lopulla viisi uutta no-
peaa RIB-venettd. Veneet ovat Zodiac MilPro 850
-mallisia, ja niiden vauhdista vastaa kaksi 350 hevos-
voiman Yamaha perdmoottoria. Erittdin merikelpoi-
nen yhdistelma saavuttaa yli 55 solmun nopeuden.
Veneiden runko on alumiinista, niissd on avattava
keulaportti, sekd sivuportti ihmisten pelastamiseen
vedesta. Viime vuonna kaytdssa olleen prototyypin
lisdksi Rajavartiolaitos on tilannut yhteensa 21 vas-

Jaa

Heindkuun 13. turkulaiset kadvivat ha-
kemassa PV Mikrolog Ill:n kdyttoonsa.
Miehistd ajoi veneen suoraan Tur-
kuun, jossa se on saanut uuden nimen
PV AHTI, nimisponsorinsa Orkla Suo-
mi FoodServicen mukaan.

PV Mikrolog Il valmistui sarjansa vii-
meisend vuonna 2012. Sen on valmis-
tanut keuruulainen HT-lasertekniikka.
Veneellad suoritettiin padakaupunkiseu-
dun vesialuilla 579 erilaista pelastus-
ja avustustehtdvada, joissa autettiin
1370 henkiloa.

taavanlaista venettd ja niilla korvataan merivartio-
asemilla 1990-luvun alkupuolelta kaytdssd olleet
Avon NV-luokan veneet. Rajavalvontaan, merelliseen
turvallisuuteen ja meripelastukseen suunnitellut ve-
neet toimittaa Yamaha Motor Europen Suomen sivu-
liike. Loput 15 venetta vastaanotetaan vuosina 2020
ja 2021. Yksi uusista veneista sai kotinsa Helsingin
Merivartioasemalta Suomenlinnasta.

hyvaiset Mikrolog lli:lle

PV Aisko saattoi a




Englanti laivojen ohjauskieleksi

VTS-alusliikenneohjausten tyokieli muuttui 1.10. englanniksi. Jatkossa VTS-keskukset
kadyttavat Suomen ja Ruotsin sijasta pelkastdaan englantia. Talla pyritddan saamaan parempi
tilannekuva kauppalaivoille, kun koko liikennéinti kdydaan yhdella kielella. Alusliikennepal-
velusta vastaa valtion erillisyhtié Traffic Management Finland (TMFG). Merenkulun lisdksi TMFG
vastaa lennonvarmistus-, rataliikenne-, tieliikenneohjauspalveluista ympari Suomen.

Veneilyyn muutoksella saattaa olla negatiivinen vaikutus, sillda merenkulun terminologia poikkeaa hie-
man normaalista englannista. Meri-vhf:lla kannattaakin kuunnella alusliikenteen ohjausta, jotta kieli tu-
lee tutuksi. Padkaupunkiseudulla VTS:n tyoskentelykanavat meri-VHF:II4 ovat jatkossakin 71 Helsingissa
ja 09 Porvoon sekéa Porkkala-Inkoon seudulla.

Kokouskutsu

Helsingin Meripelastusyhdistys - Helsingfors Sjérdddningsférening ry:n sddntémdcdrdinen syys-
kokous pidetddn keskiviikkona 27.11.2019 klo 18.00 Vartiolentolaivueen Helsingin tukikohdassa
Vantaalla. Tukikohta sijaitsee osoitteessa Tullimiehentie 16, joka on Helsinki-Vantaan lentoase-
man Ruskeasannan puolella. Helsinki-Vantaan julkisia yhteyksid ei kannata kdyttdd, silld mat-
kaa terminaaleilta tukikohtaan on yli kolme kilometrid. Kokouspaikasta johtuen, osallistujilla
tulee olla henkiléllisyystodistus mukana.

Puheenjohtaja ja varapuheenjohtaja ovat erovuorossa joka vuosi. Hallituksen varsinaisten jd-
senten toimikausi on kaksi vuotta. Tdlld kertaa erovuorossa ovat Jari-Pekka Mérsky, Klaus Han-
nus ja Christian Kurtén. Henkilévaalien lisdksi kokouksessa kdsitellddn muut sddntémddrdiset
asiat, kuten esimerkiksi toimintasuunnitelma sekd budjetti vuodelle 2020. Lisdksi esitellcidn
Meripelastusaseman rakennusten ostohankkeen tilanne.

Ennen kokousta tutustutaan Vartiolentolaivueen Helsingin tukikohdan toimintaan sekd paikalla
oleviin meripelastushelikoptereihin.

Kallelse till hostmote

Helsingin Meripelastusyhdistys - Helsingfors Sjordddningsforening rf:s stadgeenliga héstméte
hdlls onsdagen den 27.11.2019 kl. 18 pd Bevakningsflygdivisionens bas i Vanda. Basen finns pd
adressen Tulltjiinstemansvégen 16 som dr pd samma sida om Helsingfors-Vanda flygfélt som
Rédsand. Det lénar sig inte att anvinda allmdnna fortskaffningsmedel till Helsingfors-Vanda
for det dr 6ver tre kilometer fran terminalen till basen. Pa grund av métesplatsen bér alla delta-
gare ha med sig identitetsbevis.

Ordféranden och viceordféranden viljs varje ar. Ordinarie styrelsemedlemmars mandatperiod
dr tva dr. Denna gdng dr Jari-Pekka Mérsky, Klaus Hannus och Christian Kurtén i tur att avga.
Férutom personval behandlas de andra stadgeenliga fragorna pG@ métet som t.ex. verksamhets-
planen och budgeten 2020. Dessutom presenteras situationen for inképsprojektet for byggnader.
Fore métet bekantar vi oss med verksamheten pa Bevakningsflygdivisionens bas samt de sjo-
raddningshelikoptrar som finns pd plats

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla. Tervetuloa! _
Servering av kaffe och bullar torde ordnas. Vilkomna!

=/




Kladi — otteita

Rautauoma muotiviikoilla

Rautauomaa pyydettiin osaksi Helsinki Fashion Week:in
muotindytdstd, kun brittildinen Patrick McDowell julkai-
si uuden mallistonsa Hotelli Clarionin edessa Jatkasaa-
ressa. McDowell oli saanut vaikutteita mallistoon
isdltdan, joka on toiminut palomiehena Britanniassa.
Naytoksen keulilla kaveli meripelastajamme, seka
pelastuslaitoksella pelastajana toimiva Henrik Rehn-
strom, joka asuna olivat todelliset sammutusvaat-
teet PV Rautauomasta. Hanen perdssdan varsinaista
mallistoa esittelivat sitten ammattimallit. Catwalkina
toimi Jatkdsaaren laiturin reuna, jonka vieressa osana
naytostd Rautauoma oli.

Muotiviikolla Rautauoman miehistéén

kuuluva Henrik Rehnstrém avasi Patrick
McDowellin malliston lanseerauksen.
Kuva: Teppo Oksanen

Y

kesan tapatumisa

= S =

Rautauoma oli myos mukana catwalkin vieressd.
Kuva: Matti Mitra

Konevika Kustaanmiekassa

PV Mikrolog Ill oli tiistaina 18.6 partiossa kun Meri-
pelastuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki) halytti
kello 20.07. Viking Xprs havaitsi Kustaanmiekan sal-
messa konevikaisen moottoriveneen, jossa oli kaksi
henkil6a. Onneksi Mikrologilta kesti ainoastaan 10
minuuttia paikalle ja vene saatiin nopeasti hinauk-
seen. Konevikainen vene Kustaanmiekassa on aina
vaaratilanne, silla kapeassa salmessa laivoilla ei ole
mitdan mahdollisuuksia vaistaa veneita.
Konevikainen vene hinattiin laheiseen Tykistolahteen
turvasatamaan Mikrolog Ill:n miehiston toimesta. Kello
20.44 tehtdva oli ohitse.




Kumijolla hadassa

Juhannusaattona PV Mikrolog Il oli Helsingin edustal-
la seuraamassa aaton veneliikennettd. Miehisto ajoi
Merisataman lavitse ja kdansi kello 20:55 veneen keu-
lan kohti Pihlajasaarta. Hetken paasta miehisto hierai-
si silmidan, kun kaukana nakyi pieni kumijolla keskella
ulappaa vilkkaalla vaylalla. Tuulta oli vajaa 10 m/s ja
aallokkoakin kohtalaisesti. Vahitellen jolla suureni ja
veneen kyydissa nakyikin yksi henkild. Han oli mat-
kalla Pihlajasaareen juhannusta viettamaan, mutta
sahkdperamoottori ei endad kunnolla toiminut ja vet-
takin tuli jollan sisddan. Mlkrologin miehistd paataan
pudistellen kehotti parimetrisen jollan kipparia kaan-
tdmaan keulan kohti rantaa ja poistumaan merelta. Ti-
lanne oli yksinkertaisesti lilan vaarallinen. Mikrolog IlI
saattoi lopulta jollailijan rantaan, jolloin varmistuttiin,
ettei han joudu uudestaan hataan. Samalla selvisi syy
moottorin toimimattomuuteen; siitd oli yksinkertai-
sesti virta vahissa.

- nndk’senamutkul'l; P-"rhi_aj&sare-en, A
snsiitd toppuivirta laivaviylaild. = '

Jetti karkuteilla

Juhannuspdivana tuuli oli jalleen noussut. Harma-
jan majakalla lounaistuuli puhalsikin ldhes 15 m/s,
kun MRSC Helsinki halytti kello 14.06. Sipoon selalla
moottoriveneen hinauksessa olleen vesiskootterin
hinauskdysi oli katkennut ja vesiskootteri oli joutu-
nut tuuliajolle. Kovan merenkdynnin vuoksi, venei-
lija ei saanut sitd uudestaan hinaukseen ja jetti lahti
karkuteille.

PV Rautauoma oli Sipoon selalla, arvioidulla tapah-
tumapaikalla kello 14.45, mutta mitdaan vesiskootte-
ria ei ndkynyt. Tall6in selvisi, ettd veneilijan antama
paikka olikin ollut varsin epamaéardinen, joten Rau-
tauoman miehistd joutui etsimadn vesiskootteria
varsin laajalta alueelta. Lopulta se 16ytyi Kaunissaa-
ren pohjoispuolelta pieneen saaren rantaan ajautu-
neena. Rautauoman pintauimari toimitti vesiskoot-
teriin uuden hinauskdyden, jonka avulla se saatiin
pelastusveneen viereen. Hiabin avulla skootteri




Aiskon kummi Outl'llVapaa FRI’aIlI miehensd pormest.
Matosaaressa. Mukana oliyat myds Reijo Rautauoma (ko
(oik) ja Hannu Rainetoja. |

nostettiin Rautauoman kannelle ja keula suunnattiin
kohti skootterin omistajaa. Kello 15.49 vesiskootteri
luovutettiin jalleen takaisin omistajalleen.

Mukana Satakolkyt-hankkeessa
#satakolkyt -hankkeessa kannustetaan siivoamaan
Helsingin rantoja. Ajatuksena on, ettd kuka tahansa
VOi ja saa siivota haluamansa patkdn Helsingin ranta-
viivasta. Isompiin talkoisiin saa mukaan roskapusseja
ja jatesakkeja. 23.7 otimme osaa hankkeeseen ja sii-
vosimme Matosaaren rannat. lkdva kylld roskaa kertyi
kolme jatesakillistd. Hankkeeseen voi kdyda tutustu-
massa www.satakolkyt.fi”.

Aiskon ensimmainen tehtava

Maanantaina 8. heindkuuta kello 14.59 MRSC Helsinki
halytti PV Aiskon Espooseen, Iso Lehtisaaren lahistol-
le. Purjeveneen starttimoottori oli hajonnut, eika sen
moottori ndin ollen kdynnistynyt. Tuuli loppui tdysin
peilityynella kelilla, eikd kahden hengen seurue paas-
syt mihinkdan. Koska varsinaista tulenpalavaa kiiretta
ei ollut, miehistoé jatkoi ruokailunsa loppuun ja lahti
kello 15.37 kohti Espoota. Kello 16.11 Aisko saapui
purjeveneen luokse. Vastuusitoumuksen jdlkeen vene
otettiin hinaukseen ja hinattiin turvasatamaan.

Kello 17.10 PV Aiskon ensimmainen tehtdva oli ohitse.

Vesiskootterit tormasivat

PV Aisko oli Matosaaressa miehitettynd sunnuntaina
28.7, kun MRSC Helsinki halytti sen kello 11.48. Vuosaa-
ren edustan Kalliosaaren lahistolla kaksi vesiskootteris-
tia oli térmannyt toisiinsa. MRSC Helsinki halytti paikalle

Jan Vapaavuoren kans
n vas), sekd miehistéssd

lskoll
o Hanr?

paivystavan meripelastushelikopterin, seka merivartios-
ton partion Suomenlinnasta. Kyseessa oli meripelastuk-
sen kolmiportaisella asteikolla kiireellisin tehtava, eli
hatatilanne. Kello 11.59 Aisko saapui ensimmaisenad yk-
sikkéna tapahtumapaikalle, mutta onnettomuuspaikalla
ei nakynyt ketdan. Miehistd haastatteli silminnakijaa,
joka kertoi henkildiden nousseen jettiensa kyytiin ja lah-
teneet kohti Aurinkolahtea. Silminndkijoiden antamat
tuntomerkit Aiskon miehistd valitti meripelastusheli-
kopterille, joka I0ysi vesiskootterit |dheisesta satamasta.
Myos Aisko lahti sinne.

Aurinkolahdessa selvisi, ettd kaksi henkil6d olivat olleet
liikkeelld vesiskoottereillaan ja hyppineet vesibussin aal-
lokossa. Jostain syystd he olivat kuitenkin tormanneet toi-
siinsa. Aiskon miehist6 tarkasti henkil6t, mutta onneksi he
nayttivat sddstyneen vakavilta vammoilta. Aisko ohjasi pai-
kalle my6s merivartioston partioveneen ja ambulanssin,
jossa henkilot kavivat vield tarkemmassa tutkimuksessa.

Aiskon kummi ja Helsingin pormestari
vierailulla

Aiskon kummi Outi Vapaavuori ja Helsingin kaupungin
pormestari Jan Vapaavuori tutustuivat vapaaehtoiseen
meripelastukseen 19. elokuuta. Heidat haettiin PV Ais-
kolla Kauppatorilta ja tuotiin Matosaareen. Meripelas-
tusaseman esittelyn ja rantakahvien jalkeen heidat kul-
jetettiin jalleen takaisin keskustaan. Mukana vierailulla
oli myds yhdistyksen iso tukija Reijo Rautauoma.

Outi Vapaavuori paasi ndin ensimmaistd kertaa vesille
kummiveneelldadn. Molemmat olivat erittdin tyytyvai-
sid vierailuun ja vaikuttuivat vapaaehtoisten meripelas-
tajien toiminnasta.



Moottorivene palaa

PV Aisko oli lauantaina 31.8 partioajossa Helsingin edus-
talla, kun sen miehisto kuuli kello 14.30 VIRVE-radiosta
venepalosta Harmajan majakan ja Kasuunin puolivalissa.
Paikalle olivat menossa Rajavartiolaitoksen meripelas-
tushelikopteri, venepoliisi, pelastuslaitoksen vene seka
merivartioston venepartio. MRSC Helsinki pyysi myds
Aiskoa mukaan tehtdvdan. Tehtdvapaikalle ei ollut vai-
kea 16yta3, silla sankka savu nakyi jo kauas. Vain seitse-
man minuutin paasta halytyksesta PV Aisko oli paikalla.
Talldin isossa moottoriveneessa olleet henkil6t oli saa-
tu pelastettua paikalle tulleeseen sivullisen veneeseen.
Aisko ei aloittanut veneen sammuttamista, silld pelas-
tuslaitoksen tehokkaalla vesisuihkulla varustettu vene
oli my6s juuri saapumassa paikalle. Ymparistévahingon
vélttamiseksi vene otettiin myds hinaukseen, tarkoituk-
sena saada se matalampaan veteen, mikéli vene uppoai-
si. Aiskon miehisto antoi hinauksesta infoa venepoliisille
ja kun vene lahti uppoamaan, miehisto kertoi nakemas-
taan venepoliisille. Talldin hinauskdysi katkaistiin ja pala-

Pelastuslaitoksen vene sammutti palavaa
moottorivenettd avomerelld.

Kuva: Sebastian Ollandt

va moottorivene upposi Kustaa Adolfin ldhistélle. Tehta-
va oli PV Aiskon 50 tehtava.

Rajavartiolaitoksen vartiolaiva Turva nosti muutaman
paivan paasta pahoin palaneen veneen ylés veden poh-
jasta ymparistovahinkojen valttdmiseksi. Veneessa oli
muun muassa toista tuhatta litraa polttoainetta.

Nuoret mukana

meripelastustaitokilpailuissa

Helsingin Meripelastusyhdistyksen nuorisojoukkue oli
mukana Konnevedelld pidetyissé meripelastustaitokil-
pailuissa. Helsingin joukkueessa kilpailivat Daniel Helin,
Luka Pulkkanen ja Niko Eskelinen. Joukkue sijoittui hie-
nosti vildenneksi. Aikuisten sarjassa yhdistyksella ei ollut
omaa joukkuetta mukana, mutta yhdistyksen jasenia kil-
paili muiden joukkueiden riveissa.

Ensi vuonna meripelastustaitokilpailut jarjestetadan Ah-
venanmaalla.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti

Aina ei aurinko paista. Sebastian Ollandt (vas)
Jja Mikael Andersén ndyttdviit, ettd pieni vesi-
sade ei haittaa. Kuva: Jaakko Heikkild




Aisko on keskihytillinen ympdrikdveltdvd pelastusvene

PV Aisko — Runko jam

PV Aisko on yksi Meripelastusseuran 130 pelastus-
veneestd. Uuden venesarjan prototyyppind sen
suunnitteluun on kaytetty huomattavan paljon ai-
kaa. Meripelastusseura itsessdadn on myos vaativa
asiakas, silla hankintakilpailun pohjana ollut tekni-
nen erittely oli varsin kattava.

Runko

Aisko on tyovenenormiston mukaisesti rakennettu ja
se my6s nakyy kaytdnnossa kaikkialla veneessa. Ra-
kenne on tarkoituksella tehty kestédvaksi, sillda veneen
oletettu kayttoika tulee olemaan 30 vuotta. Vuosittain
kayttotunteja veneelle kertyy kolmen ja neljansadan
viliin, kauden alkaessa huhtikuusta ja paattyen vasta
joulukuussa. Kewatec Aluboat on valmistanut Aiskon
rungon merialumiinista. Pohjassa alumiinin paksuus
on 5 mm, kyljissa millin verran ohuempaa. Materiaalin
paksuuksissa ei siis ole saastelty. Runko koostuu kol-
mesta erillisestd osastosta. Moottori ja jetti sijaitsevat
veneen perassd, ohjaamon alla on tankkitila ja aivan
veneen keulassa on vield erillinen keulapiikki. Ohjaa-
mo on tavallaan neljds oma osasto, silla se sijaitsee
rungon paalla niin sanotusti kelluvana. Kelluvuus on
toteutettu kumijousilla, mutta aivan erillddn ohjaamo
ei tankkitilasta ole. Ohjaamon lattialta padsee nimit-
tdin nakemaan tankkitilaan, vaikka varsinainen kaynti
tankkitilaan tapahtuukin ohjaamon etupuolella olevan

oottori kaiken perusta

sdilytyslaatikon kautta. Kelluvuuden johdosta ohjaamo
on varsin hiljainen, eivatkd rungon ja moottorin vari-
nat kantaudu sisille. Adnieristyksen tasosta kertoo se,
ettd sisamelu ohjaamossa jaa matkavauhdissa 78 desi-
beliin. Takakannella danta onkin sitten jo 91 desibelia.
Ohjaamon erikoisuus on, ettd se voidaan nostaa kerral-
la kokonaan yl6s. Tamén ansiosta ohjaamoon alla jaava
polttoainetankki on mahdollista puhdistaa. Paivittai-
nen, eikd edes vuosittainen rutiini ohjaamon nostami-
nen ei luonnollisestikaan ole.

Ohjaamo on aidosti ymparikaveltava, silld ohjaamon ja
reunan valiin jaa reilun puolen metrin mittainen tyos-
kentelytila. Laitakorkeus on noin 60 senttid, joten vali-
tontd putoamisvaaraa veteen ei ole. Laitojen sisdosat
on hermeettisesti taytetty, jolloin ne toimivat samalla
my&s varakellukkeina. Rungon ulkopuolella on kymme-
nen senttimetrin paksuinen pehmuste, jonka korkeus
kasvaa perddn péain. Pehmuste ei kovuudestaan joh-
tuen tdysin korvaa lepuuttajien kayttamista veneessa.
Meripelastusveneissa uutta kehitysta edustaa Aiskon
avattava keulaportti. Sahkohydrauliikalla toteutettu
portti aukeaa ja sulkeutuu ohjaamosta napin painal-
luksella. Keulaportti on osoittautunut kdytannolliseksi
ja helpottaa veneeseen astumista ja poistumista eri-
tyisesti luonnonsatamissa. Porttia voi hyodyntaa myos
ihmisten pelastamiseen vedestd, silla portti laskeutuu
sopivasti veden rajaan.
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Aiskon runkoa kiertdd pehmuste, joka suurenee perdén pdin

Moottori ja vetolaite

Aiskon moottorina toimii Cumminsin QSB 6.7 M, josta
otetaan 550 hevosvoimaa. KeWatec valitsi Cumminsin
moottorin hyvan teho/painosuhteen vuoksi. Suomes-
sa merikdytossa moottori ei ole kovin yleinen, mutta
se on kokoluokassaan yksi yleisimmistd maailmalla.
Saman murinan loytaa esimerkiksi Dodgen lava-auto-
jen keulalta. Aiskon moottorin kdyntidgani on kohtalai-
sen karhea, joka antaa Aiskolle oman tunnistettavan
danen. Cummins on yhdistetty ZF:n valmistaman vaih-
teiston valityksella Kongsberg Kamewan vesisuihku-
vetolaiteeseen. Entiseltd nimeltddn jetti tunnettiin
nimellad Rolls Royce, mutta yrityskauppojen johdosta
jetin nimi muuttui tdman vuoden aikana. Vetolaite
on muun veneen tavoin valmistettu Kokkolassa. Jetin
asennus poikkeaa hieman tavanomaisesta, silla jetin
imuaukko on asennettu erdanlaiseen koteloon rungon
alapuolelle. Vastaava jarjestely on toteutettu Helsin-
gin Poliisille vuonna 2017 valmistuneessa Ville 1-ve-
neessa. Asennuksen ansiosta Aiskon veto ei "katkea”
yhtd helposti kuin normaalissa vesisuihkuveneessa.
Kaantopuolena on kuitenkin, ettei Aisko ole kaikista
ketterin kddntymaan matkavauhdissa. Mandveeraus-
tilanteissa ahtaissa paikoissa Aisko on kuitenkin vesi-
suihkuvedon takia erittain ketterd. Vene kdantyy pai-
kallaan pienilld ohjausliikkeilla.

Huippunopeutta Aiskolle kertyy 35 solmua, matka-
vauhdin asettuessa noin kolmeenkymmeneen sol-
muun. Matkavauhti saavutetaan, kun moottorista
otetaan irti 78 %, joten reserviakin viela jaa.

Miten yhdistelma toimii vesilla?
Aiskon kestdvyys ndkyy veneen painossa, jota on 6,5
tonnia. Paino myo6s nakyy veneen kaytoksessa lieva-
na arvokkuutena. Kaytdannossa Aisko kulkee vesilla
kuin kiskoilla. Suuri tuulipinta-ala on muistettava,
jottei vene ldhde tuulen matkaan mandéveerattaessa.
Ruori on hydraulitoiminen, ohjaustehostimella va-
rustettu, joten pydrittaminen ei vaadi suuria lihaksia.
Ruorin oikealla puolen on kaksi pienta vipua, joista
toisella lisatdaan kaasua ja toisella hallitaan sahkolla
toimivaa jetin kauhaa. Koska veneessa ei ole rungon
ulkopuolella olevaa potkuria, venetta hallitaan suun-
taamalla kauhan avulla jetin tuottamaa vesisuihkua.
Vene kulkee eteenpadin, kun kauha nostetaan ylos.
Laskettaessa kauha alas, se ohjaa tyontyvan veden
veneen alle ja sivuille, jolloin Aisko kulkee taakse-
pdin. Kaasuun ei tarvitse suunnanvaihdossa koskea
lainkaan.

12



1.
Aiskon takaosassa on iso ja lihes veden ra-
Jjassa oleva perdtaso. Kansi on myés tasainen
keulaan saakka. Keskelld perdtasoa on
hinauspollari.

2., 3. ja 4 ]
Keulaportti aukeaa veden rajaan helpottaen
veneeseen nousemista.




Aiskon valmistusmateriaalion alumiini

1.
Moottorikoppa aukeaa kokonaan, jolloin pdivittdis-
tarkastukset ja huollot on helppoa tehd.

2.

Perdkannen koloja ei ole tehty vahingossa, vaan
niistd voi ottaa tukea vedestd noustessa. Uimapor-
taat saa helposti vedettyd veteen erillisen kahvan
avulla .

3.
Kun lukkoja ei tarvita, ne kiinnitetéddn matkan
ajaksi lukituskohteen ldhelle.

Ohjaamon edessd olevasta sdilytystilasta pddsee
ohjaamon alla olevaan tankkitilaan.

Teksti ja kuvat Jukka-Pekka Lumilahti

PV Aisko on Meripelastusseuran
PV3-luokan mukainen vene,
PV Rautavoma kuuluu luokkaan PV 5.

Meripelastusseuran veneet jaetaan
PV1 - PV5 -luokkiin sekd pelastus-
risteilijoihin.

PV1 veneet ovat pienimmiit ja risteilijat
puolestaan suurimmat.




Ajassa — kesatyol

alset

Jo muutaman vuoden ajan Helsingin Meripelastusyhdistys on tyéllistanyt muutamia nuoria erilaisten kesa-

toiden merkeissa. Tana kesdna yhdistyksessa tyoskenteli yhteensa viisi nuorta ja yksi aikuinen, kukin parin

viikon ajan.

Trossi-kampanja kesalla

Kesdkuun alussa jo neljannessa Trossi-kampanjas-
samme mukana olivat Leevi Tarkiainen ja Henna
Pihkamaki seka projektivastaavana Mikko Patari.
Kampanjassa jaettiin yli 4000 Trossi-esitetta helsinki-
laisiin venekerhoihin. Porukka liikkui yhdistyksemme
nuorisokoulutusvene Aava R:ll3, jolloin siirtymisissa
tuli harjoiteltua myds perusmerenkulkutaitoja. Kam-
panja kesti yhteensa kaksi viikkoa. Trossi-jasenpal-
velu on merkittava etu veneilijoille, silla sen avulla
kiireettdmissa avustus- ja pulmatilanteissa saa avun
veneelle Suomen rannikon ja sisdvesien lisdksi myos
Ahvenanmaalla, Ruotsissa, Tanskassa ja Norjassa.
Trossi-jasenpalvelun merkitys yhdistyksen ja koko
Meripelastusseuran varainhankinnalle on myds
erittdin tarked. Valtaosa jasenistamme on jo Trossi-
jasenia ja siten Trossi mahdollistaa Helsingin Meripe-
lastusyhdistyksen ja Meripelastusseuran toiminnan
my0s kiireellisissa tehtavissa.
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Jarjestysta Matosaareen

Matosaaren meripelastusasemalla on jo parin vuoden
ajan palkattu nuori pitdmaan aseman paikat hyvassa
kunnossa. Tana vuonna tehtavaa hoiti Niklas Rahola,
joka kdvi Matosaaressa kerran viikossa siivoamassa.
Niklaksen ajatuksista lisaa seuraavilla sivuilla.

Trossi-kampanjaan ja nettisivujen uudistamiseen
saimme tukea Kesdduuni OP:n piikkiin kampanjasta.
Nettisivujen uudistajan palkkaaminen oli puolestaan
mahdollista Helsingin Kaupungin kesaseteli-kampan-
jan kautta. Kesatoiden avulla yhdistys saa tehtya sel-
laisia asioita, joihin muuten ei olisi mahdollisuuksia.
Samalla yhdistykselld on my6s ilo tyollistaa nuoria ja
saada heidat tutustettua tyéeldamaan.




Niklas Rahola -
Meripelastusaseman

kesatyolainen

Viisitoistavuotias Niklas Rahola on vanha konkari meripelastajana. Han
on ollut mukana jo useita vuosia. Millainen on tama nuori meripelastaja,
joka tana kesana piti Meripelastusasemamme siistina?

Vantaalainen Niklas Rahola on Myyrméaen Kilterin
koulun ysiluokkalainen. Meripelastuksen pariin han

tuli viitisen vuotta sitten, kun partion ja laskettelun
rinnalle oli pohdinnassa uusi harrastus. Niklaksen
vanhemmat ehdottivat meripelastusta, silla Niklas
oli kiinnostunut myos veneilysta. Perheen vajaa vii-

simetriselld veneelld Niklas oli aiemmin liikkunut
Porvoosta kdsin. Myéhemmin veneen laituripaikka
siirtyi Sipoon sisdsaaristoon. Sen jalkeen tutuiksi
ovat tulleet my6s Sipoon vedet. “Hienot maisemat ja
vaylien ulkopuolella olevat mokit viehattavat minua”,
kertoo Niklas.

Niklasta viehdttdd veneilyssd varautuminen,
maisemat sekd vaadittava tarkkuus
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Tekniset tieda

Kokemuksia kesasta

Jo kolmen kesan ajan Matosaaren meripelastusase-
man siisteydestd on vastannut kesatdéinaan yhdistyk-
semme junnu. Talle kesalle siivoojaksi valittiin Niklas
Rahola. Han aloitti oman urakkansa kesdkuun alussa.
”Kerran viikossa kavin siivoamassa paarakennuksen,
saunan, sekd miehistérakennuksen”, Niklas kertoo.
“Aluksi siivoamiseen meni hieman kauemmin, mutta
loppukesdsta tyd nopeutui selkedsti, kun opin hyvat
niksit.” Tyo oli varsin vapaata, silla Niklas sai itse paat-
td3 mina paivana ja mihin aikaan hdan Matosaaressa
kavisi. Niklas oli tydssaan varsin perusteellinen ja sen
huomasivat myés muut. “Miehistélta on tullut positii-
vista palautetta, silla puhtaalle meripelastusasemalle
on ollut mukava tulla”, kertoo pelastusasemasta vas-
taava Mikael Andersén. ”Paikat ovat myos pysyneet
hyvassa kunnossa, kun Niklas huolehti perussiistey-
destd”, Andersén jatkaa. "Joka kerta oli my6s kiva tulla
Matosaareen, kun paikka on niin hieno. Myds porukka
on mukavaa”, pohtii Niklas kesan kokemuksiaan. “Eika
koskaan paikka ollut mikaan sikolatti sinne tullessani.”

Tulevaisuus ilmassa

Kesatoistaan Niklas sai taskurahaa, jolle ei ollut sel-
kedd kayttotarkoitusta. "Pohdin vanhempieni kans-
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sa rahojen kayttoa ja paatin sijoittaa ne osakkeisiin.
Pankkitililla ne olisivat vain menettdaneet arvoaan, jo-
ten nyt niista voi hydtya myods tulevaisuudessa”, pe-
rustelee Niklas. Koulussa Niklaksen mukavin aine on
ollut kasityot, mutta talla hetkelld valinnainen kotita-
lous sekd matematiikka ovat kiinnostuksen karjessa.
Myos tulevaisuuttaan Niklas on jo pohtinut: ”“limai-
luala ja erityisesti lennonjohtaminen kiinnostaa talla
hetkellad eniten.”

Myrskya ja liekkeja

Helsingin Meripelastusyhdistyksen nuoret kokoon-
tuvat syksyisin ja kevaisin muutaman viikon valein.
Nuorten treeneissd on paljon samoja elementteja
kuin miehistolldkin, eli merimiestaitoja, merenkulkua,
ensiapua, pelastamista sekd pelastautumista. Pelas-
tuslautta ja pelastuspuvut ovat erittain tuttuja nuoril-
le. Kesélla kohokohtana ovat Meripelastusseuran nuo-
risoleirit Bagaskarin toimintakeskuksessa. Sieltd ovat
myds Niklaksen parhaimmat muistot: “Erdaana pdivana
meidadn piti |dhtea liikkeelle koulutusvene Varissaa-
rella. Merelld pauhaava myrsky esti kuitenkin vesille
Iahdon, joten kouluttajat kehittivdat simulaattorikou-
lutuksen tilalle. Etsimme sitten palavasta rahtialuk-
sesta mereen hypanneita ihmisid”, muistelee Niklas.



Meripelastus on my6s Niklaksen mielesta
hyva tapa paasta vesille. "Merelld pitaa
olla tarkempi kuin maissa.” Vesille |ah-
dettdessa tdytyy myods varautua kaiken-
laiseen. ”Varautuminen sopii minulle, silla
tykkaan etukateissuunnittelemisesta.”

Tasta kesasta Niklakselle jai hyvid koke-
muksia Matosaaresta. Jotain nuoren si-
toutumisesta kertoo myos se, ettd kotoa
Myyrmédestd Matosaareen kesti yhteen
suuntaan julkisilla yli puolitoista tuntia.

Teksti ja kuvat: Jukka-Pekka Lumilahti

Nuoresta idstddn huolimatta Niklas on ehtinyt
olla meripelastajana jo viitisen vuotta.

Vuoden 2019 tilastoa I
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Pelastettuja ja
avustettuja
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Henkilojasenia 4137
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Grinsbevakningsvdsendets nya batars topphastighet dr éver 55 knop.

Bild: Grinsbevakningsvisendet/Elias Laukkanen

Granshevakningsvasendet fick robusta RIB-batar

Gransbevakningsvdsendet fick fem nya snabba
RIB-batar i slutet pd augusti. Batarna ar av model-
len Zodiac MilPro 850 och for farten svarar tva 350
héastkrafters Yamaha-motorer. Den mycket sjovardiga
kombinationen uppnar en hastighet pa éver 55 knop.
Batarnas skrov &r av aluminium, de har en 6ppnings-
bar bogport samt en sidoport for att radda manniskor
ur vattnet. Utover prototypen som tagits i bruk forra
aret har Gransbevakningsvasendet bestéllt samman-

lagt 21 motsvarande batar och de ersatter Avon NV-
klassens batar som varit i anvandning pa sjobevak-
ningsstationerna fran bdrjan av 1990-talet. Batarna,
som planerats for gransbevakning, sjosakerhet och
sjoraddning levereras av Yamaha Motors filialaffar
i Finland. De resterande 15 batarna levereras aren
2020 och 2021. En av de nya batarna fick sin hemvist
vid Helsingfors Sjobevakningsstation pa Sveaborg.

Avsked av Mikrolog Il

Den 13 juli avhamtade aboborna RB Mikrolog Il for
att ta den i anvdndning. Besattningen koérde baten
direkt till Abo dar den fatt det nya namnet RB AhH-
TI, enligt namnsponsorn Orkla Suomi FoodService.
RB Mikrolog IlI blev fardig som den sista i sin serie
ar 2012. Den har tillverkats av HT-Lasertekniikka i
Keuru. Med baten utférdes pa vattnen i huvud-
stadsregionen 579 olika assistans- och sjoradd-
ningsuppdrag varvid 1 370 personer assisterades.

Rdddningsbatarna Aisko (t.h.) och Mikrolog Ill under
en bogseringsévning i juni. Bild: Sami Korppi




Vattenskotrarna kolliderade

RB Aisko var bemannad pd Maskholmen sdondagen
den 28.7. dd MRSC Helsingfors gav den ett alarm kl.
11.48. Vid Bergholmen utanfér Nordsjo hade tva vat-
tenskotrar kolliderat. MRSC Helsingfors alarmerade
den dejourerande sjéraddningshelikoptern samt sjo-
bevakningens patrull fran Sveaborg. Det var fraga om
ett uppdrag med den hogsta klassen pa trestegsklas-
sificeringen av bradska, dvs. nodsituation. KI. 11:59
ankom Aisko som férsta enhet till olycksplatsen men
ingen syntes till. Besattningen intervjuade ett 6gon-
vittne som berattade att personerna klattrat upp pa
vattenskotrarna och farit ivdag mot Solviken. Kanne-
tecknen som erhallits av 6gonvittnen formedlades av
Aisko till sjgraddningshelikoptern som hittade vatten-
skotrarna i en narliggande hamn. Ocksa Aisko begav
sig dit.

| Solviken framgick det att tva personer hade varit
ute med sina vattenskotrar och hoppat i sjébussens
svallvagor. Av nagon orsak hade de dock kolliderat
med varandra. Aiskos besattning undersdkte perso-
nerna men lyckligtvis verkade de ha undvikit allvar-
ligare skador. Aisko ledde ocksa sjébevakningens pa-
trullbat och en ambulans till platsen och personerna
genomgick dar en noggrannare undersokning.

BUU-klubbens Superhjilparna var pa besék i augusti.
Programmet visades i bérjan av september och kan ses pa Yle Arenan. Bild: Lasse Kimdrdinen




Vuonna 1998 valmistunut Ison-Beltin silta on aina vaikuttava néky, vaikka sen on alittanutkin kymmenid kertoja.
Sillan alituskorkeus on hulppeat 65 metrid, joten kaikki antennitkin huomioituna alle 40-metrinen laivamme mah-
tui sen alta kepoisesti. Sillan ympdristo on navigoinnin kannalta melko haastava, koska vdyld on kapea ja tekee

mutkan molemmin puolin siltaa.

Tankkilaivalla tyoskennellessani, ainakin 90 % lasteis-
tamme lastasimme Itdmeren alueella. Yleisimmat
lastaussatamat olivat Vendjalla Pietari ja Suomessa
Porvoo. Useimmiten matkan ma&aranpaa oli Tanskan
salmien toisella puolella, esim. Ruotsin ldansirannikolla,
Norjassa, Saksassa, Belgiassa, Hollannissa, Briteissa,
Ranskassa, Espanjassa jne. Valilla kylla ajettiin “ranta-
rallia” Itdmerella tai jopa Suomen satamienkin valilla,
mutta ne olivat poikkeustapauksia. Laiva, jolla tyos-
kentelin, ei mahtunut syvdyden puolesta lasti paalla
Kielin kanavasta, joten lastissa kuljettiin aina Tanskan
salmista. Kielin kanavan maksut ovat melko kovia, jo-
ten useimmiten painolastissakin sadstimme rahaa ja
ajoimme Tanskan salmien kautta, vaikka matkaa siita
kertyykin.

Aluksi pientd triviaa. Kun puhutaan merireitista Ita-
meren ja Pohjanmeren vililla, oikea termi on nimen-
omaan monikossa: Tanskan salmet. Reitti Tanskan
vesilld kulkee saariston lapi, ja kapeikkoja on paljon.
Paikka nimelta Tanskansalmi on myos olemassa, se on
yli 150 mailia leved salmi Islannin ja Grénlannin valilla.
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Tanska ja Tanskan salmet

Tanskan salmissa meriliikenteen kannalta tarkeimpia
reitteja on kaksi: Tanskan ja Ruotsin vélista kulkeva @re-
sund eli Juutinrauma ja Storebezelt eli Iso-Belt. Juutin-
rauman reitti on ahdas, siind vaaditaan tankkilaivalle
luotsi ja lasti paalla vayla on myos liilan matala (8 met-
rid). Vaikka Juutinraumassa on lapikulkuliikennetta noin
10 000 aluksen verran per vuosi, niin oma tyopaikkani
kulki siita hyvin harvoin.

Muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta kdytimme
Ison-Beltin reittia, viralliselta nimeltadn Route T, eli kan-
sainvilisid radioaakkosia kdyttden Route Tango. Itdme-
ren ja Pohjanmeren valilla Route T:ta kdyttaa vuosittain
yli 7 000 laivaa. Tuohon kun lisdtdan Tanskan sisdinen
liikenne, poikittaisreittid kulkevat yhteyslautat ja satun-
naisiin suuntiin etenevat kalastajat, niin valilld on ah-
dasta. Route T:n maksimisyvays on reilu 15 metria, joka
siis maarittda myos suurimman syvayden, jolla koko It3-
merelle voi saapua. Siksi kaikissa ltdmeren suurimmis-
sakin satamissa on tuo sama maksimisyvays. Suomessa
15,3 m satamia on Porvoon ja Naantalin 6ljysatamat
sekd Porin Tahkoluoto ja Kotkan Mussalo.



!

Keskikokoinenkin (170-metrinen) rahtilaiva ndyttdd melko isolta, kun suurin
osa laivasta ei olekaan piilossa veden alla. Huvomaa altaan pohjalla oleva
ankkurikettinki, jonka maalimerkinndt vudistetaan telakkakdynnilld. Mer-
kintdjen, eli sakkeleiden viili on 15 syltd eli reilu 27 metrid. Normaalisti pu-
hutaan, ettd ankkuroidessa kettinkid lasketaan esimerkiksi 5 sakkelia. Toi-
sin kuin matkustajalaivoilla, tankkilaivojen ankkureita kdytetddn tivhaan.
Laituripaikkaa odotellessa ankkurointeja on lihes joka matkalla.

Koopenhamina
Tanska SV
Malmo

Hampuri



Omalta uraltani on Tanskan vesiltd jadnyt mieleen eras
myrskyisa saapuminen K66penhaminaan. Vetta satoi, ja
tuuli oli ollut koko pdivdan myrskylukemissa. Kovan tuu-
len vuoksi olimme ottamassa hinaajaa kiinni laituroin-
tiin. Hyvissd olosuhteissa hinaajaa kadytetdaan vain pus-
kemiseen, eli kun laiva on saatu ajettua laiturin viereen,
niin hinaaja puskee laivaa laituria vasten niin, etta kiin-
nityskoydet saadaan rauhassa paikalleen. Jos hinaajan
"ottaa kiinni”, eli hinaajan kdyden laivan pollariin, niin
hinaajaa voi hydodyntdaa monipuolisemmin mandveera-
uksessa. Talla kertaa siis hinaaja otettiin kiinni, tai ai-
nakin yritettiin. Juuri kun kastliina piti saada hinaajaan,
tuli entistd pahempi sdarintama kohdalle ja tuulimittari  vgjkka laivan alimmasta kohdasta puhutaankin kélind,
ndytti n. 35 m/s lukemia. Laivan keulapakalta oli hinaa- niin nykyajan laivoissa ei ole erillisti ulkonevaa kélid,
jan kannelle matkaa noin 7 metria suoraan alaspdin. Vvaan pohja on aivan tasainen. Eliénestomaali on vain
Vaikka kastliinan paiskasi kaikin voimin alaspain kohti kyljissd, koska laivaan tarttuvat eliét eldvdt vain ldhel-
L " . T ld veden pintaa, eiviit endd syvilld ja varjossa olevassa
hinaajaa, niin tuuli ehtia tarttua ja vieda narun ennen et
kuin se oli hinaajassa asti. Kipparikin alkoi jo ymmarret-
tavasti hermostua, kun satama ldhestyi, eikd hinaajaa
saatu kiinni. Pysdhtyakdan ei voinut, koska silloin oh-
jattavuus menetettdisiin kokonaan. Lopulta kuitenkin,
ehka noin seitsemannelld yritykselld onnistui, hinaajan
kdysi vedettiin laivaan ja laiturointi sujui markyytta lu-
kuun ottamatta hyvin.

Tanskassa on oltu myos telakassa. Viranomaisten vaati-
mien tarkastusten vuoksi laivojen kuivatelakointi pitda
tehds vahintaan kaksi kertaa viiden vuoden jaksossa.
Teknisten tarkastusten lisdksi laivassa tehddian suu-
rempia huoltotdita, yleensd varsinkin konehuoneen
puolella. Telakka on my6s otollista aikaa suuremmille
hitsaustdille, ne kun ovat tankkilaivassa rajahdysvaaran
vuoksi muuten melko hankalia jarjestda. Normaalissa
tankkerin rutiinissa suurin osa kansiosastosta ajaa vah-
tia joka pdiva. Esim. omat tyoaikani olivat klo 00-04 ja
12-16. Telakka-aika on sikali harvinaista herkkua, etta
laivan miehistossa on vain yksi yovahti, muuten kaikki
tekevat padivatoita. Joten itsekin paasin nauttimaan va-
paista illoista ja yhtendisista younista. Illat hyédynsin
totta kai kaymalla Iahes joka ilta maissa sydmassa. H. C.
Andersenin syntymdkaupunkinakin tunnetun Odensen
ravintolatarjonta tulikin reilun viikon telakoinnin aikana
melko tutuksi.

. . . Gdynia j et L
Teksti ja kuvat: Sami Korppi © — . ] . .
s Halkaisijaltaan noin 5-metrisessd potkurissa on sdd-
Gdarisk tolavat. Nopeutta voidaan kipparin valinnan mukaan
sdatdd moottorin kierrosnopeudella, lapakulmillg, tai,
automatijkan.avustamana ndiden yhdistelmdlld. Vaih-
teistoa ei ole, vaan pakki saadaan aikaan sddtdimdlld
lapakulmat negatiivisiksi.
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