Stadin Trossi

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
2L HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

Y 1\35 @ Punkki vai'p _
@ Sisavesilla _hukuiban,‘ -5
Suomenlahdefla-eniten=,

\ onnettomuuksia e




STADIN TROSSI 2/19

STADIN TROSSI on Helsingin Meripelastus-
yhdistyksen jasenlehti, joka ilmestyy nelja
kertaa vuodessa.

Seuraava lehti ilmestyy elokuussa.

STADIN TROSSI ar Helsingfors Sjéraddnings-
forenings medlemstidning som utkommer
fyra gdnger per ar.

Nasta tidning utkommer i augusti.

Julkaisija / Utgivare:

Helsingin Meripelastysyhdistys
Helsingfors Sjoraddningsforening ry
Paatoimittaja / Chefredaktor:
Jukka-Pekka Lumilahti

p. 050 350 9195

Toimitus / Redaktion:

Jukka-Pekka Lumilahti, Sami Korppi,
Maria Arvonen, Nina Hiltunen, Pinja Hentunen,
Mikael Andersén, Christian Kurtén ja
Tuula Hakkola

Paino / Tryck:

Kopio Niini, Helsinki Painos / Upplaga:
4300 kpl /st ISSN-L 0788-401X

ISSN 0788-401X (painettu)

ISSN 1798-8365 (verkkoversio)
Kansi/Parm:

PV Rautauoma tehtavalla. Jartsa Karvonen
tahystaa avustettavan veneen kannalla.

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS
HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

Helsingin Meripelastusyhdistys
Helsingfors Sjoraddningsférening ry

Matosaari / Maskholmen, Jollas,
PL 66, 00101 Helsinki, p. 050571 3940
www.meripelastus.fi/helsinki

Tassad numerossa

Ruorin takaa — Bakom rodret sivut 4

Sahkon sahinda Aiskossa sivut 12—-14

Hatatilanteissa / | nddsituation
Meripelastuksen halytysnumero
Sjoraddningens alarmnummer
0294 1000
www.raja.fi

Kiireettomissa /Icke bradskande
Trossipalvelu / Trossen assistans

0800302230

www.trossi.fi



Uutisia Sivut 5—7  Keviin ja alkukauden tapahtumia sivut8—11

e '} e

;idonal 920

Punkit L S;VUt5—18 Svensk resumeé

Tilastoa sivu 18  Kasuunin tuolla puolen sivut 21-23




Ry

Valmiina auttamaan

Kesakuun alussa uusi pelastusveneemme saapui vihdoinkin Helsinkiin. Nimensa se sai veneen omarahoi-
tusosuuden lahjoittaneen Reijo Rautauoman puolisolta. Hanen lempinimensa on Aisko. Tallaiset lahjoitukset ovat erittdin
merkittdva osa veneiden hankintaa. Suurkiitos tastd lahjoituksesta. Myds Veikkauksella on suuri merkitys. Sen osuus on 70 %
uudisalustemme hinnasta. Veikkauksen avustukset vapaaehtoiselle meripelastukselle kanavoidaan STEAN, eli Sosiaali- ja terveysjarjes-
tojen avustuskeskuksen kautta. Kiitos myds ndistd avustuksista. Aiskon saapumisen mydta Pv Mikrolog I1l siirtyy Turkuun, jossa se saa
hyvén uuden kodin.

Vaikka veneet ovat kattojarjestomme Suomen Meripelastusseuran omistamia, varsinaisen pelastustoiminnan pyorittavat paikalliset
meri- ja jarvipelastusyhdistykset. Meidan yhdistyksemme rahoitus perustuu vahvasti teihin, noin neljdan tuhanteen jaseneemme. Kii-
tos, ettd olette jaseniamme, silld teidan avullanne voimme pelastaa ja auttaa ihmisia hattilanteissa vesilld. Trossi -jasenetuna saatte
ilmaiseksi apua myds veneelle matkan dkillisesti keskeytyessa.

Yrityksistd vahvan tuen saamme Helsingin Satamalta, mutta myds venekerhot ja muut yritykset yhteisgjasenindamme ovat vahvasti mukana
toiminnassamme. Uutena olemme saaneet mukaan OP:n seka UPM:n. Kesdduuni OP:n piikkiin-kampanjan kautta saamme palkattua kolme
nuorta kahdeksi viikoksi tekemaan sellaisia asioita, joihin rahkeemme eivat muuten riittaisi. UPM:n tehdaan hyvaa -kampanjan kautta,
heidén vajaan kymmenen hengen ryhmansd on ollut tekemdssa meripelastusasemalla kunnossapitotditd jo kahtena iltapdivana.

Tama kausi tulee olemaan 59. toimintavuotemme. Perinteet velvoittavat, mutta historia ei ole tae tulevaisuudesta. Toimiva kalusto,
osaava miehist ja huolellinen taloudenpito mahdollistavat sen, ettd voimme tandkin kautena olla vesilla auttamassa.
Nahdaan merella! Tervetuloa moikkaamaan meitd, kun naette meidat vesilla.

Fardig att hjalpa

[ bérjan pd juni kom var nya rdddningsbat antligen till Helsingfors. Sitt namn fick den av hustrun till Reijo Rautauoma, som donerat
sjdlvfinansieringsandelen till baten. Hennes smeknamn &r Aisko. Sddana donationer &r en mycket viktig del av anskaffningen av
batar. Ett stort tack for denna donation! Ocksd Veikkaus har en stor betydelse. Deras andel av priset for vart nya fartyg &r 70 %.
Understdden fran Veikkaus till den frivilliga sjordddningen kanaliseras via STEA (Social — och halsoorganisationernas understods-
central). Tack ocksa for dessa understod. | samband med Aiskos ankomst flyttas RB Mikrolog Il! till Abo dar den far ett gott nytt hem.
fiven om batarna dgs av var takorganisation Finlands Sjordddningssillskap skéts den egentliga sjoraddningsverksamheten av de
lokala sjoraddningsforeningarna till havs och pa sjoarna. Finansieringen av vdr forening grundar sig starkt pa er, cirka fyra tusen
medlemmar. Tack for att ni &r medlemmar, for med er hjdlp kan vi rddda och hjalpa ménniskor i nodsituationer till havs. Med Tros-
sen-medlemsformanen far ni ocksa gratis hjalp med baten nar resan pldtsligt avbryts.
Av foretag far vi ett starkt stod av Helsingfors Hamn Ab, men ocksa batklubbar och an-
dra foretag dr starkt med i var verksamhet. Som nya har vi fatt med OP och UPM. OP:s
kampanj Sommarjobb betalt av OP mdjliggjorde anstdllningen av tre ungdomar for tva
veckor for att gora saker som vdra resurser annars inte hade rackt till. UPM:s kampanj for
att gora gott har gett en grupp pa ett tiotal medlemmar som redan har gjort underhalls-
arbeten pd sjordddningsstationen under tva eftermiddagar.

Denna sdasong kommer att vara vart 59. verksamhetsar. Traditionerna forpliktar men det
forgangna dr ingen garanti for framtiden. En fungerande utrustning, en kunnig besétt-
ning och en noggrann hushalining med pengar gor det mojligt att ocksa denna sdsong
vara ute till havs for att hjdlpa.

Vi ses pa havet! Ni dr vdlkomna att besdka oss ndr ni ser oss till havs.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordférande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi
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Suomenlahdella eniten onnettomuuksia,

Kolme sisarusta valmiina auttamaan. PV Rautauoma (vas),
Pv Kotka ja Pv Abso

vakavimmat sisavesilla

Tilastojen mukaan tyypillinen veneilyonnettomuu-
dessa kuollut henkil on sisdvesilld soutuveneelld tai
moottoriveneella liikkeellad ollut yli 50-vuotias mies,
joka on joutunut veteen horjahduksen tai veneen
kaatumisen vuoksi. Alkoholilla on my6s merkittava
rooli naissd tapauksissa. Kaikkiaan vesililkenneon-
nettomuuksissa kuoli viime vuonna Suomen vesi-
alueilla 52 henkilod. Maara on kahdeksan henkil6a
enemmadn kuin neljan edellisen vuoden keskiarvo.
Merialueella veneilyonnettomuudet sen sijaan joh-
tivat harvoin kuolemaan. Tilastokeskuksen mukaan
viime vuonna 79 % kuolemista on tapahtunut sisave-
silld. Nuoria ja naisia ei myoskdan kuolleiden joukos-
sa ole, vaan ldhes kaikki kuolleet olivat viime vuonna
yli 50-vuotiaita miehia.

Stadin Trossi on luettu lehti

Toteutimme edellisen numeron jédlkeen lukijakyse-
lyn. Kysely toteutettiin haastattelemalla puhelimitse
sattumanvaraisesti 100 yhdistyksemme jasenta. Mei-
dat yllatti positiivisesti se, ettd 91 % kertoi lukevansa
lehted ja vain 9 % ilmoitti, ettei edes avaa sitd. Eni-
ten kiinnostusta heréatti veneilyturvallisuuteen ja ve-
neilyyn liittyvat asiat. Yli puolet my6s koki lehtemme
tarkedna ja halusi sen jatkuvan myos tulevaisuudessa.

Kaikkiaan veneilyonnettomuuksia sattuu kuitenkin
eniten Suomenlahdella. Viime vuoden Suomen 2371
vesiliikenneonnettomuudesta joka kolmas oli Suo-
menlahdella. Kokonaismaara on 15 % enemman kuin
neljan vuoden keskiarvo. Viime kesan madran kasvua
selittdnee osittain lampimat ilmat sekd osan aikaa
erittdin matalalla ollut merivesi. Tilastokeskuksen mu-
kaan karilleajot seka vauriot alukselle tai sen vélineille
olivatkin selvdsti suurempia kuin edellisvuosina. Toi-
sin kuin kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa,
alkoholilla ei sen sijaan nayta olevan merkittavaa roo-
lia lievemmissda onnettomuuksissa. Tilastokeskuksen
vesililkenneonnettomuustilasto pohjautuu Poliisin,
Rajavartiolaitoksen, Traficomin sekd Suomen Meripe-
lastusseuran aineistoihin.




Kuva: Kalle Miettinen

Meripelastajat valmiina kesaan

Meripelastusseuran vapaaehtoiset meripelastajat
ovat valmiina auttamaan tanakin kesana. Padkau-
punkiseudulla Helsingin yhdistyksen Pv Rauta-
uoman ja tulevan Pv Aiskon lisdksi apuun rienta-
vat Pr Jenny Wihuri, Porkkalasta Pv Barona seka
Pv Aktia. Espoossa Pv Aktian sisarvene Pv Emmi on
my0ds valmiina auttamaan, samoin kuin Pv Baro-
nan sisar Pv ResMed.

_ PV Rautavomamerelld. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Suomenlahdella muut pelastusveneet 16ytyvat Ha-
minasta, Kotkasta, Loviisasta, Porvoosta, Inkoosta,
Tammisaaresta sekd Hangosta. Mikali veneet eivat
ole valmiina vesilld, lahtevat ne tehtaville Meripe-
lastuslohkokeskus Helsingin halyttamina tai Trossi-
palvelukeskuksen vilittamien tehtavien perusteella.
Meripelastuksen halytysnumero on 02941000 ja
Trossi-palvelunumero on 0800 302230.
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Kaasupﬂtkltyomaasta ra10|tuk5|a venellyyn
Suomenlahdella

Vendjaltd Saksaan rakenteilla oleva Nord Stream2
-kaasuputken tyot ovat kdynnistyneet Suomenlahdel-
la. Putkea lasketaan kahdella putkenlaskualuksella.
Naistda Pioneering Spirit tyoskentelee lantiselld Suo-
menlahdella ja Solitaire itdisemmalla Suomenlahdel-
la. Tyot kestavat syksyyn saakka. Turvallisuuden vuoksi
alusten ymparilld on liikkumisrajoituksia. Putkenlas-
kualusten Pioneering Spirit ja Solitaire ymparilld on
1 mpk alue, jolla muut alukset eivat saa olla. Naiden
lisdksi alueella tyoskentelee pienempia laskussa avus-
tavia aluksia. Myo6s ndiden ymparillda on 0,3 meripe-
ninkulman liikkumisrajoitus. Suoja-alueilla varmiste-
taan turvalliset tydolosuhteet aluksilla tydskentelevil-

=

a: Nord Stream 2

le henkildille sekd varmistetaan putkenlaskualusten
turvallinen navigointi.

Putkenlaskun lisdksi reittid tasataan putkea varten
erilaisella kiviaineksella. Nama toimitetaan alueelle
Hamina-Kotkan sekd Inkoon satamista. Varsinainen
putki koostuu betonipinnoitetuista 12 metria pitkista
terdsputkista, jotka liitetddan ennen asennusta yhteen
asennusaluksella.

Putkenlaskun etenemista ja tarkempia lilkkennerajoituk-
sia voi seurata Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomin
tiedonantoja merenkulkijoille sivustosta
www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/tiedonantoja-

merenkulkijoille.

§

a.nk'rf lus Pioneering Sprit on aloittanut Nord Stream 2 -kaasuputken laskun Léntiselld Suomenlahdella.
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Otteita kevaan ja aIkukauden tapahtumlsta
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Takuuvarma kevaan merkki
fl Jdiden ldhdettyd varmana merkkina tulevasta venei-
lykaudesta on pelastusveneiden vesillelasku. 11.4. Pv
[ Rautauoma ja Pv Mikrolog Il laskettiin veteen. Talven
| II aikana veneisiin ei tehty suurempia muutostoita, vaan
/ || keskityttiin talvihuoltoihin ja vikakorjauksiin.
/ Vesillelaskun jalkeen veneet vield varusteltiin meri-
' pelastusasemalla ja kaikki niiden laitteet tarkastettiin
\ valmiuskatselmuksessa. Pv Mikrolog Il saatiin meri-
pelastusvalmiuteen 27.4. ja Pv Rautauoma puolisen-
toista viikkoa myohemmin 7.5.

Ensimmadinen tehtava - ilman sahkoa
Tulevat meripelastajat olivat Matosaaren meripelas-
tusasemalla BootCampilla, eli perehdytyspdivassa
lauantaina 27.4. Myds Pv Mikrolog 1l oli miehitet-
tyna, kun kello 19.10 Meripelastuslohkokeskus Hel-
sinki (MRSC Helsinki) halytti sen. Itd-Helsingin saa-
ristossa vene oli hyytynyt saareen, kun moottori ei
enaa kaynnistynyt. Koska todellista kiirettd ei ollut,
Mikrologin miehistd piti rastikoulutuksen loppuun
ja lahti sen jalkeen kohti avuntarvitsijaa. Kello 19.40
Mikrolog oli paikalla. Viaksi osoittautui sahkojen lop-
puminen. Avuntarvitsijat olivat hieman ihmeissdan
tilanteesta, joten Mikrologin miehisté opasti venei-
den sahkojarjestelmien kaytdssd. Moottori saatiin
apuvirralla kdyntiin, mutta veneen akku ei varautu-
nut enda kunnolla. Ohjeeksi annettiin uuden akun
hankinta mantereella.




Liian matalaa

Partioajossa sunnuntaina 28.4 ollut Pv Mikrolog Il
sai hadlytyksen MRSC Helsingista kello 16.58. Vuosaa-
ren sataman itdpuolella pieni moottorivene oli jadnyt
pohjasta kiinni lahdenpohjukkaan. Paikalla oli myos
pelastuslaitoksen vene, mutta se ei syvdytensa vuoksi
padssyt avuntarvitsijan luokse. Kello 17.20 Mikrolog
oli paikalla, lahti oli matala myds Mikrologille, eika se
padssyt avuntarvitsijan luokse. Hetken tuumittuaan
Mikrologin miehistd paatti yrittda heittda hinauskoyt-
td heittokdyden avulla. Se onnistuikin, jonka jalkeen
avuntarvitsijat saivat vedettyd pitkdan hinauskoyden
veneeseensd. Sen jalkeen venettd lahdettiin irrotta-
maan varovasti. Irrotus onnistui ja pienen hinauksen
jalkeen avuntarvitsija saatiin Mikrologin kylkeen. Sel-
vittelyssa paljastui, ettd kaksihenkinen seurue oli ollut
veneelld kalastamassa, kun uistin oli takertunut kiinni
kaislikkoon. Seurue yritti hakea veneelld uistinta ja
onnistuivatkin sen |6ytdmaan. Vene kuitenkin jai poh-
jasta kiinni, eivatka he padsseet enaa itse jatkamaan
matkaa. Veden pinta oli poikkeuksellisen matalalla,
sillda merivedenkorkeus Helsingissa oli -65 cm. Kello
18.11 tehtdva oli suoritettu.

Poikkilaakson koululaiset tutustumassa
Perjantaina 11.5. Poikkilaakson alakoulun kolmos- ja
neljasluokkalaiset tutustuivat Pv Rautauomaan seka Pv
Mikrologiin Matosaaressa. Mukana oli myés Suomen ui-
maopetus- ja Hengenpelastusliitto, joka jarjesti oppilail-
le Viisaasti Vesilla kampanjaan liittyvaa turvallisuuskou-
lutusta. Mukana Matosaaressa oli noin 100 oppilasta.

Uusia meripelastajia

Kevaan aikana Helsingin ja Espoon meripelastajat jarjes-
tivat yhteisen tulokaskurssin. Kurssi sisdlsi teoriaa ja kay-
tantdéa. Taman jalkeen uudet meripelastajat jakaantuivat
Helsinkiin ja Espooseen. 17.-19.5. heille jarjestettiin Mato-
saaren meripelastusasemalla koulutusviikonloppu, jonka
jalkeen uudet meripelastajat nimitettiin harjoittelijoiksi.

Tdnd vuonna mukaan tulleet Krista Raippalinna, Tero Kettunen
Jja Simo Romstrém Rautauoman kannella. Kuva: Sampo Rajala

Saara Hoydén (toinen oik.) opastaa vusia meripelastajia touko-
kuussa. Kuva: Sampo Rajala




Rajavartiolaitoksen meripelastushelikopteri vinssaa pelastettavia pelastuslautalta, samalla kun Espoon meripelastajien PV Emmi
evakuoi viereiseltd lautalta. Helsingin pelastuslaitoksen vene on-myds saapunut paikalle. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

MAYDAY kaikui suuronnettomuusharjoituksessa
”Matkustajalaivalla 1200 henkil6a kyydissa ja laiva taytyy evaku-
oida tulipalon ja uppoamisvaaran vuoksi.” Ndin alkoi Suomen-
lahden merivartioston suuronnettomuusharjoitus keskiviikkona
8.5. Harjoitukseen osallistui merelld Rajavartiolaitoksen, Helsin-
gin Pelastuslaitoksen, Merivoimien, Poliisin seka vapaaehtoisten

Pv Rautauoma on kiinnittynyt harjoituksen maalialuksen, vartiolaiva
Turvan kylkeen. Kuva ka-Pe_ngc_z Ll‘lmilahti

meripelastajien veneyksikoita. Helsingin yhdis-
tyksesta mukana oli Pv Rautauoma, Espoosta
Pv Emmi ja Meripelastusasema 1:Itd PR Jenny
Wihuri oli mukana. Hadassa olevaa laivaa esitti
Vartiolaiva Turva, joka oli Harmajan lansipuo-
lella. Sen kyydissa olevat maalihenkilot olivat
Metropolian ja Laurean ammattikorkeakou-
luista sekda SPR:n vapaaehtoisista. Meripelas-
tushelikopteri evakuoi pelastuslautalla olleita,
ja veneet seka lautoilta, ettd hadassa olevalta
laivalta. Henkil6t toimitettiin Eteldsataman Ma-
kasiiniterminaaliin, jonne oli perustettu evaku-
ointikeskus pelastuslaitoksen, Helsingin sosiaa-
lipdivystyksen, Poliisin, sekd Kirkon toimesta.
"Suuronnettomuudessa viestiliikenteen seu-
raaminen ja tehtavistd karryilld pysyminen on
aina haastavaa, mutta mielenkiintoista”, totesi
Jartsa Karvonen. Harjoituksessa Rautauoman
kansimiehena ollut Karvonen toimii myds Rau-
tauoman paallikkona.

Pv Rautauoman harjoituksen keskeytti tosi-
tehtava, kun Merisatamassa kaksimoottori-
sessa veneessa oli kdysi mennyt potkuriin. Sen
seurauksena vene oli ajautunut matalikolle,
mutta oli padssyt omin voimin yhdella koneel-
la l1dheiseen laituriin. Veneessa oli kolme hen-
kiloa. Rautauoman miehisté sai kdyden pois
potkurista, mutta se oli vadntynyt ajokelvotto-
maksi. Pv Rautauoma hinasi veneen laheiselle
laituripaikalle, jonka jalkeen Rautauoma palasi
harjoitukseen.



Matkan aikana purjevene alkoi vuotamaan, jolloin Pv Emmi otti veneen hinaukseen ja jatkoi sen tyhjentdmistd.

Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt

Karille ajanut purjevene

Lauantaina 18.5.2019 Trossi-palvelunumerosta soitettiin klo 20.40 Pv Mik-
rolog Ill:n paallikélle. Aiemmin illalla, purjevene oli ajanut karille Helsingin
edustalla. Lahistolla ollut Rajavartiolaitoksen venepartio oli hinannut veneen
ja siind olleet ihmiset Merisatamaan. Hinauksen jadlkeen tarkemmissa tutki-
muksissa veneestd |6ytyi reikd, jonka kautta veneen keulapiikki oli jo taytty-
nyt vedella. Mikrologin miehisto oli tehtavan tullessa perehdyttamassa uusia
meripelastajia Matosaaren meripelastusasemalla. Kello 21.30 Mikrolog oli
paikalla purjeveneen luona, jolloin tilanteen vakavuus selvisi sekd avuntar-
vitsijoille ettd Mikrologin miehistolle. Miehisté aloitti valittémasti pump-
paustoimet, mutta nopeasti selvisi, ettd paikalle tarvittaisiin my6s suurempi
pumppuyksikké. Niinpd apuun pyydettiin espoolaisten Pv Emmi, joka saapui
Merisatamaan kello 22.25. Yhdessa Mikrologin ja Emmin miehistot tyhjen-

Pv Emmi (vas) ja Pv Mikrolog avustamassa karille ajanutta purjevenettd.
Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt

sivat purjevenetta, jonka jalkeen
se lahti omin voimin kohti Herne-
saarta. Varsin pian tilanne jalleen
paheni ja Emmi kiinnitti pumput
veneeseen. Niiden avulla purjeve-
ne saatiin turvallisesti perille.

Kokosi: Jukka-Pekka Lumilahti

Kaksi sisarta vierekkdin kahvila Kampelan
rannassa. Pv Securitas (vas) Porvoosta ja Pv
Mikrolog Ill. Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt
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= PvAis.kon -st'ihkbjc'iljestelmjssa'i hyédynnetdin led- ja viylitekniikkaa. Kuva: Markku Tamminen
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Sahkon sahinaa

Aiskossa

Pelastusveneen muodostavat sen miehisto ja tekniikka. Jos toinen puuttuu, ei veneelld pystyta pelasta-
maan tai auttamaan ihmisia. Pelastusveneen suunnittelu on aina haastavaa. Pieneen tilaan halutaan paljon
toiminnallisuuksia, mutta toimintavarmuudesta ja suorituskyvysta ei kuitenkaan saa tinkia. Sdhkojen osalta
suunnittelu on yksi haastavimmista, silld séhko ja vesi ovat tunnetusti huono yhdistelma. Toisaalta ilman
sahkoa, nykyiset pelastusveneet eivat edes kaynnistyisi tai paasisi pois laiturista.

Pv Aiskon sahkojdrjestelma perustuu 24 voltin jannitteeseen. Jarjestelma on rakennettu kahden erillisen
akuston pohjalle. Ne ovat kone- eli kdynnistysakusto ja laite- eli kulutusakusto. Talld varmistetaan, etta
moottori saadaan kaynnistymaan omalla akustolla ja kaikelle muulle on sitten oma akustonsa. Koneakus-
ton lataus on myos priorisoitu tarkedmmaksi toimintavarmuuden parantamiseksi. Vastaava jarjestely on
samantyyppinen kuin suurimmassa osassa muissa pelastus-, tyo- ja isommissa huviveneissa.

Vaylatekniikalla uusia ominaisuuksia
Uutta Pv Aiskossa on sdhkdjdrjestelmdn toteutus.
Suurin osa sahkojakelusta laitteille seka valojen ja
muiden toimintojen ohjauksesta on toteutettu vay-
lapohjaisella EmpirBus-jarjestelmalla. EmpirBusin
NXT DCM-moduuleihin on kytketty sahkon syotot.
Yhdessa moduulissa on 16 kanavaa, jotka voivat olla
sisdantuloja tai uloslahtdja. Ndin on sadstetty tilaa
ja painoa suurikokoisiin sahkdkeskuksiin verrattuna.
Moduulien sisdaantuloihin on kytketty painikkeita,
antureita ja muista jarjestelmista tulevia ohjauksia.
Moduulien 1dhdoista syotetaan laitteille sahkod. NXT
DCM moduulien toiminnot on ohjelmoitu jarjestel-

maan ja moduulit valvovat virrankulutusta ja toimi-
vat sulakkeen tavoin havaitessaan ylivirran. Ne myoés
halyttavat havaitessaan jonkun Idhddn kuluttavan lii-
an vahan sahkod. Ndin esimerkiksi saadaan halytys,
jos merenkulkuvalo ei toimi, vaikka sen pitdisi palaa.
Tyovaloja, kulkuvaloja, ikkunapyyhkijoita, tuuletusta
ja lammitysta ohjataan Empirbusin SP12 painikkeis-
toilla. Niihin on tehty selkeat kuvakkeet ja tekstit kai-
kille toiminnoille. Empirbus-jarjestelmaa ohjataan
my0s siihen yhdistetyn 7 tuuman kosketusnayton
kautta. Kosketusnayttoda hyddynnetaan lisdksi jarjes-
telman vikailmoitusten ja halytysten nayttamiselle.
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Alya kESkUSYkSIkOS.ta" o ) EmpifBus NXT-moduuli l6ytyy. 6_&_F‘lu;%;pulpeﬁn” alta. Kysei-
EmpirBus MCU-keskusyksikkd toimii jarjestelmdn [raertmm syéttdd sdhkéd muun mudssa t'ietd[konee//e,andy-

alyna. Siind on lisdnd GSM-modeemi, jota kautta [ERCIULNdelYlellglellelisdl Il HMON 0/ qele I 8 "
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veneen halytyksista valitetddn tieto tekstiviesteilla
veneenhoitajalle sekd paivystavalle paallikolle.

Vaylapohjaisen ohjelmoitavan EmpirBus-jarjestel- |
man etuja ovat ohjelmoitavuus, mahdollisten muu- [
tosten helppous tulevaisuudessa, séhko- ja muiden
jarjestelmien integroitu valvonta sekd halytyksien
valitys maihin. Perinteisemmalld sdhkojarjestel-
malld naitd kaikkia toimintoja varten olisi tarvittu
useampia erillisia laitteita tai jarjestelmia. Vayla-
pohjaisella jarjestelmalla sdastyy myos suuri maara
kaapelia ja erillisia kytkimia. Yhdistyksen isompi pe-
lastusvene Rautauoma oli ensimmaisid vaylapoh-
jaiseen tekniikkaan rakennettuja pelastusveneita.
Siitd saatuja hyvia kokemuksia ja ominaisuuksia voi- ohjaajaa. Valonauha on punainen, jotta miehistén
daan nyt hyddyntaa Pv Aiskon my6ta huomattavasti pimeznakékyky siilyy paremmin. Sisilla ohjaamossa

pienemmassa kokoluokassa. on kolmenlainen valaistus. Kun pimeanakokyvysta ei
tarvitse valittaa, yleisvaloksi sytytetdan valkoinen led-
Valoa ledeista valaistus. Punaisilla yleisvaloilla turvataan pimeanaké-

Veneen valaistus on rakennettu Ledien pohjalle. kyvyn sdilyminen, mutta vesilld kdytetadn yleisvalon
Kantta valaistaan tehokkailla valkoista valoa nayt- sijasta pienid yksityiskohtavalaisimia. Erilaisten kén-
tavilla led-tydvaloilla. Kannen tasossa on lisdksi pu- nykdiden ja kannettavien valaisimien lataustarpeet
nainen led-nauha. Se valaisee kannen kulkualueet on ohjaamossa huomioitu 12 voltin tupakansytytin-
turvalliseen kavelyyn ja tydskentelyyn, mutta valo pistokkeiden ja USB latauspistokkeiden avulla. Naita
ei hiikdise muuta miehisto3 eikd etenkdin veneen veneesta I6ytyy lukuisa maara.

Konehuoneen valaistuson 'toqt"-e"ute_ettu..l__E_D—nqq aliaBRe tuottaa tasaisen
ja-hyvin valaisevan yleisvalaistuksen. Kuva: Oskar Xrogell




Sahkéa myos maissa

Aina veneen tullessa kotisatamaan tai
jaadessa pidemmaksi aikaa laituriin, kyt-
ketddan veneeseen 230 voltin verkkovirta
maakaapelilla. Talloin akkulaturit lataavat
automaattisesti akkuja, ohjaamoa voidaan
lammittdd sahkolammittimelld ja kylmalla
kaudella moottorin toimintakykya yllapide-
taan kiertovesilammittimellda. Sahkolla siis
varmistetaan ja nopeutetaan veneen ldhte-
mistd pelastus- ja avustustehtaviin. Pv Ais-
kossa ei ole erillistd apukonetta, mutta siita
huolimatta veneessa on mahdollista kayt-
tda normaalia 230 voltin jannitettd myos
vesilla. Tama on mahdollista veneen invert-
terind toimivan maasdhkolaturin avulla.
Ohjaamosta I6ytyykin muutamia 230 voltin
tavallisia pistorasioita.
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* e ei Aiskossa ole, vaan tehtdavda hoidetaan

starttibuusterilla. Se soveltuu 12 ja 24 voltin
sahkojarjestelmille.

Oskar Krogell

EmpirBus painikkeisto josta ohjailija voi kéyttdd kannen tydva-
loja, pyyhkijéitd, sinivilkkuja sekd torvea. Kuva: Oskar Krogell




Punkit

Tuo pieni hamahakkieldimiin kuuluva eldin on noussut veneilijoiden ja ulkoilijoiden keskuudes-
sa suosituksi puheenaiheeksi. Onko se niin vaarallinen kuin pahimmat kertomukset sanovat?
Miten punkeilta voi suojautua?

Erilaisia punkkeja tunnetaan maailmalla yli 50 000 eri lajia. Ne ovat levinneet kdytanndssa
kaikkialle, silld niitd on tavattu Mount Everestiltd 5000 kilometrin korkeudesta, mutta myos
Tyynenmeren pohjoisosista 5200 metrin syvyydesta. Suomessa eldad 1500 eri punkkilajia, mut-
ta todennakoisesti niitd on paljon enemmankin. Punkit eivat kaikki ole haitallisia, silla esimer-
kiksi kasvihuoneviljelyssa petopunkkeja kdytetddan tuhoamaan vihannespunkkeja. Myos ylei-
nen, kalliolla nopeasti liikkuva pieni punainen samenttipunkki on yksi punkkilajeihin kuuluvista
eldimista. Verta imeva puutiainen (Ixodida) on kuitenkin se punkki, jota yleisesti pidetaan ai-
noana punkkina.

Puutiainen, borrelioosi ja Mika on borrelioosi?

puutiaisaivokuume Borrelioosi on bakteerin aiheuttama tulehdus, jota
Puutiaisia tavataan melkein kaikkialla Suomessa. luonnossa esiintyy etenkin pikkujyrsijéissa. Ihmiseen
Aivan pohjoisimpaan Lappiin ne eivit ole vield le- Se tarttuu puutiaisen pureman mukana. Bakteeri
vinneet, mutta niita |dydetaan jatkuvasti yhd pohjoi- tarttuu ihmiseen harvoin pureman alkuvaiheessa,
sempana. Puutiaisia tavataan yleisesti myés muualla  vaan vasta kun puutiainen on saanut imettyd verta.
Euroopassa ja esimerkiksi Yhdysvalloissa. Puutiaiset ~Borrelioosin tarttumisen huomaa vasta mahdollisista
tarvitsevat eldskseen verta ja siksi ne tarttuvat elsi- Oireista, joita tosin tulee vain osalle tartunnan saa-
miin ja ihmisiin. neista. Ensimmaisend, noin 5 - 14 vuorokauden paas-
Puutiaiset levittavat kahta eri tautia, borrelioosia ja td, pureman kohdalle alkaa tulla ihottumaa. Se on
puutiaisaivokuumetta. Kaikki puutiaiset eivit kuiten- ~ Usein pydredd tai soikeanmuotoista punaista ldiskaa.
kaan tauteja levitd, vaan Borrelioosia kantaa noin Mikali tallaista ihottumaa alkaa muodostua, kannat-
15-20 % puutiaisista. Puutiaisaivokuumetta levittag taa hakeutua ldakariin. Koska kyseessd on bakteerin
puolestaan ainoastaan 1,5 % puutiaisista. Borreli- aiheuttama tulehdus, tassa vaiheessa annettu antibi-
oosiin voi sairastua melkein kaikkialla Suomessa, Oottikuuri hoitaa taudin helposti. Toinen taudin ensi-

mutta puuﬁaisaivokuumeita kantavia puuﬁaisia on oireista ilmenee flunssan kaltaisina yleisoireina.
vain rajoitetuilla alueilla Suomessa. Noin puolella tartunnan saaneista borrelioosi ei kui-
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tenkaan aiheuta iho-oireita. Oireet voivat myos olla niin
lievat, ettei niitd havaitse. Noin puolet tallaisen tartun-
nan saaneista henkilGista paranee itsestaan.

Mikali borrelioosia ei hoideta, vaarana on, ettd tauti le-
vidad neuro- tai nivelborrelioosiksi. Neuroborrelioosissa
alkuvaiheen oireita ovat paansarky, puutuminen sekd
erilaiset saryt. Epailys borrelioosista herda usein kuiten-
kin vasta mahdollisen kasvohermohalvauksen myota.
Nivelborrelioosissa oireet tulevat kantaviin niveliin
yleensa yksi kerrallaan ja niihin kertyy samalla nestet-
td. Seka nivel- ettd neuroborrelioosi pystytadn toden-
tamaan kokeilla ja antibioottihoito tehoaa niihin. Tauti
on kuitenkin kohtalaisen rankka ja hoito kestaa pitkan
aikaa.

Mika on puutiaisaivokuume?
Puutiaisaivokuume on viruksen aiheuttama aivotuleh-
dus. Tauti tarttuu puutiaisen purennan alkuvaiheessa
ja my0s puutiaisen nymfit ja toukat voivat tartuttaa vi-
rusta. Ongelma on, ettei niiden aiheuttamaa puremaa
yleensé havaita niiden pienen koon vuoksi.
Tarttumisen jdlkeen ensimmadiset oireet ilmenevat
yleensd noin viikon kuluttua puremasta. Oireita ovat
kuumeilu, epamaarainen paha olo sekd sairauden
tunne. Vaihe kestaa neljasta seitsemdaan paivaa, jonka
jalkeen valtaosa taudeista paattyy tahan. Kaikki pure-
man saaneet eivat edes tiedé sairastaneensa puutiais-
aivokuumetta, silld ensioireita esiintyy ainoastaan alle
kolmasosalla tartunnan saaneista.

Noin viikon kuluttua ensimmaisiin oireisiin kuuluneen
kuumeen haviamisestd, 20-30 prosenttia tartunnan

saaneista saa varsinaisen aivokuumeen. Taudin oireita
pystytaan valtaosalla hoitamaan, mutta suurelle osal-
le jaa kuitenkin pitkdkestoisia keskushermosto-oireita.
Valitettavasti tautiin kuolee yksi henkilé noin joka toi-
nen vuosi.

Missa puutiaisaivokuumetta on?
Puutiaisaivokuumetta tavataan hyvin rajoitetuilla alu-
eilla Suomessa, mutta maailmalla sitd esiintyy run-
saasti Keski-Euroopasta Siperian Idpi Japaniin esiin-
tyvalla vyohykkeelld. Suomenlahdella sitd on tavattu
Kotkan saaristossa, Isosaaresta, Espoon ulkoilusaaris-
ta kuten Iso-Vasikkasaaresta ja Kirkkonummelta. Tau-
tia esiintyy myods Turunmaan ja Ahvenanmaan saaris-
tossa, Merenkurkun- sekd Perameren saaristossa.
Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen tilastojen mukaan
viime vuonna Suomessa diagnosoitiin 79 puutiaisai-
vokuumetapausta. Maara on ollut kasvussa, silld 2000
-luvun alkupuolella tapauksia oli parisenkymmenta
vuosittain.

Ainoa varma keino estda taudin tarttuminen on ottaa
siihen rokote. Puutiaisten levinneisyysalueella asuville
rokote on mukana julkisen terveydenhuollon roko-
tesuosituksena. Muiden tdytyy hankkia rokote oma-
toimisesti. Rokotevalmisteita on useita eri merkkisia,
mutta kaikkia niitd yhdistaa se, ettd tehokkaan suojan
saa vasta kolmannella rokotuskerralla. Sen jdlkeen
tehosterokotuksia tulee ottaa valmisteesta riippuen
kolmen-viiden vuoden vélein. Huomioitavaa on, ettei
rokote tehoa borrelioosiin, toiseen puutiaisten aiheut-
tamaan tautiin.
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Mika estaa puutiaisen pureman?
Puutiaiset viihtyvat kdytdannossa kaikkialla luonnos-
sa. Ne tarttuvat helpoiten pieneldimiin seka kissoihin
ja koiriin. Lemmikit kuljettavat tietdmattaan paljon
puutiaisia, joten eldinten sadnndlliset punkkitarkas-
tukset estavat puutiaisten kulkeutumisen sisalle niin
kotiin, kuin veneisiin. Mikali lemmikit saavat oleskel-
la kotona sdngylla, kannattaa myos sanky tarkastaa
paivittdin puutiaisten varalta. Koirille ja kissoille on
myytavana myos karkotteita, esimerkiksi punkkipan-
toja.

Luonnossa liikkuvan ihmisen kannattaa pukeutua
pitkdhihaisiin ja pitkdlahkeisiin vaatteisiin, jolloin
puutiaiset eivat padse niin helposti iholle. Vaaleista
vaatteista puutiaiset havaitsee helpommin, mutta
muuten vaatteiden vérilld ei ole merkitysta.

3. Puutiainen poistetaan tarttumalla punkkipihdeilléi

tai pinseteilld mahdollisimman Ildheltdiif
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Miten puutiainen poistetaan?

Kun puutiainen on tarttunut iholle, kannattaa se
poistaa mahdollisimman pikaisesti. Sadnndlliset
punkkitarkastukset ovat hyvd keino borrelioosin
estamiseen, silla ndin puutiaisen levittdma tauti ei
valttamatta ehdi tarttumaan. Tarkastuksia kannattaa
tehdd 1-2 kertaa vuorokaudessa. Puutiainen kan-
nattaa poistaa punkkipihdeilld tai teravilla pihdeilla.
Pihdeilld tartutaan niin ldhelle ihoa kuin mahdollis-
ta, jonka jalkeen puutiainen vedetdan varovasti pois.
Sormilla puutiaista ei kannata Idhted poistamaan, sil-
Ia kunnollisen otteen saaminen siitd on vaikeaa.

Kuvat: Satu Kdmdrdinen

2. Parhaiten puutiainen’ poistetaan
tai terdvilld pihdeilld. e



Borrelioosin tartunnat Suomessa:
2000 891

2010 1443

2015 1913

2016 1933
2017 2324
2018 2110

Puutiaisaivokuumeen tartunnat Suomessa

2000 42

2010 38

z 2015 68

-~ ¥ 2016 61

e s 2017 82

P 2018 79
gt

Lahde Terveyden ja hyvinvoinnin laitos

Teskaw

i

15-20 % puutiaisista kantaa borrelioosia
1,5 % puutiaisisista kantaa puutiaisaivokuumetta

¢ '
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Jukka-Pekka Lumilahti

Jutun Iléhteend on kéytetty terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen materiaalia. Asiantuntijoina ovat toimineet
lisdksi anestesialddkdri Satu Kamdrdinen sekd akuuttilédkdri (erikoistuva) Reetta Rénkké. Molemmat ovat Hel-
singin Meripelastusyhdistyksen meripelastajia, Satu toimii yhdistyksessd myés ensivasteen vastuuhenkil6nd.

Vuoden 2019 tilastoa

0 100 200

Tehtavien
lukumra 40

Pelastettuja ja
avustettuja 68
henkilditd |

Pelastettuja ja
avustettuja 38
aluksia

Jasenmaara 4017
Henkilojasenia 3943 Yhteisojasenia 74 Tilasto 11.6. 2019 mennessa
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Mest olyckor pa Finska viken, de allvarligaste pa insjovattnen ___

Enligt statistiken &r en typisk person som détt i en ba-
tolycka en 6ver 50-arig man, som har hamnat i vattnet
pa grund av att han vacklat eller att baten valt, pd en
insjo i en rodd- eller motorbat. Alkoholen har ocksa en
betydande roll i dessa fall. Sammanlagt dog 52 perso-
ner i battrafikolyckor pa finska farvatten férra aret. An-
talet ar atta personer storre an medeltalet for de fyra
tidigare aren. P& havsomradena leder batolyckorna
daremot sallan till dodsfall. Enligt Statistikcentralen
skedde 79 % av dodsolyckorna forra aret pa insjéarna.
Unga och kvinnor finns inte heller med bland de déda
utan nastan alla déda var man 6ver 50 ar.

Sjoraddarna fardiga for sommaren

Sjoraddningsséllskapets sjoraddare ar fardiga att hjal-
pa ocksa denna sommar. | huvudstadsregionen verkar
forutom Helsingforsféreningens RB Rautauoma och
RB Aisko ocksa RK Jenny Wihuri samt RB Barona och
RB Aktia fran Porkala. | Esbo &r RB Aktias systerfartyg
RB Emmi ocksa fardig att hjélpa, liksom RB Baronas
syster RB ResMed.

Sammanlagt sker dock de flesta olyckorna pa Finska
viken. Av de 2 371 olyckorna forra aret skedde var
tredje pa Finska viken. Totalmangden &r 15 % storre
dn fyra ars medeltal. Okningen férra sommaren for-
klaras delvis av det varma vadret samt den mycket
laga havsvattennivan en del av tiden. Till skillnad
fran olyckorna med dodlig utgang verkar alkoholen
inte ha nagon betydande roll vid lindrigare olyckor.
Statistikcentralens sjotrafikolycksstatistik grundar sig
pa uppgifter fran polisen, Gransbevakningsvasendet,
Traficom samt Finlands Sjéraddningsallskap.

Pa Finska viken finns de andra raddningsbatarna i
Fredrikshamn, Kotka, Lovisa, Borga, Inga, Ekenas
samt Hang6. Om batarna inte redan ar ute pa havet
gar de ut pd uppdrag alarmerade av sjéraddnings-
undercentralen i Helsingfors eller Trossencentralen.
Sjoraddningens alarmnummer ar 0294-1000 och
Trossen-servicenumret ar 0800-302230.

19



Ledningsfartyget Solitaire arbetar pa 6stra Finska viken. Bild: Nord Stream 2.

Gasledningsarbetet fororsakar begransningar i battrafiken

pa Finska viken

Byggandet av gasledningen Nord Stream 2 fran Ryss-
land till Tyskland har inletts pa Finska viken. Ledning-
en sanks ned fran tva ledningsfartyg. Av dessa arbetar
Pioneering Spirit pa vastra Finska viken och Solitaire
pa Gstra Finska viken. Arbetet pagar till hosten. Pa
grund av sdkerheten finns det begransningar i rorel-
sefriheten runt fartygen. Runt ledningsfartygen Pio-

- ==~ Nord Streamin raitti
e Nord Siraam 2:0 retll o
Alrevasiaja
——  TalouswyShykeraja i o
@ Rantawtumispaikea Nord Stream 2:n I\-.""-'

wooT

A th

Gasledningen‘Nord Stream 2 gdr genom Finlands ekonomiska zon pa Finska

viken. Karta: Nord Stream 2.

neering Spirit och Solitaire finns ett 1 M omrade som
andra fartyg inte far ga in pa. Férutom dessa arbetar
mindre fartyg pa omradet som hjalper till vid nedlag-
gandet. Ocksa runt dessa fartyg finns det en begrans-
ning pa 0,3 M. Med begransningsomradena sakras
trygga arbetsforhallanden for manskapet pa batarna
och tryggas ledningsfartygens sikra navigering.

Forutom sdnkandet av ledningen
jamnas ledningens rutt genom att
fylla med olika sorters stenmate-
rial. Dessa levereras till omradet
fran Fredrikshamn-Kotka samt Inga
hamnar. Den egentliga ledningen

- bestar av betongkladda 12 m langa
stalror som fére installationen fo-
gas samman pa ledningsfartyget.
Framskridandet av rérarbetet och

— noggrannare trafikbegransningar

kan man félja pd Traficoms portal

Meddelanden for sjofarande
“'www.traficom.fi/sv/vara-tjanster/

underattelser-sjofarande
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Amsterdamin satamassa olen kdynyt arviolta kym-
menkunta kertaa, ja se on yksi suosikkisatamistani.
ARA-alue (Amsterdam, Rotterdam, Antwerpen) on
erittdin tarked meriliikenteen solmukohta. Ainakin 6l-
jypuolella alustavissa matkasuunnitelmissa lastaus- tai
purkusataman maaritelmaksikin riittda ARA, niin tiivis
kokonaisuus ne ovat. Alueella on lyhenteessa mainittu-
jen lisdksi monia pienempid satamia, mutta nuo kolme
ovat selvasti suurimmat. Jos joukkoon lisdtaan Hampu-
ri, niin siind onkin lista Euroopan neljastad suurimmasta
satamasta.

Miksi Amsterdam muodostui yhdeksi suosikkisatamis-
tani? Sielld on kaikki helppoa, satamakaynnit sujuvat
ennakkosuunnitelmien mukaan ja kaikki puhuvat hy-
vin englantia. Kun laivoja, eli asiakkaita on paljon, niin
my0s kaikki palvelut toimivat hyvin, oli kyse sitten apu-
koneen korjauksista, navigointilaitteiden paivityksista
tai pelastautumisvalineiden tarkastuksista.

Silti kaltaiselleni innokkaalle maissa kavijalle tarkein syy
oli, ettd vaikka satama on maantieteellisestikin suuri,
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Amsterdam

niin sielta on hyvat yhteydet kaupunkiin. Useimmiten
poljin laivan polkupy6ralld keskustaan asti, vaikka mat-
kaa olisi voinut lyhentda myos junaa kayttamalla. Ams-
terdam on pyoéréailykaupunki, joten parashan sielld on
kayttda paikallisten suosimaa kulkuvalinettd. Monet
kerrat olen bongannut mielenkiintoisimmat kohteet
ja ravintolat jostain esikaupunkialueelta, joita ei tulisi
nahtya, jos menee junalla, bussilla tai taksilla suoraan
keskustaan.

Sataman lisaksi itse kaupungissakin kaikki on suomalai-
selle helppoa. Joka paikassa ymmarretaan englantia ja
yleisesti ottaen kulttuuri on suomalaisille tuttua. Ams-
terdam on kuitenkin hyvin kansainvélinen kaupunki,
tutkimusten mukaan kaupungissa asuu noin 180 eri
kansallisuutta. Ruokaintoilijalle se tarkoittaa loistavaa
valikoimaa etnisia ravintoloita. Kun on muutaman vii-
kon sydnyt laivan tarjoamaa, sindlladn oikein hyvaa
suomalaista kotiruokaa, niin esimerkiksi indonesialai-
sen, perulaisen tai afganistanilaisen keittion tarjonta
tuo kaivattua vaihtelua. Amsterdamin kdyntien suun-
nittelu alkoikin aina hyvissa ajoin ravintoloiden goog-



Sulun reunalla olevat merkinndt auttavat antamaan komentosillalle tietoa
laivan paikasta. Merkinndt ovat 10 metrin vilein. Kuva R. Hoogewoud

lettamisella. Harmillista vain, ettd satamaterminaalien toiminta oli niin
tehokasta, ettd satama-ajat olivat melko lyhyita ja jokaisella kdynnilla ei
vaan ehtinyt maihin.

Yksi mielenkiintoinen ominaisuus Amsterdamin satamassa on sataman
suulla olevat sulut, eli merimiesslangilla slussit. Koko satama on siis sul-
kujen takana. Suurten lilkkennemaarien vuoksi eri kokoisia sulkuja on rin-
nakkain useampia, suurimman ja samalla uusimman ollessa mitoiltaan
400 x 50 x 15 metrid. Vaikka tuo sulku onkin uusin, niin sekin tayttaa
tdna vuonna 90 vuotta. Historiasta kertoo sulun betonipinnassa olevat
sodan aikaiset arvet. Ne muut kolme sulkua ovatkin sitten 1800-luvun
puolelta. Korkeuserot sulutuksessa ovat melko pienid, usein alle metrin
ja enimmilladnkin parin metrin luokkaa.

Laivan miehistdssa joillekin sulut ovat positiivinen, toisille negatiivinen
asia. Laivan irrotuksissa ja kiinnityksissa on mukana kaytannossa koko
miehistd, poikkeuksen muodostaa yleensa vain talousosasto. Sulutuk-
set sataman suulla aiheuttavat sen, ettd laituroinnista tulee ajallisesti
pidempi tehtava. Se tietysti harmittaa niitd, jotka puuhaan joutuvat tyo-
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aikansa ulkopuolella, ehka jopa kes-
ken makeimpien unien. Positiivinen
puoli suluissa taas on se, ettd vuoro-
vesi ei vaikuta itse satamaan. Se hel-
pottaa kansiosaston toitd, kun vahti-
miehen ei tarvitse jatkuvasti sdataa
kiinnitysnaruja, ja lastitoiminnoista
vastaavan peramiehen on helpompi
pitaa laiva halutussa asennossa, kun
nousuveden mukana l6ystyvat tai ki-
ristyvat koydet eivat vaikuta aluksen
kallistukseen.

Laivan suorassa pitaminen on tarke-
da mm. tankkimittareiden tarkan toi-
minnan kannalta. Samoin, jos joku
tankki alkaa olla tyhja, niin laivan
asennon on oltava melko tarkkaan
oikea, jotta lasti valuu tankissa pum-
pulle, eika pois padin pumpulta. lImaa
hérpannyt pumppu on usein hankala
saada takaisin “peliin mukaan”. Siksi
laivan kallistus pyritdan lastitoimin-
noissa pitamaan alle yhdessa astees-
sa. Trimmin, eli pituussuuntaisen
kallistuksen suhteen laiva pidetdan
aina perallaan. Pumput ovat kay-
tanndssa aina tankkien perapadssa,
joten pumpattava tavara valuu nain
paremmin pumpulle. Vaikka laivaa
lastattaisiin, niin silloin pumpataan
painolastivetta ulos, joten joka sata-
massa on jotain pumpattavaa.

Teksti ja kuvat: Sami Korppi
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Helsingin Satama
Helsingin Kaupunki
Reijo Rautauoman Sddtio

Yhteisojasenet

Astrid Charter Oy
Aurinkolahden venekerho ry
Baru-Baru Charters

Brando Seglare Rf

B-Sea Boat Ay

E & E Mantyla Ky

Fregatti Oy

Hakaniemen Venekerho Ry
Harjanti Oy

Helsingfors Segelklubb Ry
Helsingfors Segelsallskap Rf
Helsingin Meriveneilijat Ry
Helsingin Moottorivenekerho Ry
Helsingin Navigaatioseura Ry
Helsingin Rakennusmestariveneilijat
Helsingin Tydvaen Pursiseura
Humallahden Venekerho Ry
Humalniemen Venekerho Ry
lha-Lines Oy

Jt-Line Oy

Juha Snell Oy

K. Hartwall Oy Ab

Karinkiertajat ry

Kartanon Venekerho
Katajanokan Venekerho KNV Ry
Kipparlahden Venekerho
Koivusaaren Pursiseura Ry
Kuljetus Reen Oy

Kulosaaren Partiolaisten Vanhempainyhdistys Ry
Leevene Oy

Leppaluodon Venekerho Ry
Marjaniemen Melojat ry
Marnela Oy

Merenkavijat Ry

Merihaan Veneseura Ry
MeriHelen
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Posti Green

Merimelojat Ry

Merisataman Venekerho Ry

Munkan Venekerho Ry

Nylandska Jaktklubben Rf

OP:n Kipparit

Oy Maritim Ab

Puotilan Venekerho Ry

Pursiseura Sindbad Ry

Rederi Ab J. L. Runeberg

Reposalmen Venekerho ry

Rescue and Fun R.A.F. Hovercraft Oy
Roihuvuoren jaTammisalon Meriulkoilijat ry
Roihuvuoren Venekerho ry

Royal Line Oy

Sarvaston Venekerho Ry

Sibbo Navigationssallskap Rf

Suomalainen Pursiseura Ry

Suomen Moottoriveneklubi Ry

Suomen Tyo6vaen Urheiluliitto TUL ry
Suomenlahden Uistelijat Ry
Suomenlinnan Liikenne Oy
Suomenlinnan Pursiseura Ry
Suomenlinnan Venekerho Ry
Taivallahden Venekerho Ry
Tammisalon Merivenekerho Ry
Tilintarkastus DFK Oy
Top-Boat

Transfennica

Vantaan Veneilijat Ry
Vartiokylan Ranta-Ja Venekerho
Veka Line Oy

Veneilykoulu.fi

Vmax Oy

Vuosaaren Urheilukalastajat Ry
Vuosaaren Venekerho Ry
Yliskyldn Venekerho Ry
Osterlund Line Oy Ab el |
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