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Kesd on alkanut veneilyn kannalta erittdin hienosti. llmat ovat suosineet veneilyd, ja se on saanut Helsingin
edustan tayttymdaan veneista heti toukokuun alusta. Tama on nakynyt myos yhdistyksemme pelastustilastoissa, silla
alkukausi on ollut huomattavasti viime kautta kiireisempi. Muutamana viime vuonna olen ilokseni saanut huomata, ettd
polttoaineen loppumisesta johtuvat tehtavat eivdt juurikaan ole tydllistaneet pelastusveneitimme. Tand vuonna jokin on kuitenkin
muuttunut, silld heindkuun alkuun mennessa olemme avustaneet jo seitsemda venekuntaa polttoaineen loppumisen takia. Tallaiset
tehtdvat kuulostavat harmittomilta, mutta vilkas liikenne ja olosuhteiden nopeat muutokset voivat aiheuttaa todellisen vaaratilanteen
keskelle vaylaa ankkuroitumaan joutuneelle tai ajelehtimassa olevalle veneilijalle.

Kevddn aikana varmistui, ettd saamme uuden pelastusveneen ensi kaudelle. Tamad on erittdin hieno uutinen, silld tamd on ollut tavoit-
teenamme jo vuodesta 2013. Silloin luovuimme erittdin toimivaksi todetusta hytillisestd, noin yhdeksén metrin mittaisesta PV Nihdista.
Tilalle tuli avovene PV Mikrolog IIl. Tulevan veneen suunnittelun yhtend lahtokohtana on ollut nimenomaan PV Nihti. Téstd olemme
erittdin tyytyvaisid, silla olemme vakuuttuneita tallaisen veneen olevan paras mahdollinen pelastusvene yhdistyksen pienemmaksi
veneeksi. Uskomme myds, ettd tallaisesta veneestd muodostuu luontevasti Meripelastusseuran valtakunnallinen “peruspelastusvene’”.
Kerromme lisda veneestd, sen suunnittelun ja valmistuksen edistyessa.

Turvallista veneilykesdd, olemme valmiina auttamaan hadassa!

Bransle i tanken

Sommaren har ur bétlivets synpunkt borjat valdigt fint. Vadret har gynnat batfarder och har fatt vattnen utanfér Helsingfors att
fyllas med batar genast fran bdrjan av maj. Detta har synts ocksa i var forenings raddningsstatistik for borjan av sésongen har varit
klart livligare dn forra sésongen. Under de senaste aren har jag med gladje kunnat konstatera att uppdrag som fororsakats av brist
pa brénsle inte i ndmnvérd grad sysselsatt vara raddningsbatar. Detta ar har dock ndgot andrats for till borjan av juli har vi redan
bistatt sju batlag pa grund av att branslet tagit slut. Sadana uppdrag later harmlgsa men livlig trafik och snabba forandringar i for-
hallandena kan fororsaka en verklig farosituation for en batforare som blivit tvingad att ankra mitt i farleden eller hamnat pa drift.

Under varen bekréftades att vi far en ny réddningsbat till ndsta sasong. Detta ar en mycket fin nyhet for detta har varit vart mal redan
sedan ar 2013. Da dverldt vi RB Nihti som hade konstaterats vara en mycket funktionsduglig bat med hytt och en langd pa ca 9 meter.
Den ersattes av en dppen bat, Mikrolog I11. Nihti har uttryckligen utgjort en av utgdngspunkterna for planeringen av den nya baten.
Vi dr mycket ndjda med detta for vi ar overtygade om att den-
na typ av bat ar den bdsta raddningsbaten som féreningens
mindre bat. Vi tror ocksa att denna typ av bét blir en naturlig
riksomfattande “basraddningsbat” for Sjoraddningssallska-
pet. Vi berdttar mera om baten alltefter som planeringen och
tillverkningen fortskrider.

Saker batlivssommar, vi dr fardiga att hjélpa vid behov!

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordférande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi
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ma obmukana viime vuonna pelastustoimissa, jossa
purjevene Jjédi'moottoriveneen yliajamaksi. Kuva: Hannu Rainetoja

Sipoon selan yliajosta tuomio

Stadin Trossissa 3/17 kerroimme viime kesdn tehta-
vastd, jossa purjeveneilija joutui yliajetuksi Sipoon
seldlld, Mustan Hevosen luona. Moottoriveneilija oli
lahtenyt perheensd kanssa Kotkasta 19.7.2017 koh-
ti Helsinkia. Moottorivene ylitti Sipoon seldn vaylan
vasenta reunaa ja tormadsi purjeveneeseen, joka ajoi
omaan kulkusuuntaansa nahden vaylan oikeaa reu-
naa. Tormdyksen seurauksena moottorivene nousi
purjeveneen keulasta purjeveneen kannen paille ja
kulki veneen ylitse. Veneen perdosassa istuneet mies
ja kolme lasta selvisivdt vakavitta vammoitta, vaikka
yhdella tytoista |oydettiinkin moottoriveneen pohja-
maalia hiuksistaan.

Rajavartiolaitos teki onnettomuudesta esitutkinnan,
jossa moottoriveneilijdd epailtiin torkedsta vesilii-
kenteen vaarantamisesta. Esitutkinnan jdlkeen asia
siirrettiin syyttajalle, joka teki asiasta syyttamispaa-
toksen. Huhtikuussa Helsingin kadrajaoikeudessa istu-
nut merioikeus tuomitsi moottoriveneen kuljettajan
torkeasta liikenneturvallisuuden vaarantamisesta 110
paivasakkoon. Lisdksi han joutui maksamaan purjeve-
neilijan oikeudenkdynti- rikosuhri-, 1adkari- seka ve-
neen korjaus- ja sdilytyskustannuksia yhteensa noin
6000 €. Oikeus katsoi, ettd moottoriveneilija oli yksin
aiheuttanut onnettomuuden. Oikeuden mielesta teko
oli torkeda huolimattomuutta.

Kardjaoikeuden mielestd raskauttavaa asiassa oli se,
ettd esitutkinnassa selvisi moottoriveneilijan kuljetta-

neen venettddn karttaplotterin avulla. Han oli seuran-
nut veneensa kulkua pdaasiassa siitd, eikd moottorive-
neilija ollut juuri katsonut ulos ikkunasta havaitakseen
muut vesilldkulkijat. Moottoriveneilija oli my6s oikeu-
den mukaan laiminlyonyt tahystamisen, silld veneen
tuulilasinpyyhin oli rikki ja siten tuulilasi oli tdynnd me-
resta tulleita parskeita. Tahystamista vaikeuttivat myos
veneen keulassa olleet lepuuttajat, jotka heikensivat
nakyvyytta. Moottoriveneilijalla ei oikeuden mukaan
ollut myoskaan kykya ja taitoa kuljettaa venettdan, sil-
Ia han ei tuntenut merimerkkeja. Veneilijalla ei ollut
myo6skaan minkaanlaista merenkulullista koulutusta.
Moottoriveneilijan vajaa 20 tunnin kokemus kyseisen
veneen kuljettamisesta ei oikeuden mielesta ollut riit-
tava. Moottoriveneilija oli ajanut Kotkasta Helsingin ja
Sipoon rajalla sijaitsevalle onnettomuuspaikalle yhta-
jaksoisesti. Oikeus katsoi, ettd lepoajan puute oli myos
ollut omiaan heikentamaan moottoriveneilijan kykya
kuljettaa venettaan turvallisesti. Henkil6a ei ollut aiem-
min tuomittu rikoksista, joten sita oikeus katsoi lieven-
tavaksi asiaksi.

Esitutkinnassa usein molempia osapuolia epaillddn
syyllisiksi, niin myos tdssdkin tapauksessa. Syyttdja ei
nahnyt purjeveneilijan toiminnassa moitittavaa eika
nostanut hanta kohtaan syytettd. Nain oikeudessa oli
syytettyna ainoastaan moottoriveneilija.

Tuomio on lainvoimainen, silla kukaan ei valittanut paa-
toksesta.



Rautauoman paivityskorjaus onnistui

PV Rautauoma talvehti Porvoon Tolkkisissa
Weldmec Marinen telakalla. Sielld venee-
seen vaihdettiin suuremmat vesisuihkuve-
tolaitteet, uudet kytkimet, lisattiin danen-
vaimentimet, parannettiin vedesta pelasta-
mismahdollisuuksia sekd lopuksi vene vielad
maalattiin  kokonaan. Paivityskorjauksella
haettiin moottoreille lisda kayttoikaa, silla
vanhoilla vesisuihkuilla moottorit rasittuivat
liilkaa. Kdytdnnossa tama tarkoitti sitd, etta
veneelld jouduttiin ajamaan suositeltuja
kierroslukuja suuremmilla kierroksilla, jotta
varmistuttiin veneen hyvastad kulkuasennos-
ta. Uusilla vesisuihkuilla moottorit pystyvat
siirtdmadan enemman vetta vesisuihkujen |a-
vitse pienemmilld kierroksilla, ja silti Rauta-
uoma kulkee kovempaa. Myos veneen paa-
luveto-, mandveeraus- seka peruutuskyvyt
parantuivat selvasti.

Ainenvaimennuksen uusinnassa Rautauo-
man tuottamaa metelid saatiin selvasti pie-
nennettyd. Ndin veneelld on miellyttavampi

operoida, mutta se on myods muiden vesilla liikkujien kannalta
hiljaisempi. Koko veneen uudelleen maalaukseen paadyttiin,
koska kymmenen vuoden taival alkoi ndkya veneen ulkondds-
sd. Nyt Rautauoma nayttaa jalleen kuin uudelta ja se on val-
mis tuleviin tehtaviin. Paivityskorjaus rahoitettiin pdaasiassa
Meripelastusseuran saamien Veikkausvoittovarojen kautta.
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Meripelastusseuran Trossi -palvelunumero
paivystaa numerossa 0800 30 22 30. Nume-
roon voi soittaa pulmatilanteissa merella
ja suuremmilla sisavesilld. Palvelunumero
yhdistda Trossi-veneilijan l1dhimmalle Me-
ripelastusseuran yksikolle, joka huolehtii
~ | jatkotoimista. Tallaisia ovat muun muassa
veneen hinaaminen mantereelle paikkaan
jossa se voidaan korjata, taikka apuvirran
. antaminen.

Todellisissa hatatilanteissa kannattaa soit-
| taa meripelastuksen halytysnumeroon
02941000 tai sisavesilla hatanumeroon 112.

Trossi on veneilijin turva. Jarjestimme kesd-
kuun alussa kampanjan Trossin tunnettavu-
| uden parantamiseksi.

Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt

Hatapuhelut paikantuvat automaattisesti

Android-puhelimet paikantuvat automaattisesti hata-
numeroon soitettaessa. Hatdkeskuslaitos on ottanut
kayttoon Googlen kehittdman Android ELS -héatapai-
kannuksen. Sen avulla Android puhelimet lahettavat
112-hatdnumeroon soitettaessa automaattisesti soit-
tajan paikan. Palvelussa paikka lahetetdaan automaatti-
sesti heti puhelun alussa. Paikannus toimii myos ilman
datayhteyttd, eikd se vaadi kayttajaltd mitdan erillisia
toimia. Hatdkeskuslaitoksen mukaan, vastaava ominai-
suus on tulossa myos iPhoneen lahiaikoina.

Meripelastuskeskus ja -lohkokeskus eivat valitettavasti

samaa palvelua voi hyodyntda. Tama johtuu siita, ettd
ainoastaan 112 -numerolla on virallinen hatdnumeros-
tatus. Muille numeroille, kuten meripelastuksen haly-
tysnumerolle 02941000, hatdnumerostatusta ei ole
mahdollista saada.

112 Suomi ja Trossi App -sovelluksilla kuten myds hata-
keskusten, meripelastuskeskuksen seka -lohkokeskuk-
sen hatapaikannusjarjestelmilld on edelleen oma paik-
kansa. Ne tdydentavat kaikki toisiaan, jolloin hadassa
olijan paikka on mahdollista paikantaa eri tavoin.




Vesi lensi pelastautumiskoulutuksessa Lohjalla. Suomen Purjehdus- ja
Veneily Ry:n jérjestdmdssd koulutuksessa kouluttajina toimivat myos
vapaaehtoiset meripelastajat. Kuva: Jukka-Pekka Lumilahti

Otteita talven ja alkukesan tapahtumista

Talvikauden koulutusta jille seka avomeripurjehtijoille. Yhdistyksemme meri-
Talvikausi on meripelastajien teoriakoulutuksen aikaa. pelastajat olivat mukana altaassa opettamassa muun
Talven aikana jarjestettiin yli 20 erilaista koulutusta. Ai- muassa pelastautumista. Pdivan aikana vesi roiskui
heina olivat muun muassa ensiapu, veneiden tekniikka, kuin pahimmassakin myrskyssd. ”“Ehka olennaisin
etsinta seka tutkan kaytto. juttu tossa koulutuksessa oli mun nakdkulmasta se,

ettd vahitellen alkoi rauhoittua vedessa olemiseen ja
Vesi lensi Meriturvassa kykeni vedessa ollessakin vihan suunnittelemaan ja
Suomen Purjehdus- ja Veneily Ry jarjesti 28.3. sekd harkitsemaan sitd, mita tulis tehda”, totesi erds kou-
3.3. pelastautumiskoulutuksen purjehduskoulutta- lutukseen osallistunut.

Jartsa Karvonen (vas) ja Marjo Vaha tutkivat paf
karttaa, joka on my6s tutkakoulutuksen perusta.§
Kuva: Olli Koponen



Pddkaupunkiseudun meripelastajat ottivat mukaan uusia vapaaehtoisia kevddlld. 28.4. Matosaaressa
Jjdrjestettiin BootCamp, jossa opetettiin meripelastuksessa tarvittavia perustaitoja. Kuva: Juho Hannus

Mikrolog palasi Matosaareen

Kesakausi alkoi meripelastajilla 26.4, kun PV Mik-
rolog Il ajettiin Vuosaaresta Matosaaren meripe-
lastusasemalle. Perushuoltojen lisdksi veneeseen
asennettiin uudet joustopenkit. Vene myds maa-
lattiin sisdpuolelta, ja sen ansiosta vene ndyttaa
kuin uudelta. Valmiuteen Mikrolog Ill saatiin va-
pun paivana.

Sahkot loppu

Trossi-palvelukeskuksesta soitettiin la 12.5. klo
9.01 PV Mikrolog lll:n paivystavalle paallikolle. Hie-
talahden satama-altaassa oli moottorivene, jonka
moottori ei lahtenyt kdyntiin. Mikrologin miehisto
oli lahdossa hetken padsta partioajoon, joten paal-
likkd ja avuntarvitsija sopivat, ettd Mikrolog tulee
talléin antamaan virtaa. Kello 10.22 Mikrolog irrotti
Matosaaresta ja suuntasi Hevossalmen ja Suomen-
linnan kautta Hietalahteen. Veneilija oli yrittanyt
kaynnistad moottoria akkuboosterin avulla, mutta
moottori ei ollut inahtanutkaan. Apuvirtakaape-
leilla moottori kuitenkin strarttasi ja niin veneilija
paasi jatkamaan matkaansa. Kello 11.12 kauden
ensimmadinen tehtdva oli ohitse. Trossijasenena ve-
neilijdlle ei aiheutunut tehtavasta lainkaan kuluja.

nann

Mikrolog laskettiin veteen 26.4. Vuosaaressa. Ensimmdi-
selld matkalla mukana olivat Markku Tamminen (vas),
Olli Koponen sekd Juho Hannus.

Kuva: Juho Hannus




PV Mikrolog Il avustamassa karille ajanutta veneilij

Kahden vihredan poijun luona

PV Mikrolog oli 19.5. ulkomerella Isosaaren etelapuolel-
la partioajossa, kun Meripelastuslohkokeskus Helsinki
(MRSC Helsinki) halytti sen kello 17.13: Kuiva Hevosen
vieressa oli kalastamassa ollut kahden hengen veneseu-
rue, jonka moottori ei kdynnistynyt. Vene oli ajelehti-
massa. Mikrologin miehisto kdansi veneen keulan kohti
Kuiva Hevosta, mutta sielld ei ollut ketdan avun tarpees-
sa. Mikrologin paallikko soitti veneeseen, jolloin selvisi,
ettd avun tarvitsijoilla ei ollut tarkkaa tietoa paikastaan.
Heidan veneestdan oli loppunut sahko, jolloin myos-
kaan plotteri ei nayttanyt paikkaa. Veneilijat olivat arvi-
oineet olleensa Kuiva Hevosen luona, mutta oikeasti he
olivat varmoja ainoastaan kahdesta vierellddn olevasta
poijusta. Mikrologin miehisté etsi kartasta lahialueen
vihredt poijut, ja 10ysivat avuntarvitsijat Mustan Hevo-
sen lansi- puolelta, ajelehtimassa Vuosaaren sataman
laivavaylalta. Ensin yritettiin antaa veneelle apuvirtaa,
mutta kun moottori ei silldkdan kaynnistynyt, vene otet-
tiin hinaukseen. Hinauksen aikana Vartiokylanlahdella
Mikrolog ohitti veneen, josta ndytettiin hatdmerkkia.
Veneen moottori oli hajonnut, mutta kuin ihmeesta
moottori kdynnistyi samalla hetkelld, kun Mikrologin
miehistd alkoi kysymaan, mikad veneilijGilla oli hatana.
Alkuperdisen kalastusseurueen veneen hinaus jatkui
turvasatamaan Puotilaan. Kello 19.20 tehtava oli ohitse.

Epdonninen ensimatka

Sunnuntain 20.5. piti olla eradlle purjeveneseurueelle
kauden neitsytmatka. Purjevene laskettiin Rajasaares-
sa mereen, jonka jalkeen veneen kannelle nostettiin

d kauvden alkupuolella. Kuva Mika Rytkénen

veneen masto. Masto oli tarkoitus nostaa pystyyn
my&hemmin veneen kotisatamassa. Siirtoajolle ve-
neeseen tuli neljan hengen miehistd. Vain reilun puo-
len meripeninkulman matkan jalkeen purjeveneen
moottori ylikuumeni ja vene jdi ajelehtimaan vaylalle.
Miehisté soitti apua meripelastuksen halytysnume-
rosta 02941000, joka yhdistyi Helsingin Meripelastus-
lohkokeskukseen (MRSC Helsinki). Sieltd opastettiin
veneilijoitd ankkuroitumaan ja luvattiin halyttda pai-
kalle apua. Kello 17.40 MRSC Helsinki halytti partios-
sa olleen PV Mikrolog lll:n auttamaan. Vajaan puolen
tunnin paasta kello 18.07 Mikrolog olikin paikalla.
Ensin miehistd avusti purjeveneen ankkurin nostossa,
ja tdman jalkeen purjevene otettiin hinaukseen. Kello
19.33 purjevene saatiin omalle paikalleen, ja Mikrolog
Iahti kohti Matosaarta.

Konevikaisena pahassa paikassa
Perjantaina 25.5. klo 13.20 Trossi-palvelukeskus soit-
ti Mikrolog Ill:n p&allikolle: Hevossalmessa mootto-
rivene oli saanut konevian ja se oli padssyt juuri ja
juuri tilapaisesti kiinnittymaan Hevossalmessa sijait-
sevaan laituriin. Koska vene oli kiinni laiturissa, ky-
seessa ei ollut meripelastustehtava, mutta onneksi
veneilija oli Trossi-jasen. Mikrologin paallikko kerasi
miehiston ja kello 14.50 vene lahti Matosaaresta.
15.05 otettiin vene Mikrologin hinaukseen, ja se hi-
nattiin korjattavaksi venekorjaamolle. Mikrolog pala-
si Matosaareen, jossa miehist6é ennatti juuri alkanee-
seen ensivastekoulutukseen
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Tikkurilan Navigaatioseuran Ann-Mari lll. Kuva: Olli Koponen

Sateinen ja tuulinen juhannus

PV Rautauoma ja PV Mikrolog lll osallistuivat Meripe-
lastusseuran operaatio Meritdhteen juhannuksena.
Olosuhteet juhannuksena Helsingin vesilla olivat huo-
not. Useassa tiedotusvalineessa oli jopa otsikoita, jois-
sa meripelastajat suosittelivat pysymaan poissa vesilta.
Veneilij6ita ei Helsingin ja Sipoon saaristossa ollutkaan,
joten myds meripelastajilla oli rauhallinen juhannus.
Sen sijaan Laajasalon VPK:n miehistd, jonka piti tul-
la Rautauomaan yhteispartioon juhannusaattona, oli
erittdin kiireinen. He suorittivat illan aikana toistakym-
menta tehtdvaa ja vasta keskiyon jalkeen paasivat pii-
pahtamaan Matosaaressa. Vesilla juhannuksen saldo
Helsingin meripelastajilla oli kolme tehtavaa.

Kaislikossa suhisee

Sunnuntaina 1.7 PV Rautauoma oli juuri rantautumas-
sa Vuosaareen kahvila Kampelaan, kun MRSC Helsinki
halytti sen Helsingin ja Sipoon rajalle sisdsaaristoon.
Sipoonrannan edustalla oli ndhty tyhjilldan ajelehtiva
vene. MRSC:lI3 ei ollut varmuutta, liittyiko ajelehtivaan
veneeseen onnettomuutta, joten Rautauoman teh-
tavana oli varmistaa tilanne. Kello 18.55 Rautauoma
saapui Karhusaaren pohjoispuolelle. Ketdaan ei nakynyt
olevan hadassa, eika lyhyen etsinndnkaan jalkeen Rau-

tauoman miehistd havainnut mitdan hataan viittaavaa.
Etsinnan aikana Marino Swingiksi paljastunut vene oli
ajelehtinut kaislikkoon. Vene ei ollut rekisteroity, silla
perdmoottorin teho oli 20 hevosvoimaa. Kyljessa olleet
isot numerot antoivat kuitenkin viitteitd omistajasta.
Erds Rautauoman miehiston jasen tiesi, ettd Marinoilla
ajetaan erdanlaista cup-kilpailua Sipoossa. Taman avul-
la miehist6 |6ysi internetistd veneelle omistajan, mutta
han oli myynyt veneen eteenpiéin. Edellinen omistaja
soitti uudelle omistajalle, joka hetken paasta soittikin
Rautauomaan. Ketdan ei omistajan mukaan ollut silla
liikkeelld, joten se oli padssyt syysta tai toisesta ajeleh-
timaan. Rautauoma hinasi veneen rantaan. Tehtava oli
ohitse kello 19.45.

Rautauoma léysi ajelehtivan veneen lopulta kaislikosta.
Kuva: Markku Tamminen
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Pokaali Helsinkiin
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Vbitt_'ajajoukkueessa kilpailivat Pasi Raatikainen (vas), Fredfik Stenius,
seka'Maria‘Hyttinen (selin). Maria Arvonen (oik) toimi huolt@jana.
Kuva: Vesa Joensuu

Helsingin Meripelastusyhdistyksen joukkue Pasi Raa-
tikainen, Fredrik Stenius ja Maria Hyttinen voittivat
Raahessa 14.7 pidetyt valtakunnalliset meripelastus-
taitokilpailut. Kilpailut koostuvat kuudesta erilaisesta
rastista ja ndiden lisdaksi myos johtajuus seka yhteis-
henki olivat erillisia arvosteltavia aiheita. Joukkueen
oli ldhes kaikilla rasteilla karkijoukossa ja voitti sel-
valla erolla toiseksi tulleen Merikadettien joukkueen.
Joukkueenjohtajana toimineen Pasin mielesta parasta
Raahessa olivat hyvat kilpailutehtavat, jotka kattoivat
meripelastuksen aihealueet laidasta laitaan seka jouk-
kueen hyva henki. ”Vaikka palkinto tulikin joukkueelle,
niin osan kunniasta annan kylla Helsingin yhdistyksen
hyvélle koulutukselle sekd meripelastusseuran kou-
lutusjarjestelmalle. Ne antoivat hyvan taustan kisois-
sa pdrjaamiselle”, Pasi kertoo. Fredrikille kisat olivat
ensimmadiset. "Muilta saatujen tietojen perusteella,
oletin ettd kilpailu olisi ollut fyysisempi. Rastit olivat
hyvia jokapaivaisia tehtdvid, eikd niissa ollut onneksi
mitdan kompia”, Fredrik kuvailee kilpailun tehtavia.
Maria Hyttinen lainattiin joukkueeseen sairastapauk-
sen vuoksi erittdin lyhyelld varoitusajalla Jyvaskylan

jarvipelastajista. Maria on harrastanut meripelastus-
ta vajaa nelja vuotta. Han toimii Jyvaskyldssa koulu-
tusvastaavana, mutta on myo6s opiskelujensa vuoksi
ollut mukana pelastusristeilija Jenny Wihurilla. “En
tuntenut Pasia ja Fredrikia ennen kisoja lainkaan,
joten kilpailuihin l1dhdin avoimilla mielin. Pidin Pasin
rauhallisesta johtamistyylista ja tehtdvien jalkeen
koko joukkueella oli erittain hyva fiilis suorituksesta”,
selostaa Maria ja jatkaa: ”En olisi koskaan voinut ku-
vitellakaan olevani mukana voittajajoukkueessa, silla
kilpailujen taso on sen verran kova. Himmastys oli-
kin suuri, kun palkintojen jaossa voittomme selvisi.”

Pasin, Fredrikin ja Marian lisdksi joukkueessa huolta-
jana toimi Maria Arvonen. Yhteensa kilpailuissa oli
mukana 23 joukkuetta, jotka edustivat vapaaehtois-
ten meripelastajien lisdksi eri viranomaisia ja yhteis-
tyotahoja. Meripelastustaitokilpailut on jarjestetty
vuodesta 1986 alkaen ja tdma oli toinen kerta, kun
Helsingin yhdistys voitti kilpailun. Helsingissa meri-
pelastustaitokilpailut on jarjestetty niin ikdan kaksi
kertaa.
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Kilpailun tehtdviit koostuivat meripelastuksen eri alueista. Kuvat: Maria Arvonen




-~ PVTontundasikuiturdnko ja 30.:50lmur hujppunopeus olivat jotain, mitd 1970-[l-JVU[[a ei ennen meripelastusveneissd oltu néhty.
- Kuva:-Meripelastuskuvapalvely =

Tontusta tulevaisuuteen

Helsingin Meripelastusyhdistyksen kahden pelastus-
veneen kayttd juontaa jo 1970-luvulle. Toinen naista
veneista on aina ollut pienempi ja nopeampi. Ensi
vuonna historian lehti saa uuden sivun, kun PV Mikro-
log lll korvataan uudella pelastusveneella.

Vuonna 1972 valmistunut PV Tonttu edusti aikansa
huipputekniikkaa. Lasikuiturunkoinen vene oli tuol-
loin harvinaisuus, mutta myos sen 30 solmun huippu-
nopeus jotain ennen kuulumatonta. Veneen valmisti
sipoolainen Marino, ja sen runkoa vahvistettiin meri-
pelastustehtavid varten. Nimensa vene sai ltd-Helsin-
gin ulkosaaristossa sijaitsevilta Lansi- ja Itd-Tontuilta.
Tuntuiksi saaret muuttuivat aikoinaan kadanndsvirheen
myo6td, ja nyt saaret tunnetaan jalleen niiden alku-
perdisilla 1td- ja Lansi-Toukki -nimilld. 1970-luvulla
yhdistyksen suuremman, PV Puosun matkavauhti oli
8 solmua. N&in ollen Tontusta muodostui selked yk-
koslahdon vene kiireellisiin tehtaviin. Veneen ominai-
suudet olivat erinomaiset, mutta silla oli kallista ajaa.
Bensiinimoottorisena yhdistyksellad ei ollut aina varaa
ajaa veneell3, joten toisinaan se joutui lepdamaan lai-
turissa, vaikka sitd olisi vesilla tarvittukin.

Tonttu myytiin vuonna 1989, jolloin pdatds uuden ve-
neen hankinnasta tehtiin. Ylimaardista rahaa ei tuol-
loinkaan yhdistyksessa juuri ollut, joten vene tilattiin
tarkan markan budjetilla Kotkasta. Alumer 6500 res-
cue special -mallinen vene valmistui 1991 ja sai pie-

nen, ldhes vedenrajassa Itd-Helsingin vesilla sijaitsevan
luodon mukaan nimekseen Tiirapaasi. Veneen alku-
perdinen, 130-hevosvoimainen moottori osoittautui
heti kattelyssa liilan pieneksi, joten se vaihdettiin jo
ensimmaisen kauden jilkeen isompaan, yli 200-he-
vosvoimaiseen moottoriin. Tiirapaaden uutuutena oli
vesisuihkuveto, jollaisia ei vapaaehtoisilla meripelasta-
jilla ennen Tiirapaatta juuri ollut. Veneen ketteryyden
ja pienen syvayksen vuoksi se sai nopeasti lempinimen
"kaislikkokiitdja”. Meripelastustehtavissd vene osoit-
tautui my6s erittdin toimivaksi ja se oli vuodesta toi-
seen yksi tyollistetyimmista pelastusveneista. Erds me-
ripelastuslohkokeskuksen operaattori totesi veneen
nahtyaan: "Tuollainen kippoko se onkin?” Han oli ku-
vitellut veneen olevan huomattavasti suurempi, koska
silla tehtiin melkein kaikenlaisia pelastustehtavia.

Tiirapaadesta puuttui yksi miehiston kaipaama omi-
naisuus ja se oli hytti. Jatkuva tavaroiden siirtdminen
tukikohdasta veneeseen ja takaisin, kylmyys ja koste-
us olivat yhtdlo, joka ei tehnyt hyvaa lahes jatkuvasti
lilkkeessa olleen veneen miehistoon. Selvaa olikin,
ettd seuraavan veneen tulisi olla katettu. Vuonna 1999
valmistuneeseen, Sompasaaren sataman alle jddneen
saaren mukaan nimensa saaneeseen Nihtiin koottiin
kaikki mahdolliset ominaisuudet, joita miehist6t olivat
halunneet. Ja hyva Nihdista tulikin. Esikuvina veneella
olivat Poliisin “nakkikioskit, eli Ville veneet sekd Hel-
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Kaislikkokiituri PV Tiirapaasi vauhdissa Kare Bondsorffin (vas) ja Jari Arangon kdsissd: Kuva: Meripelastuskuvapalvelu.

singin Rakennusviraston Rapu-tyévene. Nihti jatkoi Tii-
rapaaden perinnettd ahkeroimalla kesasta toiseen eri-
laisten pelastus- ja avustehtdvien parissa. Kylmakaan
veneessa ei tullut, lammityksestd piti huolta kolme
erilaista lammitysjarjestelmaa.

2010-luvulle tultaessa pelastusveneiden omistusjar-
jestelyissa tapahtui Helsingissa muutoksia. Nihti myy-
tiin Meripelastusseuralle, jonka jalkeen kaikki Helsin-
gin yhdistyksen veneet ovat muiden pelastusveneiden
tavoin Meripelastusseuran omistamia. Yhdistys toimii
laivaisantana, vastaten veneiden operoinnista, miehi-
tyksestd ja pelastustehtdvien suorittamisesta. Nihdin
ominaisuudet ja kaytettavyys vakuuttivat myds muun
meripelastusvaen. Neuvottelujen tuloksena, vuonna
2013 Meripelastusseura ja Helsingin yhdistys sopivat
uuden pelastusveneen rakentamisesta. Tavoitteena
oli rakentaa Nihdin kaltainen venesarja, jonka ensim-
mainen vene olisi tullut Helsinkiin jo vuonna 2015. Va-
liajaksi Helsinkiin sijoitettiin PV2-luokan vene, joka sai
nimekseen Mikrolog lll. Pari vuotta venyi useammaksi,
mutta ensi vuonna Nihdin seuraaja, toistaiseksi viela
nimedamaton pelastusvene, pdasee jatkamaan sisarus-
tensa jalanjaljilla.

Jukka-Pekka Lumilahti
15

Tonttu tanaan

Kauas ei Tonttu eldkevuosinaan ole Idhtenyt, silld myyn-
nin jélkeen se on pysytellyt Helsingin vesilld. Minna
Koivikko ja hédnen silloinen miehensd ostivat veneen
15 vuotta kahdelta pelastuslaitoksen tyéntekijéltd. He
olivat uusineet veneen moottorin ja sdhkdjdrjestelmid,
joten vene oli erittdin toimiva. Suomenlinnassa asuvan
Minnalla ja hénen miehelléédn Tonttu toimi kauppakas-
sina Suomenlinnan ja mantereen viililld, kyyditen toisi-
naan sukelluskamppeita, polkupyéréd, polttopuita tai
milloin mitékin.

Viimeiset viisi vuotta Tonttu on ollut Suomenlinnan ve-
nevajassa sdilytyksessd. Se on muuten tdysin kunnossa,
mutta kaipaisi pientd kaasariremonttia. “Tonttu on usein
mielessd ja joka kesd olen siitd pélyt pyyhkinyt”, kertoo
Minna. "Vesille sitd en ole muiden kiireiden takia saanut
ja toisinaan mielessd on kdynytkin, ettéd Tontulle olisi kiva
saada uusi hyvd koti. Sen ainutlaatuisen olemuksen ja
historian vuoksi ihan mihin tahansa en sitd kuitenkaan
ole valmis pédstdmddn”, hdn jatkaa. Tonttu on edel-
leen virallisesti Tonttu, mutta se on myés saanut uuden
lempinimen: Vappusoturi. Sen on lanseerannut Tontun
kyydissd vastasyntyneend ensimmdisen matkan tehnyt
Minnan poika. “Vappusoturi tulee ajatuksesta: ténd vap-
puna vesille”, lopettaa Minna.
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Marika ja M@rkku Mantere tutustuivat meripelastamiseen.

Paiva meripelastajana

Meripelastusseura jarjesti talven venemes-
suilla kilpailun, jossa paapalkintona oli paivan
meripelastajana. Palkinnon voitti helsinkilai-
nen Marika Mantere, joka paasi miehensa
Markku Mantereen kanssa tutustumaan me-
ripelastajien arkeen 30.6. Matosaaren meri-
pelastusasemalle.

Mantereiden pdivadan mahtui hyppy pelas-
tuspuvussa mereen, paukkuliivien laukaise-
minen ja niiden kanssa vedessa kellumista.
Pelastautumiseen kuuluu oleellisena osana
myos pelastuslautan kdantaminen ja laut-
taan nouseminen. Vedesta Mantereet pelas-
tettiin pintapelastajan avulla Rautauomaan
vinssaamalla.

Marikan mieleen jai padivasta myos fiilis ajaa
taysilla Mikrologilla seka tunne, kuinka kak-
sikymmentatonnia painava, ja ldhes 17-met-
rinen Rautauoma kdantyy paikallaan kahta
pientd ohjainsauvaa kdantamalla.

Marika ja Markku kokeilivat miltd tuntuu laukaista
paukkutiivit ja olla niiden kanssa vedessdi.

Kddntyy, ei kéidnny, kadntyy. Markku nayttaa m_a-l
- lia pelastuslautan kaantamlsessq e

e



PV-Mikrolog Ill ja vauhtia yli 25'solmua

Kuvat: Markku Tamminen

Vuoden 2018 tilastoa I
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Domstolen domde en motorbatsférare for overkorningen av en segelbat pa Sibbofjdrden forra dret.
Bild: Grdnsbevakningsvisendet.

Overkérningen pa Sibbofjirden ledde till dom

| Stadin Trossi 3/17 berattade vi om ett uppdrag forra
sommaren da en seglare blev 6verkdrd pa Sibbofjar-
den nadra Svarta Hasten. Motorbatens forare hade
med sin familj startat fran Kotka mot Helsingfors den
19.7.2107. Motorbaten korsade Sibbofjarden langs
den vanstra kanten av farleden och kolliderade med
segelbaten som korde langs farledens hogra kant i sin
korriktning. Vid kollisionen steg motorbaten 6ver se-
gelbatens fordack och gick dver segelbaten. Mannen
och de tre barnen som satt i segelbatens batens akter-
del klarade sig utan allvarliga skador fast man hittade
motorbatens bottenfarg i haret pa en av flickorna.
Gransbevakningsvdasendet gjorde en férundersok-
ning av olyckan dar motorbatsféraren misstanktes for
grovt dventyrande av sjotrafiken. Efter forundersok-
ningen flyttades drendet till aklagaren som fattade be-
slut att aklaga. | april domde sjoratten vid Helsingfors
tingsratt motorbatsforaren till grovt dventyrande av
sjosdkerheten med 110 dagsboter samt brottsoffer-
betalning 80 €. Darutéver maste han betala seglarens
rattegangs-, lakar-, samt batens reparations- och for-
varingskostnader sammanlagt ca 6 000 €. Domstolen
ansag att motorbatsféraren ensam hade férorsakat
olyckan. Enligt domstolen var garningen grov vards-
I6shet. Enligt domstolen var det en forsvarande om-

standighet att det under forundersdkningen framgatt
att foraren kort sin bat med kartplotter. Han hade f6ljt
baten huvudsakligen pa den och hade inte mycket
sett ut genom fonstret for att observera andra bat-
farare. Motorbatsforaren hade ocksa underlatit att
halla utkik for batens vindrutetorkare var sonder och
vindrutan darfor full av sténk fran havet. Utkiken for-
svarades ocksa av fendare i féren som férsamrade sik-
ten. Motorbatsforaren hade inte heller formaga och
kunskap att fora baten fér han kunde inte sjomarkena.
Han hade inte heller nagon som helst sjofartsutbild-
ning. Forarens 20 timmars erfarenhet av att fora just
den baten var inte tillracklig enligt domstolen. Mo-
torbatféraren hade kort fran Kotka till olycksplatsen
vid gransen mellan Sibbo och Helsingfors i ett strack.
Domstolen ansag att ocksa bristen pa vilotid hade va-
rit dgnad att forsvaga motorbatsférarens formaga att
pa ett sdkert satt framfora sin bat. Personen hade inte
tidigare domts for brott vilket av domstolen ansags
vara en formildrande omstandighet.

Vid forundersokning misstanks ofta bada parter vara
skyldiga, s ocksa i detta fall. Aklagaren fann ingenting
att anmarka pa seglarens handling. Likasa ansag dom-
stolen att seglaren agerat enligt reglerna.

Domen ér giltig for ingen 6verklagade beslutet.
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Trossens servicenummer hjalper

Sjéraddningsséllskapets Trossen-servicenummer dejourerar pa
numret 0800 30 22 30. Man kan ringa till numret i problem-
situationer till havs eller pa insjéarna. Servicenumret kopplar
Trossen-batforaren till den ndarmaste enheten i Sjéraddnings-
sallskapet och enheten skéter de foljande stegen. Sadana ar
t.ex. att bogsera baten ftill fastlandet till en plats dar den kan
repareras eller att ge strom.

| verkliga nodsituationer 16nar det sig att ringa sjoraddningens
alarmnummer 0294 1000 eller pa insjéarna nédnumret 112.
Android-telefoner ger automatiskt en position nar man ringer
112. Nodcentralsverket har tagit i bruk Android ELS-nddsitu-
ationspositioneringen utvecklad av Google. Med hjalp av den
skickar Android-telefonerna automatiskt sin position nar man
ringer 112. | tjansten skickas positionen automatiskt genast i
borjan pa samtalet. Positioneringen fungerar ocksa utan data-
forbindelse och den forutsatter inga atgarder av anvandaren.
Enligt Nodcentralsverket kommer motsvarande funktion ocksa
for iPhone inom den narmaste framtiden. Sjéraddningscentra-
len och sjordaddningsundercentralen kan tyvarr inte anvdanda
samma tjanst. Det beror pa att endast 112-numret har officiell
nédnummerstatus. Det dr inte mojligt att fa nodnummerstatus
for andra nummer sasom sjoraddningens alarmnummer 0294
1000.

112 Suomi och Trossi App-applikationerna samt ndédcentraler-
nas, sjoraddnings- och sjoraddningsundercentralernas nod-
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positioneringssystem har fortfarande sin
plats. De kompletterar alla varandra varvid
den som ar i néd kan positionsbestammas
pa olika satt.

Trossen dr batférarens skydd. | juni ordnade
vi en Trossenkampanj for att 6ka Trossens
synlighet. Bild: Sebastian Nilsson-Ollandt




Uppdateringsreparationen av Rautauoma

lyckades

RB Rautauoma oOvervintrade i Tolkis i Borga pa
Weldmec Marines varv. Dar bytte man till storre
vattenjetaggregat, nya kopplingar, installerade ljud-
dampare, forbattrade mojligheterna att radda na-
gon ur vattnet samt slutligen malades hela baten.
Med uppdateringsreparationen strdvade man till
langre livstid for motorerna for med de gamla jetag-
gregaten belastades motorerna for mycket. | prak-
tiken betydde detta att man maste kora baten med
hogre varvtal an de rekommenderade for att sdkra
en god korstallning. Med de nya jetaggregaten kan
motorerna kdra mera vatten genom jetaggregaten
med mindre varvtal och dnda gar Rautauoma for-

tare. Ocksa batens bogserkraft, mandvreringsfor-
maga samt formagan att backa forbattrades klart.
Med fornyelsen av ljudddampningen minskades
oljudet fran Rautauoma klart. Det betyder att det
ar behagligare att anvianda baten men den ar ock-
sd tystare ur de andra sjofararnas synpunkt. Man
beslot att mala hela baten for tio ars anvandning
borjade synas i batens utseende. Nu ser Rautauoma
ny ut och ar fardig for kommande uppdrag. Upp-
dateringsreparationen finansierades huvudsakligen
genom tipsbolagets vinstmedel som Sjéraddnings-
sdllskapet erhallit.

Den synligaste fordndringen i uppdateringsreparationen var den nya malningen av RB Rautavoma.

Bild: Saara Hoydén.

En dag som sjoraddare

Sjoraddningsséllskapet ordnade under vinterns bat-
massa en tavling dar huvudpriset var en dag som
sjordddare. Priset vanns av Marika Mantere fran Hel-
singfors som med sin man Markku kunde bekanta sig
med sjoraddarnas vardag den 30.6. pa Maskholmens
sjoraddningsstation.

| parets dag ingick ett hopp i havet i raddningsdrakt,
utlésandet av automatlivvastar samt provning avdem

r“_f.. I |a-. : ]

i vattnet. En viktig del av att kunna rdadda sig sjalv
ar att vanda en livflotte och klattra upp i den. Pa-
ret raddades ur vattnet av en ytbadrgare genom att
vinscha dem upp till Rautauoma. | Marikas minne
stannade ocksd kdnslan av att kéra Mikrolog med
full fart samt kdnslan av att vanda den ndstan 17
meter langa och 20 ton tunga Rautauoma pa stallet
med tva sma styrstavar.

Marika och Markku Mantere
bekantade sig med.den frivil-
liga sjordddningen i juni.
Bild: Markku Tamminen
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Suomenlinnan vierassatama ja Cafe Bar Valimo ovat varmasti jokaiselle pddkaupun-
kiseudun veneilijélle tuttuja pistdytymiskohteita. Monelle myés viereiselld Iso Musta-
saarella olevan Bastion Bistron pizzat ja burgerit ovat maistuneet. Mutta nyt ndiden
kahden ravintolan viilille on tullut uusi, kokeilemisen arvoinen paikka, Susisaaren Ruo-

kala, kotoisammin SuRu.

Made in Finland

Susisaaren Ruokala, jossa aikaisemmin toimi Café
Chapman, sijaitsee Valimon suunnasta heti ennen Su-
sisaaren ja Iso Mustasaaren (Kirkkosaari) yhdistavaa
siltaa. Ravintolan nimi kunnioittaa perinteita, silla sa-
massa paikassa on toiminut aikoinaan Suomenlinnan
telakan ruokala. Muuta yhteistd menneisyyden kans-
sa ei olekaan, silld SuRun tiloihin tehtiin talven aikana
taydellinen muodonmuutos.

Susisaaren Ruokala on remontin jalkeen wau! Ravinto-
lan teemana on suomalaisuus ja se kylla nakyy, kuuluu
ja maistuu. Seinilld on upeita ryijyja, kynttelikdt ovat
littalaa ja ruoka supisuomalaista pienelld twistilla.
Mainiolta listalta [6ytyy mm. turistikohteen vakkarit,
erinomainen lohikeitto ja maukkaat lihapullat muusil-
la. Muuten silmaan osuu erityisesti kiehtova jalkiruo-
kaosasto mansikkamaitoineen ja pannukakkuineen.
Suomalaista, ihan parasta suomalaista!
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Makuja ja muistoja

Testi-illaksemme osui uuden menun ensi-ilta, joten
ihan kaikkea henkilokunta ei osannut annoksista ker-
toa. Alkupalalautanen, ”“SuRun makumaailma”, oli
meille osittain entuudestaan tuttu. Kylmdasavustettu
hauki, vuoltu karitsa keltajuurella, pippurinen lohi-
pastrami sekd kasittamattoman hyva kauden peruna
pahkinavoilla. Juomanamme oli australialaisen Hewit-
sonin erinomaista valkoviinid. Niin tdydellinen setti,
ettd aloin melkein itkea.

SuRu avautui vasta huhtikuussa, mutta kaksi listaa
olemme ehtineet jo syoda lapi, nyt kdytdssa on lista
kolme. Taltd uudelta listalta valitsimme paaruoiksem-
me tattilettua ja tattaria, joka sisalsi sienta kolmella
tapaa (22 €) seka valikyljyksen maustevoilla (28 €).
Kyljyksen kohdalla olin epéaluuloinen, silld entrecéten
kohdalla petyn yleensa aina - nyt en todellakaan. Ros-
lundilta erityisesti SuRuun valittu kyljys oli tavattoman
maukas ja mehukas. Tattilettua kumppanini kehui ai-
van erinomaiseksi, tosin ruokaisaksi ja vahan syksyi-
seksi. Jalkiruoaksi valitsemamme mansikkamaito oli
elamys! Raikas, lapsuuden kesista muistuttanut huike-
an ruokaillan huipennus. Ja itkinkdé mina - kylla itkin
onnesta, kun upean jalkiruoan yhteydessa alkoi salissa
soida Dave Lindholmin hieno Pieni ja hento ote.

Valikoimaa veneilijalle

Susisaaren Ruokala tarjoaa arkisin klo 11-15 myos
lounasbuffan, josta erityismaininnan ansaitsevat hyva
salaattipoytd ja erinomaiset keitot. SuRulla ei ole
omaa laituria, joten Suomenlinnan vierassatama on

edelleen omalla veneelld saapuvan ainoa rantautu-
misvaihtoehto. Jos haluaa lipua paikalle vesibussilla,
on JT-Line hyva vaihtoehto. Tykistélahden laiturista
on vain noin 50 metrin matka SuRuun. SuRu tayden-
tda oivasti Suomenlinnan ravintolatarjontaa olemalla
avoinna ympadri vuoden.

Lisaa tietoa loydat susisaarenruokala.fi

Mika Back + poytaseurue

Viimeinen Vesi on kielella
Mika Back on kirjoittanut jo usean vuoden ajan
ruoka-arvosteluja Stadin Trossiin ravintoloista,

jotka ovat saavutettavissa veneelld. Tama oli Mikan
talla eraa viimeinen arvostelu.
Ensi numerossa palstalla ndhdaan jotain uutta.

Suurkiitos Mikalle hyvista arvosteluista ja

mielenkiintoisista paikoista.




YHTEISOJASENET

Astrid Charter Oy
Aurinkolahden venekerho Ry
B-Sea Boat Ay

Baru-Baru Charters

Brando Seglare Rf

Celltech Oy

E & E Mantyla Ky

Fregatti Oy

Hakaniemen Venekerho Ry
Harjanti Oy

Helen Oy/MeriHelen
Helsingfors Segelklubb Ry
Helsingfors Segelsallskap Rf
Helsingin Meriveneilijat Ry
Helsingin Moottorivenekerho Ry
Helsingin Navigaatioseura Ry

Helsingin Rakennusmestariveneilijat

Helsingin Tydvéen Pursiseura
Humallahden Venekerho Ry
Humalniemen Venekerho Ry
lha-Lines Oy

John Nurminen Marine Oy
Jt-Line Oy

Juha Snell Oy

K. Hartwall Oy Ab
Karinkiertajat Ry

Kartanon Venekerho
Katajanokan Venekerho KNV Ry
Kipparlahden Venekerho
Koivusaaren Pursiseura Ry
Kuljetus Reen Oy
Kulosaaren Partiolaisten
Vanhempainyhdistys Ry
Lauttasaaren Veneilijat Ry
Leevene Oy

Leppaluodon Venekerho Ry
Marjaniemen Melojat Ry
Marnela Oy

Merenkavijat Ry

Merihaan VeneseuraRy

Helsinki
Helsinki
Helsinki
Espoo
Helsingfors
Helsinki
Tuusula
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsingfors
Helsingfors
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Espoo
Helsinki
Helsinki
Kellokoski
Soderkulla
Helsinki
Vantaa
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki

Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS

HELSINGFORS SJORADDNINGSFORENING

Merimelojat Ry
Merisataman Venekerho Ry
Munkan Venekerho Ry
Nyléndska Jaktklubben Rf
OP-keskuksen ja

Pohjolan henkilokuntakerho Pogo Ry

Oy Maritim Ab

Puotilan Venekerho Ry
Pursiseura Sindbad Ry
Rastilan Veneilijat Ry
Rederi Ab J. L. Runeberg
Reposalmen Venekerho Ry

Posti Green

Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsingfors

Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Borga

Helsinki

Rescue and Fun R.A.F. Hovercraft Oy Helsinki

Roihuvuoren ja
Tammisalon Meriulkoilijat Ry
Roihuvuoren Venekerho Ry
Royal Line Oy

Sarvaston Venekerho Ry

Sibbo Navigationssallskap Rf
Suomalainen Pursiseura Ry
Suomen Moottoriveneklubi Ry
Suomenlahden Uistelijat Ry
Suomenlinnan Liikenne Oy
Suomenlinnan Pursiseura Ry
Suomenlinnan Venekerho Ry
Taivallahden Venekerho Ry
Tammisalon Merivenekerho Ry
Tilintarkastus DFK Oy

Top-Boat

Transfennica

Vantaan Veneilijat Ry
Vartiokylan Ranta-ja Venekerho
Veka Line Oy

Veneilykoulu.fi

Vmax Oy

Vuosaaren Urheilukalastajat Ry
Vuosaaren Venekerho Ry
Yliskylan Venekerho Ry
Osterlund Line Oy Ab

Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Sipoo
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Vantaa
Helsinki
Vantaa
Espoo
Helsinki
Helsinki
Helsinki
Helsinki :
Helsinki

www.meripelastus.fi/helsinki




