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maissa, joten runko ei ollut kovin tiivis. Tastd tietoisena omistaja turvotutti venettddn muun muassa markien rasymattojen
avulla. Matot myos estivat tuulen tuiverruksen rungon ldvitse. Vesillelaskun koittaessa vene turposi nopeasti tiiviiksi. Muutaman
viikon pddsta omistaja lahti kaverinsa kanssa kohti Porkkalaa. Mukana heilld oli varmuuden vuoksi moottoripumppu, jolla he pystyi-
sivat tarvittaessa tyhjentdmaan venetta.

Isommalle seldlle kadnnyttdessd, veneen keula kulki vahitellen syvemmalld. Kun miehistd havahtui tilanteeseen, vetta oli jo erittdin
runsaasti keulahytissd. Isomman aallokon vuoksi, vettd oli padssyt rungon vesirajan yldpuolisista osista sisalle. Onneksi moottori-
pumppu oli mukana. Se lahtikin hyvin kayntiin, mutta imu ei toiminut. Vene kallistui entistda enemman ja kaatui lopulta kyljelleen.
Meripelastushelikopteri pelasti miehiston ja merivartiosto vapaaehtoisten meripelastajien avulla sai hinattua veneen mantereelle.
Moottoripumpun imu ei toiminut, silld se olisi vaatinut siemenveden imun alkamiseksi. Tata miehisto ei tiennyt, joten pumppu oli
hyddytdn. Tarinalla oli onnellinen loppu, vaikka vene lopulta rannassa upposikin kokonaan. Omistaja nimittdin nosti sen ylos ja kahden
viikon padstd han oli jo liikkeelld veneelld sen alkuperdisen moottorin voimin.

Hatdraketit ovat yksi viimeisimmista turvallisuusvélineistd. Moni on niitd kadessadn pitanyt, mutta harva on niita ampunut. Jarjes-
tamme maaliskuun alussa hatdrakettien ampumisharjoituksen Matosaaren meripelastusasemallamme. Tervetuloa mukaan ampu-
maan omia raketteja meiddn vapaaehtoisten meripelastajien koulutuksessa. Lisatietoja tapahtumasta takakannesta. Turvallisuus on
harjoittelua, pelkka tekniikka ja valineet eivat hatatilanteessa riita.

Sakerhet ar ovning

I juni forra sommaren startade ett btlag fran Esbo mot Porkala. Baten hade varit upplagd pa land i flera ar och skrovet var foljaktligen
inte sarskilt tatt. Medveten om detta |&t dgaren baten svélla bl.a. med vata trasmattor. Mattorna hindrade ocksa vinden att dra igenom
batens skrov. Efter sjosattningen svéllde baten fort och blev vattentt. Efter ett par veckor startade dgaren med en kamrat mot Porkala.
For sakerhets skull tog de med sig en motorpump med vilken de vid behov skulle kunna témma baten.

Nar de kom ut pd en storre fjard gick batens for sa smaningom djupare. Nar besdttningen blev medveten om situationen fanns det redan
valdigt mycket vatten i forhytten. P& grund av den storre sjogangen hade vattnet trangt in genom de delar av skrovet som var ovanfor
vattenlinjen. Lyckligtvis hade man motorpumpen med. Den startade bra men sugningen fungerade inte. Baten lutade mera och mera
och vélte slutligen pa sidan. Sjéraddningshelikoptern réddade besattningen och
sjobevakningen med hjalp av de frivilliga sjoraddarna lyckades bogsera baten i
land. Motorpumpens sugning fungerade inte for den hade behdvt matarvatten
for att fa igang sugningen. Detta visste inte besattningen s& motorpumpen var
till ingen nytta. Berdttelsen hade slutligen ett lyckligt slut dven om baten vid
stranden sjonk helt. Agaren lyfte upp den och efter tva veckor var han redan till
sjoss med den ursprungliga motorn.

Nddraketerna ar en av de sista sakerhetsutrustningarna. Manga har hallit en i
handen men fa har skjutit dem. I borjan pa mars ordnar vi en raketskjutningsov-
ning pa var sjoraddningsstation pa Maskholmen. Vilkomna att skjuta egna ra-
keter vid de frivilliga sjoraddarnas skolningstillfdlle. Mera information om eve-
nemanget pa baksidan. Sakerhet ar dvning, bara teknik och utrustning racker
inte i en nddsituation.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja / Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi




sisavesilla

Vapaaehtoisten meripelastajien verkko on vahva niin
merelld kuin sisdvesilld. Merella itdisimmat pelastus-
veneet Hailikari ja Pikkumusta 16ytyvat Haminasta, ja
pohjoisimmat PV Teippari Torniosta ja PV 151 Kemis-
td. Sisavesilla Meripelastusseuralla on toimintaa suu-
rimmilla jarvilld, kuten Nasijarvelld, Pyhajarvelld Pai-
janteelld, Saimaalla sekd Oulujarvelld. Pohjoisimmat
pelastusveneet l6ytyvat Inarista seka Miekojarvelta.

Hatatilanteissa vapaaehtoiset meripelastajat toimivat
viranomaisten johtamina. Kiireettomissa tilanteissa,
kuten Trossi-tehtavissa, pelastusveneen paallikko toi-
mii usein itse myos tilanteen johtajana. Trossi on vii-
saan veneilijan valinta. Ihmiset pelastetaan aina niin
merelld, kuin sisdvesilld ilmaiseksi. Sen sijaan omai-
suuden pelastamisesta aiheutuvat kustannukset voi-
vat jaada veneilijan vastuulle. Trossi -jasenpalvelu on
luotu juuri naitd tilanteita varten, jolloin esimerkiksi
erillisid hinauskustannuksia ei veneilijalle tule. Trossi
palvelunumero toimii toukokuun alusta lokakuun lop-

Lukijakysely

Kartoitamme kevdan aikana mielipidettdnne jasenlehti Stadin Trossista. Tu-
lemme soittamaan satunnaisesti valikoiduille jasenille lehden ilmestymisen
jalkeen, jotta pystyisimme jatkossa entistdkin paremmin kertomaan vapaaeh-
toisesta meripelastuksesta Helsingissd. Kyselyyn vastaaminen vie muutaman
minuutin. Toivomme mahdollisimman monen pystyvdn vastaamana kyselyyn,
silla jasenten ja lukijoiden nakemykset ovat meille erittdin tarkeita.

puun numerossa 0800 30 22 30 vuorokauden kaikkina
aikoina.

Trossi jdsenena saat seuraavat jasenedut, jos matkasi
vesilla keskeytyy yllattaen:

® hinauksen Idhimpddn satamaan, johon on saa-
tavissa korjauspalveluita

e apua korjaajan ja veneen viliaikaisen sdilytys-
paikan hankinnassa

e vastaavan palvelun Ahvenanmaalla, Ruotsissa,
Norjassa ja Tanskassa (rajatulla alueella)

e valitsemasi meri- tai jérvipelastusyhdistyksen
jédsenyyden

e neljd kertaa vuodessa ilmestyvin Vapaaehtoi-
nen meripelastaja -lehden

e hyvdn mielen tukiessasi vapaaehtoista meripe-
lastustyétd.

Trossi-jasenpalvelun hinta on 80 € kalenterivuodessa.
Lisdveneesta maksat vain 45 €. OP venevakuutuksen
asiakkaat saavat Trossista 20 € alennuksen ja Suomen
Purjehdus ja Veneily RY:n
jasenet 10 € alennuksen.




Syyskokouksen satoa

Helsingin Meripelastusyhdistyksen syyskokous pi-
dettiin 22.11.2018 Helsingfors Segelklubbin (HSK)
kerhotilassa Lauttasaaressa. Yhdistyksen puheen-
johtajaksi valittiin Jukka-Pekka Lumilahti ja vara-
puheenjohtajaksi Katja Rajala. Uusina hallituksen
jasenina aloittivat Oskari Tihinen, Jussi Lehtonen
sekd Hannu Rainetoja. Hallituksessa jatkavat vielad
vuoden 2019 Klaus Hannus, Christian Kurtén seka
Jari-Pekka Morsky. Kokouksessa hyvaksyttiin myos
toimintasuunnitelma seka budjetti vuodelle 2019.

Jasenmaksut pysyvat ennallaan. Trossijdsenten
maksu on 80 euroa, joka sisadltda yhdistyksen hen-
kil6jasenyyden 35 euroa Yhteisdjasenten maksu
pysyy myds entisena 160 eurona.

Ennen kokousta Ylikonstaapeli Jarmo Niininen Hel-
singin Venepoliisista esitteli uuden Ville 1-poliisive-
neen hankintaa ja tekniikkaa. Veneessd on paljon
yhtaldisyyksia ensi kesdana kdyttéon ottamamme
uuden pelastusveneen kanssa, joten kokousvaki ky-
seli paljon yksityiskohtia Poliisin venehankkeesta.

Meriopas.fi - uusi sovellus vesille

Onko venematkan varrella kiinnostavia vierailukohtei-
ta? Missa nopeusrajoitukset sijaitsevat? Onko ldhella
vierassatamia? Mahtaako laivoja olla I3histolla liikkeel-
1a? Millainen sinilevatilanne on? Muun muassa naihin
kysymyksiin vastaa uusi verkkopalvelu meriopas.fi.

Selainpohjainen Meriopas.fi toimii myds mobiililaitteil-
la suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi.

Meriopas on ensimmainen osa Suomessa tuotetun me-
rellisen tiedon saatavuutta helpottavaa Meritietopor-
taali-hanketta. Tavoitteena on luoda eri merialan toimi-
joiden tiedot ja aineistot yhdistdva kansallinen palvelu,
joka parantaa meritiedon ja -aineistojen |oydettavyytta
ja kaytettavyytta.

Meriopas.fi tarjoaa reaaliaikaista meritietoa, karttoja,
ladattavia tutkimusaineistoja, tietoa meren tilasta ja
opetusmateriaaleja. Sen taustalla ovat vahvat toimi-
jat, kuten Suomen ymparistokeskus, llmatieteen laitos,
Luonnonvarakeskus, Metsdhallitus, Geologian tutki-
muskeskus, Traficom, Museovirasto, Turun yliopiston
Brahea-keskus, rannikkomaakuntien liitot ja Ahvenan-
maan maakuntahallitus. Portaalin rahoittaa Euroopan
meri- ja kalatalousrahasto (EMKR). Meriopas.fi-palve-
lun on kehittdanyt Fleetrange Oy. Palvelu on kayttdjille
maksuton ja se |6ytyy osoitteesta www.meriopas.fi .

Uusien jasenten nimia ei enaa julkaista

Olemme saaneet kyselyitd, miksi Stadin Trossissa ei
julkaista enda uusien jasenten nimia. Kaytanto joudut-
tiin valitettavasti lopettamaan viime vuonna voimaan
astuneen GDPR-asetuksen myota.

Jatkossa jasenmaaran kehittymistd voi seurata tilasto-
jen yhteydessa olevasta yhteenvedosta, mutta yksit-
tadisten henkiléiden nimia emme voi enaa julkaista.



Konevika keskella laivavaylaa
Lauantaina 18.8 PV Mikrolog Il oli hinaamassa
moottorivenettd turvasatamaan, kun Meripelas-
tuslohkokeskus Helsinki (MRSC Helsinki) halytti
sen klo 21.54: Hernesaaren eteldpuolella, viisi-
henkisen seurueen veneesta oli hajonnut moot-
tori keskelle laivavdyldd. Vene oli ankkurissa,
mutta Tallinnan liikenteen vuoksi paikka oli vaa-
rallinen. Mikrologin miehistd keskeytti hinauk-
sen saattamalla moottoriveneen ldhelld olevaan
turvasatamaan ja kello 22.02 Mikrolog lahti kohti
Hernesaarta. Viiden minuutin kuluttua Mikrolog
Il saapui avuntarvitsijoiden luokse. Vene otettiin
kylkihinaukseen, jolloin se saatiin nopeasti pois
laivavaylalta. Syrjemmalla vene siirrettiin Mikro-
login perdan hinattavaksi ja yhdistelma suuntasi
Iahelld olevaan avuntarvitsijan kotisatamaan. Hi-
naus oli ohitse klo 22.53. Edesséa oli vield paluu
aikaisemman moottoriveneen luokse jatkamaan
keskeytynyt hinaus suunniteltuun paikkaan.

Meripelastusseuran sisarukset PV Kotka,
PV Rautauoma ja PV Abso vauhdissa Pork-
kalan seldlld Meripelastusseuran kurssilla.
Kuva: Markku Tamminen.

Polttoaine loppu, varakanisterikin tyhja

To 4.10-su 7.10 PV Rautauoma oli Meripelastusseuran kou-
lutuskeskuksessa Inkoon Bagaskarissa. Meneilldan oli seuran
jarjestama etsinta- ja pelastusyksikon paallystokurssi. Veneen
paallikko oli Rautauoman normi miehistosta, mutta muu ve-
neen miehistd koostui vapaaehtoisista ympari Suomen. Kel-
lo 18.30 MRSC Helsinki halytti sen Vormon pohjoispuolelle.
Sielld oli tuuliajolla avovene, jonka kyydissa oli viisi henkil6a
seka kaksi koiraa. Veneesta oli bensa loppunut, valitettavas-
ti veneen matkassa ollut varakanisteri oli my6s tyhja. Kello
19.15 PV Rautauoma saapui avuntarvitsijoiden luokse. liman
lampotila oli sen verran alhainen, ettd hadassa olleesta ve-
neestd otettiin kaksi aikuista ja kolme lasta seka koirat Rau-
tauoman kyytiin. Vene otettiin hinaukseen. Vormén seudulla
turvasatamia ei ole ihan ldhella, joten matka Iahimpaan tur-
vasatamaan hinauksen kanssa vei yli puolitoista tuntia. Myos
kyydissa olleet henkil6t jatettiin veneen kanssa samaan paik-
kaan ja Rautauoma kaansi keulansa kohti Bagaskaria. Hinauk-
sen aikana pimeys laskeutui meren ylle, mutta tehtava saatiin
siitd ja sekamiehistosta huolimatta hyvin suoritettua.

Venetsialaiset paattivat

huvilakauden

Jo perinteikkdat Vuosaaren venetsialaiset
paattivat huvila- ja veneilykauden lauan-
taina 25.8. Rautauoma osallistui pdivalla
Vuosaaren venesatamassa Vuosaaripai-
van viettoon ja sen jilkeen Vuosaaren
Venetsialaisiin. Vuosaaren urheilukalas-
tajien ja Kahvila Kampelan alueella jarjes-
tetyissa Venetsialaisissa PV Rautauomaan
tutustui 750 henkil6d. Tummenevassa il-
lassa jatkankynttilat loivat tunnelmaa juh-
liin ja ilta paattyi lopulta ilotulitukseen.



Silakkaa markkinoille
Perjantaina 5.10. Itdiselta Suomen-
lahdelta lanteen matkalla olleelta ka-
lastusalukselta hajosi kytkin Sipoon
vesilld. Rajavartiolaitos hinasi veneen
iltahdmardssa turvasatamaan Vuosaa-
ren Hiekkajaalanrantaan. Kello 23.26
MRSC Helsinki soitti PV Mikrolog lll:n
paivystavalle paallikolle ja kertoi Vuo-
saaressa avuntarpeessa olevasta kalas-
tusaluksesta. Mikrologin paallikko soitti
puolestaan kalastusalukselle, ja sen
kippari kertoi heiddn olevan matkalla
silakkamarkkinoille. Alus oli tdynna ka-
laa, ja jos he eivdt paasisi Kolera-altaal-
le seuraavana pdivana, rahalliset tap-
piot olisivat erittdin suuret. Mikrologin
paallikko ja kalastusaluksen kippari so-
pivat, ettd Mikrolog Ill tulee hinaamaan
kalastusaluksen aamulla markkinoille.
Paallikko halytti meripelastusseuran
halytysjarjestelman kautta miehiston ja
seuraavana pdivana kello 10.00 Mikro-
log Ill oli matkalla. Kello 10.30 kalastus-
alus oli hinauksessa ja ndin sen matka
kohti markkinoita jatkui, alkuperdises-
ta aikataulusta hivenen myohassa to-
sin. Vajaan kahden tunnin hinauksen
jalkeen Mikrologin miehisto kiinnitti
kalastusaluksen neljdntoista muun ka-
lastusaluksen seuraan Kolera-altaalle
ja ndin markkinat pdaasivat alkamaan
my6s epaonnekkailla kalastajilla. Hel-
singin silakkamarkkinoilla on pitkat
perinteet, silld se on yksi Suomen van-
himmista tapahtumista. Ensimmaisen
kerran tapahtuma jarjestettiin vuonna
1743 ja vain parina sotavuotena mark-
kinat ovat jadneet valista.

Kuva 1.

Silakkamarkkinat 189o-luvulta.
Tuntematon kuvaaja

©Helsingin Kaupunginmuseo

Kuva 2.

Silakkamarkkinat vuodelta 1931,
kuva W.W.Wikman

©Helsingin Kaupunginmuseo

Kuva 3.

Silakkamarkkinat vuonna 1958,
kuva Arvo Kujantie

©Helsingin Kaupunginmuseo
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Pohjakosketus neitsytmatkalla
Sunnuntaina 7.10 klo 16.42 PV Mikrolog Il oli partio-
ajossa Helsingin edustalla, kun sen miehistd havaitsi
moottoriveneesta naytettdvan hatamerkkia. Mikro-
log kdansi kohti moottorivenetta ja kysyi mikd seuru-
eella on hdtand. Moottoriveneen miehisto kertoi, etta
olivat siirtamassa juuri ostamaansa venettd uuteen
kotisatamaan, kun se sai Pihlajasaaren pohjoispuolel-
la pohjakosketuksen. Sen seurauksena ohjaus lakkasi
toimimasta. Koska kyseessa oli selked meripelastus-
tehtava, Mikrolog Il ilmoitti tilanteesta MRSC Helsin-
kiin. Lahin turvasatama oli Lauttasaaressa sijaitseva
huoltoliike, jonne Mikrologin miehisté moottorive-
neen hinasi. Kello 17.30 tehtdva oli suoritettu.

Myrskyisa lauantai

Trossipalvelu soitti Mikrolog Ill:n paivystavalle paalli-
kolle lauantaina 27.10 klo 10.50. Sipoossa edellisena
paivand nelihenkinen perhe oli lahtenyt saareen. Vene
oli jatetty poijuun ja pienemmalla veneelld perhe sou-
ti saareen. Yon aikana tuuli kuitenkin nousi, eika per-
he pdassyt enaa takaisin veneelleen. Mikrologin paal-
likkd oli muutenkin suunnitellut merelle 15ht63, silla
tarkoituksena oli avustaa konevikainen vene telakalle.
Koska perhe pystyi olemaan maokilla, Mikrolog hinasi
ensin konevikaisen veneen telakalle. Sipoon tehtava
osoittautui haastavammaksi kuin miehistd alun perin
ajatteli, siitd piti huolen 14-19 m/s puhaltunut tuuli.
Ensin vietiin veneen paallikko poijussa olevaan venee-
seen. Han ei kuitenkaan pystynyt hakemaan muita

perheen jasenia kovan merenkaynnin vuoksi laiturilta.
Mikrologin miehisté paattikin hakea loput perheesta
saaren tyynen puolelta ja kuljetti heidat veneelle. Ta-
man jalkeen vene ldhti kohti kotisatamaa, Mikrolog Il
turvasi alkumatkan veneen matkaa.

Kova tuuli oli aiheuttanut ongelmia myos toiselle
venekunnalle. Heidan veneensa oli paassyt irti Ita-
Helsingin saaristossa sijaitsevasta laituripaikasta ja
ajautunut maihin. Laituripaikka oli normaalisti suojai-
sa poukama, mutta talla kertaa tuuli puhalsi suoraan
poukamaan. Ndin ollen kaksihenkisella seurueella ei
ollut mitddn mahdollisuutta paasta pois saaresta. Kel-
lo 17.18 Mikrolog Il oli heidan luonaan. Varsin nope-
asti kavi selvaksi, ettei veneen hinaamista kannatta-
nut edes yrittda ahtaan poukaman ja suoraan sinne
puhaltavan kovan tuulen vuoksi. Ratkaisuksi tuli jattaa
vene mokkisaareen ja ottaa henkil6t Mikrologin kyy-
tiin. Kello 17.35 henkil6t olivat turvassa mantereella.
Samassa MRSC Helsinki kutsui: Itd-Helsingin sisdsaa-
ristossa kaksihenkinen seurue oli lahtenyt kalaan
pienelld peramoottorilla varustetulla soutuveneella.
Paluumatkalla moottori oli sammunut, eikad se ldhte-
nyt enda kdyntiin. Kovan tuulen vuoksi vene ajelehti
kaislikkoon, eikd melominen kaislojen keskelld onnis-
tunut.

Yhdentoista minuutin kuluttua halytyksesta Mikrolog
Il oli kalastajien luona. Ainoa jarkeva ratkaisu oli ottaa
soutuvene hinaukseen ja hinata se ldheiseen turvasa-
tamaan. Satama oli myds veneen kotisatama ja nain
haaksirikkoiset saatiin takaisin mantereelle.



Hyinen tiistai

Itatuuli puhalsi 15-20 m/s, kun Trossi-palvelunumero
soitti tiistaina 30.10: Itd-Helsingin vesilld moottorive-
ne oli irtoamassa mokkisaaren laiturista. Tilanne oli
hankala, silld mokilld olevat eivat uskalla ldhted vesille
myrskyn vuoksi. Venetta ei kuitenkaan voi kiinnittaa pa-
remmin mydskaan laituriin, silla sekin on hajoamassa.
Kotona ollut miehistd Idhti kohti Matosaarta ja PV Mik-
rolog Il irtosi Matosaaren suojasta kello 11.00. Matka
avuntarvitsijoiden luokse ei ollut pitkd, mutta Mikro-
login miehistd kasitti heti, ettei ndiden olosuhteiden
kanssa ole leikkimistd. Kello 11.15 Mikrolog Il saapui
paikalle ja miehistd havaitsi tilanteen olevan erittdin
paha. Itdtuuli puhalsi suoraan kohti laituria, eikd siita
ollut mitdan mahdollisuuksia ldhted pois ilman apua.
Miehistd keskusteli avuntarvitsijoiden kanssa. Yhdessa
paadyttiin hinaamaan vene pois laiturista, jonka jal-
keen Mikrolog saattaisi veneen saaren suojan puolelle
toiselle puolelle saarta. Hinauskdydet saatiin kiinni-
tettyd moottoriveneeseen, mutta sen kiinnityskoydet
olivat niin kireélla, ettd ainoa vaihtoehto oli katkoa ne
puukolla. Mikrologin kansimiehen katkaistua koydet,
paallikkd nosti Mikrologin moottorin kierroksia ja no-
peasti vene irrotettiin laiturista. Kun turvallisempaan
paikkaan paastiin, hinaus irrotettiin ja veneilijat ajoivat
itse saaren toiselle puolen. Kello 12.00 vene oli turvas-
sa ja tehtava oli suoritettu.

Mutta kotiin ei ollut vield asiaa, silld Trossi-palvelumero
oli soittanut jo uudesta tehtdvastd: Pohjoisrannassa
odottaisi henkil6 konevikaisessa veneessd, joka tarvitsi-
si hinauksen nostopaikalle. Miehistd kdansi Mikrologin

.i-{o!& tuuli tyc'illi_stf lokakuun lopussa.
- Kuvva: Sebastian Nilsson-Ollandt

keulan kohti keskustaa.

Pohjoisrantaan pdastessa miehistén huomio kiinnittyi
kolmeen henkil6on, jotka huitoivat kdsidan hatamerkin
tavoin. Selvisi, ettd heidan laiturissa kiinni oleva alu-
miininen peramoottorivene oli uppoamassa. Mikrolo-
gin miehisto viritti veneen polttomoottoripumpun ja
tyhjensi veneen estden sitd uppoamasta. Vuodon syy
ei selvinnyt, mutta omistaja lupasi itse hoitaa jatkotoi-
menpiteet. Tehtavadan meni reilu tunti, jonka jalkeen
matka jatkui kohti Trossipalvelun ilmoittamaa konevi-
kaista.

Kello 14.30 Mikrolog oli konevikaisen veneen luona.
Koéydet kiinnitettiin, hinaussopimus tehtiin ja sitten
kohti nostopaikkaa. Hinauksen aikana Mikrolog sai soi-
ton adskeisen tehtavan veneilijalta, alumiinivene vuotaa
edelleen ja uppoaisi kohta uudestaan. Miehisto lupasi
tulla meneilldan olevan hinauksen jalkeen uudestaan
paikalle. Onneksi hinausmatka ei ollut pitkd ja kello
14.50 konevikainen moottorivene oli turvallisesti odot-
tamassa nostamista. Kasi tervehdykseksi ja keula takai-
sin kohti Pohjoisrantaa.

Alumiiniveneen vuodon syyn ollessa mysteeri, paddyttiin
hinaamaan vene ldheiselle luiskalle. Hinaukseen meni
vajaa kymmenen minuuttia, ja kello 15.05 Mikrolog paa-
si ldahtemaan kohti Matosaarta. Vaikka Mikrologin mie-
histolld oli paalldan pelastuspuvut ja sen alla useampi
kerros lampimia vaatteita, kylmyys alkoi myds jo hieman
vaivaamaan miehistda. Avovene lokakuun myrskyssa ei
ole kaikkein mukavin yhdistelma.

Mikrolog Ill saattoi veneilijéitd myrskyssd turvaan.
Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt
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Mikrolog Il nousee
ylos vedestdi 18.12.
Kuva: Mikko Pdtdiri

Kuivalle maalle

Joulukuun 18. paivana PV Mikrolog Il ja PV Rautauoma
ajettiin Matosaaresta Hernesaareen, jossa ne nostet-
tiin Top Boatin halliin. Veneet telakoidaan lampimassa
hallissa. Tama on osoittautunut toimivaksi ratkaisuksi,
silld Rautauoma pitdisi kuitenkin pitdd lammitettyna
koko talven siind olevan elektroniikan vuoksi. Lisdksi
veneen paalle rakennettavasta suojakatoksesta tulisi
erittdin massiivinen, joka olisi altis talven tuiskuille ja

Pukuhuoltoa

Yhdistyksellda on kaytossa vajaa
kolmekymmenta pelastuspukua.
Esimerkiksi Mikrolog Ill:n miehis-
t0 ajaa venettd muutamaa kesdn
lammintd paivaa lukuun ottamatta
aina pelastuspuvut paalla. Lisaksi
Rautauomassa on kymmenkun-
ta pukua miehistdlle mahdollista
pelastautumis- tai evakuointiti-
lannetta varten. Kaikkien pukujen
tiiveys tarkastetaan talven aikana
ja vetoketjut vahataan sujuvan toi-
mivuuden takaamiseksi. Vialliset
tai suurempia korjauksia vaativat
puvut ldhetetddn valmistajilleen
korjattaviksi.

b

Rautauoma nostettiin lavetin pddille, jonka avulla se
siirrettiin telakkahalliin. Kuva: Mikko Pditdiri.

Myés nuorten koulutusvene AavaR
telakoitiin syksylla. = ==

lumimyrdkdille. llman suojakatosta venettd ei mielel-
Idan voi jattaa, silla sen paalle satava lumi sulaessaan ja
uudestaan jaatyessaan aiheuttaisi vaikeasti korjattavia
vaurioita niin ldpivienneissa kuin veneen ulkopuolella
sijaitseville varusteillekin. Lisdksi talven aikana venei-
siin tehdaan myos erilaisia huoltotoimia, joten lampi-
massa ja avarassa hallissa my6s nama tehtdvat onnis-
tuvat parhaiten.

Kuva: Sebastian Nilsson-Ollandt =



Uusi pelastusvene Aisko

"Annan talle alukselle nimen Aisko. Turvatkoon Aisko
merenkulkua Suomen rannikolla. - Joudu apuun silloin
kun myrskyt ja vaara uhkaavat urheita merenkavijoita.
Jag giver detta fartyg namnet Aisko. - Matte Aisko skyd-
da sjofarten vid Finlands kuster. - Skynda till hjélp da
faran hotar vara tappra sjofarare.”

Nailla sanoilla aluksen kummi, Outi Vapaavuori kastoi
uuden pelastusveneemme tiistaina 12.2. Helsingin ve-
nemessuilla.

Kasteen jdlkeen merimieskirkon pastori Jaakko Laasio
siunasi PV Aiskon, seka sitd kdyttavan miehiston. Me-
ripelastusseuran puheenjohtaja Valtteri Simola puo-
lestaan kertoi, kuinka haastavaa meripelastusveneiden
rahoituksen hankkiminen on. Han kannusti ryhtymaéan
laivanvarustajaksi, silla se on konkreettinen keino hel-
pottaa uusien veneiden rahoitusjdrjestelyitd. Kayttajia
edusti Helsingin Meripelastusyhdistyksen puheenjoh-
taja Jukka-Pekka Lumilahti, joka puheessaan lupasi PV
Aiskon tulevan erittdin aktiiviseen kayttoon padkau-
punkiseudun merialueelle.

Yhdistyksen omarahoitusosuudesta vastannut Reijo
Rautauoma piti kastajaisten viimeisen puheen. Hanen
mukaansa meripelastus on aatteeltaan ja toiminnal-
taan sellaista, ettd hdnen on ollut helppoa ja luontevaa
|ahted tukemaa arvokasta ty6ta. Han kuitenkin korosti,
ettd veneitd saa rahalla, mutta arvokkainta ovat muka-
na olevat vapaaehtoiset.

Veneen on valmistanut kokkolalainen Kewatec Alubo-
at, joka on erikoistunut tyoveneiden valmistamiseen.
Veneen kehityksessa ovat meripelastusseuran lisaksi
olleet mukana myos yhdistyksen omat aktiivit. Mikdan

PV Aisko kdvi testattavana Helsingissd joulukuussa.

vene ei voisi syntya ilman rahoitusta. PV Aiskon han-
kinnan mahdollistivat veikkausvoittovarat, Reijo Rau-
tauoma, sekd Suomen Meripelastusseura. Veneen nimi
tulee Reijo Rautauoman puolisolta, jonka lempinimi
Aisko my0s on. Jatkossa Matosaaren meripelastusase-
malla asemapaikkaa pitavatkin sulassa solussa PV Aisko
ja PV Rautauoma.

Jaakko Laasio Mer_l:miesﬁrkos‘f&f}
siunasi Aisk8H ja sen miehiston.
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PV Aisko pysdhtyy oman veneen mittaisella matkalla. Tdtd myés testattiin joulukuussa.

Merella testeissa

Ennen kastajaisia, Aisko oli koeajoilla Helsingissa jou-
lukuun pakkaspdivina. Koeajojakson toteutumista jan-
nitettiin etukdteen kovien pakkasten vuoksi. Onneksi
pakkaset hieman hellittivat juuri kun vene saatiin Hel-
sinkiin ja reilun viikon mittainen testijakso saatiin vie-
tya lapi suunnitelmien mukaisesti. Testijakson tarkoi-
tuksena oli havaita mahdollisia valmistusvirheitd seka
puutteita, mutta my0s testata veneen ominaisuuksia
kdytannossa. Koska veneen on tarkoitus olla ensimmai-

Reijo Rautauomq SSss

nen kymmenen veneen sarjasta, testiajoilla oli erittain
suuri merkitys koko sarjalle. Havaittujen puutteiden ja
kehitysehdotusten vuoksi vene palasi valmistajatela-
kalleen Kokkolaan viimeisteltavaksi.

Helsingin Meripelastusyhdistyksen kdyttd6n vene on
tarkoitus saada alkukaudesta. Ensin Meripelastusseura
antaa kayttajakoulutuksen yhdistyksen viisihenkiselle
projektiryhmalle, jonka jalkeen projektiryhméa koulut-
taa muun venemiehiston veneeseen. Todelliseen koi-
tokseen ja arjen aherrukseen vene saataneen hieman
ennen juhannusta. Tall6in yhdistys voi luopua PV Mik-
rolog lll:sta, jota odottaa uudet tehtdvat Turun meripe-
lastusyhdistyksessa.

Palaamme veneen esittelyyn tarkemmin seuraavissa
Stadin Trossi-lehdissa.

Kuvat: Markku Tamminen

Veneen miehistdssd toimivat kasteessa Oskar Krogell (vas),
Mikko Pdtdri ja Fredrik Stenius.
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Mukaan toimintaamme?

Helsingin Meripelastusyhdistykselld on toimintaa maalla ja merella, seka nuorille
ettd aikuisille. Tervetuloa mukaan toimintaamme, uusille tekijoille on aina tarvetta.

Venemiehisto

Haluatko mukaan pelastusveneiden miehist66n? Jar-
jestamme kevaalla tulokaskurssin yhdessa SMPS Es-
poon meripelastajien kanssa. Kurssin jalkeen paaset
mukaan varsinaiseen venemiehistékoulutukseen ja toi-
mintaan pelastusveneilld. Sinulla ei tarvitse olla aiem-
paa veneily- tai muuta kokemusta vesilla liikkkumisesta,
silld opetamme tarvittaessa kaiken. Pelastusvenemie-
histossa toimiminen vaatii kuitenkin aikaa, silla etenkin
alussa perustietojen ja taitojen kartuttamiseen menee
aikaa. Venemiehist6lta edellytdmme perusterveytta ja
normaalia fyysista kuntoa.

Mikali kiinnostuit, kdy tutustumassa tarkemmin vaati-
muksiin ja koulutusajankohtiin osoitteessa
www.meripelastus.fi/helsinki ja hae mukaan elamasi
parhaimpaan harrastukseen.

Matosaaren meripelastusasema
Luonnonkauniilla paikalla, Helsingin Jollaksen Mato-
saaressa sijaitseva meripelastusasema kaipaa myos
kunnostajia. Jarjestamme kaikille avoimet talkoot pe-
lastusasemallamme la 18.5 sekd su 19.5 klo 9.00-16.00.
Tervetuloa silloin paikalle auttamaan meitd aseman saa-
misessa paivystyskuntoon. Tarjoamme kaikille paikalle
tulleille talkooruoan ja juotavaa. Yhdistykselld on myos
tyokalut ja muut tyovdlineet, omat suojavaatteet on
hyvd ottaa mukaan. Talkoissa on tehtdvaa laidasta lai-
taan, joten kaikille 16ytyy varmasti mielekasta puuhaa.
Tarjoilun jarjestamiseksi toivomme ennakkoilmoittau-
tumisia yhdistyksen numeroon 0505713940 (ei teksti-
viesteja). Samasta numerosta voi myos kysella lisatietoa.
Ennakkoilmoittautuminen ei ole kuitenkaan pakollista,
eika talkoisiin tuleminen sido toimintaan jatkossa mil-
1dan lailla.

Veneiden huolto

Kiinnostaako sinua tekniikka? Kaytossamme olevat pe-
lastusveneet Rautauoma, Aisko ja Mikrolog Ill sisaltdvat
monipuolista tekniikkaa ja vaativat toimiakseen sdan-
nollistd huoltoa. Teemme paljon huoltoja ja korjauksia
itse, mutta ammattilaisten apukaan ei ole vierasta. Tal-
vikaudella veneiden luona on huoltopaivid noin kerran
kuukaudessa, kesdisin huoltoja jarjestetdan tarpeen
mukaan tiistai-iltaisin. Huoltoihin osallistuminen ei
vaadi pelastusvenemiehistossa toimimista, vaan voit
tulla mukaan vaikka vain yhteen huoltokertaan. Kai-
kesta on meille apua ja ndin olet mukana auttamassa
ihmisia vesilla. Huoltotoimikunnan vetdja Jani Virtanen
antaa mielelldan lisatietoa asiasta sahkopostitse
alusvastaava.helsinki@messi.meripelastus.fi.

Voit my6s soittaa yhdistyksen numeroon 0505713940.

Nuoret

Kaipaatko mielenkiintoista tekemistd, josta voi tulla
elamasi paras harrastus tai haluaisitko oppia veneilyn
taitoja? Yhdistyksemme nuorisotoiminta on tarkoitettu
10-15 vuotiaille. Sdannollisissa harjoituksissa kdydaan
lavitse turvallisuutta, merimiestaitoja, ensiapua, ve-
silld likkkumisen perusteita ja ennen kaikkea pidetdan
hauskaa. Yhdistyksellda on myds kaytéssaan oma nuori-
sokoulutusvene Aava R, jolla nuoret voivat itsendisesti
ja/tai ohjatusti harjoitella veneilyd. Nuorten toimintaan
padsee mukaan lahettamalld sdahkopostia Sara Mors-
kylle nuoriso.helsinki@messi.meripelastus.fi tai soitta-

malla hdnelle numeroon 0404112361.




Vaikka raketit on tehty samojen
vaatimusten perusteella, myyn-
nissd on useita erilaisia malleja.

Mista hataraketti on tehty?

Kun hataraketin laukaisee, se lahtee muutamassa sekunnissa 300 metrin korkeuteen. Mita se
on oikein syonyt ja miten se kannattaisi laukaista?

Punainen hatdraketti on se viimeinen oljenkorsi hatatilanteessa. Veneissa on yleensa vahin-
taan kaksi hatarakettia, mutta niitd ei kannata ampua molempia perdkanaa. Toimivampi rat-
kaisu on pitda rakettien valilla 5-10 minuutin tauko. Ensimmainen raketti toimii ikdan kuin
herattdjana, jolloin seuraavaa havaitsijat osaavat jo odottaa. Nadin saadaan paremmat suunti-
mat ja pelastajien on helpompi |6ytaa paikalle. Merellad hatadrakettihavainnosta tulee ilmoittaa
meripelastuskeskukseen tai -lohkokeskukseen. Sisavesilla oikea taho on hatakeskus. Periaat-
teessa suuntimiseen riittaa kaksi ilmoitusta, kaytannossa suuntimiseen liittyy aina sen verran
epavarmuuksia, ettd havaintoja on hyva olla useita. Hataraketin etdisyyttd on todella vaikea
arvioida, siksi havainnoissa keskitytadankin suuntimiin ja ilmoittajan paikkaan.

Mista raketti koostuu?

Punainen hatdraketti koostuu raketin kotelosta, ajopa-
noksesta ja itse laskuvarjollisesta paloaineesta. Raketin
kotelo on muovikuori, jonka kylkeen on painettu rake-
tin tiedot ja kayttdohjeet. Tarkeda on myos huomioida
ampumasuunta. Kotelon alaosassa on laukaisumeka-
nismi, joka vaihtelee eri malleissa.

Laukaisun suurin haaste on suuntaus ja erityisesti sen
pitdminen laukaisun aikana. Heikommalla kadelld kan-
nattaa puristaa rakettia tiukasti kotelon keskiosasta, ja
vahvemmalla huolehtia laukaisemisesta. Oikea laukai-

sukulma n. 50-70 astetta, suoraan ylospain rakettia ei
kannata ampua. Vaikka rakettia puristaisi kuinka ko-
vasti, tuppaa raketti silti lahtemaan eri suuntaan kuin
halutaan. Mikali ampuminen tapahtuu vartalon sivusta
ja paan ylapuolelta, ei raketti paase vahingossa lipsah-
tamaan kasvoille.

Raketin nostaa taivaalle ajopanos. Nousu kolmensadan
metrin korkeuteen kestdd muutaman sekunnin, jonka
jalkeen kuuluu poksahdus. Silloin ajopanos sytyttda
varsinaisen paloaineen ja pieni laskuvarjo avautuu hi-
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dastamaan paloaineen laskeutumista. Ajopanos sekd
laskuvarjo paloaineineen on pakattu hylsyyn, joka pu-
toaa taivaalta alas veteen. Usein kysytdan, miten pu-
naisen valon erottaa Puolustusvoimien kayttamista
valkoisten valorakettien varista. Punainen on kuitenkin
selkedsti punainen, valkoinen on vaalea, oranssi, keller-
tava tai muu vastaava.

Punainen paloaine palaa noin minuutin ajan. Parhai-
ten valo nakyy heti alussa, jolloin raketti on korkeim-
millaan. Laskuvarjo pyrkii hidastamaan valon laskeutu-
mista, mutta kdytanndssa valon sammuessa se on enaa
kymmenien metrien korkeudessa. Toisinaan kdy niin,
ettd paloaine polttaa laskuvarjon ja valo putoaa nope-
asti palavana veteen. Raketti jatkaa palamistaan myos
vedessd, silla siind on kaikki palamiseen tarvittava aine
itsessaan.

Plussat

+ Toimii olosuhteista riippumatta

+ Ndéikyy pimedillé pitkdille

+ Valmistusvaatimukset ovat standardoituja

Miinukset

- Paloaika verrattain lyhyt

- Jonkun ulkopuolisen téytyy havaita raketti ja
ilmoittaa havainnosta meripelastuskeskukseen/
hdtéikeskukseen

- Ei anna lisdtietoja pelastajille

- Valoisalla néikyy huonosti

- Raketin sammuttaminen on mahdotonta

Yksi yleinen laukaisumekanismi on narusta vetdminen.
Toinen yhti yleinen on metallinen tai muovinen klipsi,
Joka kddnnetddn kuorta vasten.

Tervetuloa Helsingin meripelastusyhdistyksen
jarjestamaan hatamerkinantoharjoitukseen
lauantaina 2.3.2019. Lisdtiedot osoitteesta
www.meripelastus.fi/helsinki tai

puhelimitse 0505713940.

Jukka-Pekka Lumilahti
Kuvat: Markku Tamminen

Punainen valo leijailee alas laskuvarjon avulla.
Pisimmidille raketti néiikyy heti kun raketti saavuttaa
lakipisteen ja valoaine syttyy.

Oiketlg tapa ampua raketti on kasvojen yldpuolelta,
vartalon sivusta. '
(|
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Kokouskutsu — Kallelse till vairmaote

Helsingin Meripelastusyhdistyksen sddntémddrdinen kevdtkokous pidetddn 28.3.19 klo 18.00
Helsingfors Segelklubbin (HSK) kerhotilassa Lauttasaaressa. Osoite on Vattuniemen puistotie 1.
Kokouksen asialistalla ovat sddntémddrdiset asiat, kuten vuosikertomus, tilinpddtos ja jisenmaksujen vahvistaminen.

Helsingfors Sjérdddningsférenings stadgeenliga vdarméte hdlls sen 28.3.2019 kl.18.00
pa Helsingfors Segelklubbs (HSK) klubblokal pé Drumsé. Adressen dr Hallonnds parkvég 1.
Motets féredragningslista omfattar de stadgeenliga drendena,
sd som drsberdttelsen, bokslut och faststdllande av medlemsavgift.

Kahvia ja pullaa lienee tarjolla. Tervetuloa! — Servering. Vilkomna!

Tehtavatilasto 2018
0 10‘0 200 300
Tehtdvien
lukumaara 139

Pelastettuja ja
avustettuja
henkiloita

289

Pelastettuja ja

% avustettuja 118
6> aluksia

Jasenmaara 31.12.2018: 3971, kasvua vuoden 2018 aikana 266 jasenta
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Den nya RB Aisko kommer att erséitta RB Mlkrolo_q m.

Tack vare hytten forbattras manskapets verksamhetsférméga mirkbart. Blld Markku Tamminen

Den nya raddningsbaten Aisko

“Annan talle alukselle nimen Aisko. Turvatkoon Aisko
merenkulkua Suomen rannikolla. - Joudu apuun sil-
loin kun myrskyt ja vaara uhkaavat urheita merenka-
vijoita. Jag giver detta fartyg namnet Aisko. - Matte
Aisko skydda sjofarten vid Finlands kuster. - Skynda
till hjalp da faran hotar vara tappra sjofarare.”

Med dessa ord dopte fartygets gudmor Outi Vapaa-
vuori var nya raddningsbat tisdagen den 12.2. pa bat-
massan i Helsingfors.

Efter dopet valsignade sjomanskyrkans pastor Jaakko
Laasio Aisko, samt dess besadttning. Vid dopet talade
ocksa Reijo Rautauoma som statt fér foreningens
sjalvriskandel samt Sjoraddningssallskapets ordfo-
rande Valtteri Simola. Det sista talet vid dopet holls
av Helsingfors Sjoraddningsforenings ordférande Juk-
ka-Pekka Lumilahti férutspadde att baten kommer i
mycket aktivt bruk i huvudstadsregionen.

| . Lk
att ersatta
mminen

Baten har tillverkats av Kewatec Aluboat i Karleby som
har specialiserat sig pa tillverkning av arbetsbatar. | ut-
vecklingen av baten har férutom sjéraddningssallska-
pet ocksa foreningens egna aktiva medverkat. Ingen
bat kan bli fardig utan finansiering. Anskaffningen av
RB Aisko moijliggjordes av Veikkausbolagets vinst-
medel, Reijo Rautauoma och Finlands Sjéraddnings-
sallskap. Batens namn kommer fran Reijo Rautauo-
mas fru vars smeknamn ar Aisko. Hadanefter samsas
RB Aisko och RB Rautauoma om hemmahamnen pa
Maskholmen.

Prov pa havet

Fore dopet gjordes provkdrningar pa havet under
kolddagarna i december. Man var pa férhand spéand
pa hur provperioden skulle kunna utféras under de
kalla dagarna. Lyckligtvis steg temperaturen litet just
nar man fick baten till Helsingfors och provperioden
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Under provkérningen gjordes ett nédstoppstest at Aisko ddr
bdten stannar pé en bétléingd. Bild: Markku Tamminen

pa litet 6ver en vecka kunde genomforas enligt plan.
Provperioden var avsedd for att upptacka maojliga till-
verkningsfel och brister men ocksa for att testa batens
egenskaper vid anvandning. Eftersom baten dr den
forsta i en serie pa tio batar har provkorningarna stor
betydelse fér hela serien. P4 grund av observerade
brister och utvecklingsférslag returnerades baten fill
tillverkaren i Karleby for fardigstallande.

Avsikten &r att Helsingfors Sjoraddningsforening far
baten i bruk i borjan pa batsdsongen. Forst ger Sjo-
raddningsséllskapet en anvandarutbildning at en
fempersoners projektgrupp varefter projektgruppen
utbildar resten av batmanskapet. | verklig tjanst och
vardagens knog torde man fa baten nagot fore mid-
sommar. D3 kan féreningen avsta fran RB Mikrolog Il
som har ett nytt hem vantande hos Abo Sjéraddnings-
forening.

TREJISSEN

Hostmotets resultat

Helsingfors Sjoraddningsforenings hostmote holls
den22.11.2018 i Helsingfors Segelkubbs (HSK) klubb-
lokal pa Drumsé. Till ordférande valdes Jukka-Pekka
Lumilahti och till viceordférande Katja Rajala. Nya
styrelsemedlemmar blev Oskari Tiihinen, Jussi Leh-
tonen och Hannu Rainetoja. | styrelsen fortsatter ar
2019 Klaus Hannus, Christian Kurtén och Jari-Pekka
Morsky. Motet godkande ocksa verksamhetsplanen
och budgeten f6r ar 2019. Medlemsavgifterna halls
oférandrade. Trossenmedlemmarnas avgift ar 80 €
vilket inkluderar féreningens medlemsavgift 35 €.
Samfundsmedlemmarnas avgift ar ocksa oférandrad
och ar 160 €.

Fore motet berattade éverkonstapel Jarmo Niininen
fran Batpolisen i Helsingfors om den nya Ville-3 po-
lisbatens anskaffning och teknik. Baten har manga
likheter med den nya raddningsbaten som vi tar i
bruk i sommar och motesdeltagarna stillde manga
detaljfragor om polisens batprojekt.

Lasarenkat

Under varen kartlagger vi era asikter om medlems-
tidningen Stadin Trossi. Vi kommer att ringa slump-
vis utvalda medlemmar efter det att tidningen ut-
kommit sa att vi i framtiden annu béttre kan beratta
om den frivilliga sjéraddningen i Helsingfors. Det
tar nagra minuter att svara pa fragorna. Vi hop-
pas att sa manga som mojligt svarar pa enkaten for
medlemmarnas och ldsarnas asikter ar mycket vik-
tiga for oss.

Sjordddningssallskapets hdlsning
framfordes av ordférande Valtteri Simola.




Vad ar nodraketen gjord av?

Nar man utldser en nédraket stiger den pa nagra sekunder till 300 meters hojd. Vad bestar den egentligen av och

hur ska den avfyras?

Den réda nodraketen dr det sista straet vid en nédsituation. Det finns normalt minst tva raketer i baten men det
Ionar sig inte att avfyra dem genast efter varandra. Det fungerar bédttre om man haller en 5-10 minuters paus
mellan raketerna. Den forsta raketen fungerar som ett slags vackarklocka varvid de som sett den redan kan vanta
sig den andra. Pa detta satt far man battre pejlingar och det blir ldttare fér riddarna att hitta till platsen. Pa havet
bor man meddela om nodraketobservationer till sjoraddningscentralen eller undercentralen. Pa insjéarna dr den
ritta instansen alarmcentralen. Fér pejlingen riacker det i princip med tva anmalningar, i praktiken blir det alltid sa
mycket osdkerhet vid pejlingen att det ar bra om man far flera anmilningar. Avstandet till n6draketen &r verkligt
svart att bedoma, darfér koncentrerar man sig pa pejlingarna och anmalarens position.

Vad ar raketen gjord av?

Den roda nodraketen bestar av raketens hylsa, drivpa-
tronen samt bréannpatronen med fallskarm. Hylsan ar
ett plastholje med tryckta uppgifter och anvandarin-
struktioner. Det ar ocksa viktigt att avskjuta raketen i
ratt riktning. | den nedre delen av hylsan finns avl6-
sarmekanismen, som &r olika fér olika modeller. Den
storsta utmaningen vid avskjutningen ar riktningen
och sarskilt att kunna halla den under avskjutningen.
Det I6nar sig att ta hylsans mellersta del i ett fast grepp
med vanstra handen och skéta avfyrningen med hogra

handen. Den ratta vinkeln ar ca 50-70 grader, rakt upp
I6nar det sig inte att skjuta. Hur hart man an haller i
raketen vill den dnda avfyras i annan riktning dn man
ténkt. Nar avskjutningen sker pa sidan av kroppen och
ovanfoér huvudet kan raketen inte i misstag slinta mot
ansiktet.

Raketen drivs mot himlen av en drivpatron. Strackan
till ca 300 meters hojd tar ett par sekunder, varefter
det hors en knall. D3 ténder drivpatronen den egent-
liga brannpatronen och en liten fallskarm 6ppnar sig
for att bromsa upp brannpatronens fall. Drivpatronen
samt fallskarmen &r packade i en liten hylsa som fal-
ler ner i vattnet. Ofta fragas hur man skiljer det réda
ljuset fran Forsvarsmaktens vita ljusraketer. Det roda
ljuset ar dock klart rott, det vita ljuset ar vitt, orange,
gulaktigt eller motsvarande.

Den roda brannpatronen brinner i ca en minut. Bast
syns ljuset genast i borjan nar raketen ar som hogst.
Fallskdrmen stravar till att bromsa upp ljusets fall men
ocksa i basta fall ar det pa nagra tiotals meters hojd
vid ljusets slut. Ibland hander det att brénnpatronen
branner fallskarmen och ljuset faller snabbt i vattnet.
Raketen fortsatter att brinna i vattnet for den har alla
amnen i sig som behdvs for att brinna.

Valkommen till Helsingfors Sjéraddningsforenings
nddsignalsévning pa lordagen den 2.3.2019.
Tillaggsuppgifter pa adressen
www.meripelastus.fi/helsinki eller

telefon 050 571 3940.
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Auringonnousu Pietarin ankkuripaikalla kesdlld 2012.

Suomenlahden pohjukan Pietari

Olen kaynyt Pietarissa laivalla muutamia kymmenia
kertoja. Pari kertaa matkustajalaivan asiakkaanakin,
mutta yleensa tankkilaivan miehistdssa. Reitti Pieta-
riin on mielenkiintoinen. Mutkittelu melko ahtaalla
vaylalla alkaa jo Suursaaren kohdalta. Matkalla ohite-
taan muutama muukin entinen Suomen saari, samalla
kun pidetaan silméalla etelastd Ust-Lugasta (Laukaan-
suu) ja pohjoisesta Viipurin suunnasta, mm. Primors-
kin (Koivisto) ja Vysotskin (Uuras) satamista tulevaa
liilkennettd. Peramiehelld saattaa valilla olla vaikeuksia
ymmartaa venaldisen VTS (Vessel Traffic Service, alus-
liikennepalvelu) -paivystdjan vahvaa aksenttia, mutta
aina niista tilanteista jotenkin selvittiin.

Luotsipaikan lahestyessa ankkuripaikat vaylan mo-
lemmin puolin alkavat olla tdynna laivoja. Varsinainen
sisddnajovayla on niin kapea, ettd suuret laivat kdytta-

Konvoi kesdlld 2009 matkalla satamaan. Tdlld kertaa lisd-
haastetta toivat keskelld konvoita pydriviit purjehduskisan
veneet.

vat sita yksisuuntaisesti. Luotsipaikalle kerdtdan jouk-
ko laivoja, jotka sitten lahtevat jonossa kohti satamaa.
Taman jalkeen vuorostaan satamasta ldhtee saattue
ulos. Naitd saattueita tai konvoi, kuten merimieskie-
lelld sanotaan, kulkee paivan mittaan muutama mo-
lempiin suuntiin. Ne on ajoitettu niin, ettad aikataulun
mukaisessa liikenteessa olevat laivat, kuten risteilijat,
eivat joudu odottamaan ainakaan kovin paljoa. Muut
laivat sitten sopeutuvat tilanteeseen. Matkan varrella
pystyy katselemaan mm. Kronstadtin vanhaa linnoitus-
ta ja huomattavasti uudempaa, Pietaria tulvilta suojaa-
vaa massiivista patoketjua.

Satamamme sijaitsi heti satama-alueen alussa. Vieres-
sa aallonmurtajalla seisoi ainakin vielda muutama vuosi
sitten historiasta muistuttava mahtipontinen betoninen
Leningrad-teksti. Kdyntimme Pietarissa kestivat yleen-




sa noin puolitoista vuorokautta. Valilla viranomaisia
odotetaan laivalle monta tuntia, valilld lastaus kes-
keytyi moneksi tunniksi ilman mitdan ilmoitusta. Va-
lilla luotsia odotettiin tuntikausia. Mutta useimmiten
kdaynti meni niin, ettd menimme aamulla satamaan,
ja seuraavan paivan ilta-konvoissa lahdettiin pois.
Pietarin vdylan syvyys oli sellainen, ettd normaali-
vedelld laivamme paasi juuri tdydessa lastissa lah-
temdaan ulos. Jos ennuste naytti, ettd vedenkorkeus
on normaalivettd alempana, otettiin vdhan pienem-
pi lasti. Pari kertaa lastia jouduttiin pumppaamaan
ennen |dhtda takaisin maihin, kun vedenkorkeus oli
muuttunut ennusteesta, ja vaylalla sallittu syvays
pieneni vastaavasti. 10 cm syvayden muutokseen piti
lastia purkaa muutamia satoja tonneja.

Mieleen on jaadnyt erds talvinen uloslahto Pietarista,
silla kertaa aamulla. Silloin oli kova jaatalvi, ja laivoja
oli jadnyt kymmenittdin jaihin kiinni. Jokainen niis-
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ta oli yrittanyt omin voimin niin pitkalle kuin pdasi,
ja jaanyt niille sijoilleen missa koneen voimat olivat
loppuneet. Kdytannodssa laivat olivat sikin sokin seka
vaylalla, ettd vaylan sivussa mita erilaisimmilla keu-
lasuunnilla. Jadnmurtaja kavi auttamassa niitd sen
mita ehti, mutta hidasta puuhaahan se oli. Ulos lah-
tiessdimme jatettiin luotsi pois, kippari paasi nukku-
maan ja itse jain ajamaan laivaa kohti lantta. Yleen-

Pietarin suulla vastaan tuli toisinaan myés erilaisempia
aluksia. Kuva: Elina Jédskeldinen
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sa laivan ajaminen on melko yksitoikkoista puuhaa,
mutta tuolla kerralla paasi todellakin ajamaan, kun
koko loppuvahti meni pujotellessa sekd paikallaan
olevien ettd hitaammin kulkevien laivojen valista.
Valilla roro-laivat menivat ohi, mutta kun kohdal-
le tuli tiiviimpi jadapankki, niin jyrdsin taas itse ohi.
Taydessa lastissa olevalla tankkilaivalla on massaa
2-3 kertaa enemman kuin vastaavan pituisella roro-
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laivalla. Joten silloin kun rollikka hyytyi jadpankkiin
kuin seindan, niin tankkilaivamme jyrasi massallaan
jaiden lapi, vaikkei tankkeri avovedessd nopeudessa
parjaakaan.

Teksti ja kuvat: Sami Korppi
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Héitﬁme?kinantoharjoitus 2.5.2019
Matosaaren meripelastusasemalla

Voit ampua meripelastajien koulutuksessa
punaisia laskuvarjoraketteja
punaisia kdsisoihtuja

oranssi savuja

punaisia valopistoolin ammuksia
kyndraketin ammuksia
ammuttavien tuotteiden tulee olla
valmistettu 2012 tai sen jilkeen

Myds alkusammutuskoulutusta Laajasalon VPK:n toimesta.

Tilaisuus on maksuton kaikille Suomen Meripelastusseuran
Jasenyhdistysten jsenille. Muille maksu on 35€/perhekunta.

Paikalle voit tuoda maksutta ammuntaan kslpaamaﬂ:amia
pyroteknisid hatamerkinantovilineitd asianmukaista
hdvittdmista varten.

Lue lisdd www.meripelastus.fifhelsinkitai soita 050 571 3940

HELSINGIN MERIPELASTUSYHDISTYS f
HELSINGFORS SJORADDMNINGSFORENING :

www.meripelastus.fi/helsinki




