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Uudet jasenet,

Kuinka paasta pois veneesta?

Jos vene kaatuu, tulee helposti mieleen ajatus, ettd avataan ovi ja Iahdetdén pois. Entd jos ovea ei pystykdan
avaamaan? Sen eteen on voinut kaatua jotain, saranat voivat olla vaantyneita tai veden paine estad oven aukaisemisen.
Onko veneestdsi toista ulospaasya? Onnettomuustutkintakeskus teki Emdsalon luotsiveneturmatutkinnassa havainnon, jon-
ka mukaan kutterinkuljettajat eivat padsseet pois veneestd, silld veden paine esti oven aukaisemisen. Luotsikutterin, kuten valtaosan
huviveneistakin, ovet aukeavat ulospdin. Kaytannossa tallaisten ovien avaaminen on mahdotonta tai erittdin hankalaa niiden ollessa
kokonaan tai osittain veden alla. Vasta kun oven molemmilla puolin on sama paine, ovi on avattavissa. lImio on sama, kuin veden alle
joutuneissa autoissa. Niissakddn oven avaaminen ei onnistu kuin vasta sisdosien tayttymisen jalkeen.

Harvassa veneessa on varauloskayntid. Erilaisia kattoluukkuja toki on, ja joissain myds kokonaan toinen ovi. Ovatko ne avattavissa hatd-
tilanteissa? Sitd toista oveakaan ei saa saman paine-eron takia auki, eikd mydskaan erilaisia luukkuja. Luukuissa on yleensa myds
hankalia avausmekanismeja, jotka rajoittavat luukun aukeamista tai ainakin hidastavat aukaisemista. Yksi vaihtoehto hétapoistumis-
reitiksi olisivat ikkunat. Niita ei kuitenkaan saa auki ilman tyokalua. Mahtaako yhdelldkaén veneilijalla olla pienta vasaraa sijoitettuna la-
helle ikkunaa sen rikkomiseksi? Ainakaan pelastusveneissa ei tallaisia ole ollut. Miksikdhan? Ehkei vain ole tullut mieleen. Linja-autojen
osalta asia on kdynyt jollain mielessd, silld pienet punaiset vasarat/ vastaavat mekanismit ovat pakollinen katsastusvaruste.

Hur kommer man ut ur baten?

tervetuloa tukemaan toimintaamme

Asikainen Pekka Helsinki
Huittinen Mervi Helsinki
Hurnasti Jyrki Lahela

Jannari Julius Helsinki
Puittinen Pasi Vantaa
Tola Jukka Helsinki
Vuorinen Risto Helsinki

Kokouskutsu

Helsingin Meripelastusyhdistyksen sdadntomddrdinen kevdtkokous pidetddn
21.3.2018 klo 17.00. Kokouksen asialistalla ovat sddntomdadrdiset asiat, kuten
vuosikertomus seka tilinpddtos. Kokouksen aluksi tutustutaan Aker Arcticin jddlabora-
torioon. Osoite on Merenkulkijankatu 6, Vuosaari. Tutustumisen vuoksi paikalle tulevien

Om béten vands upp och ner kommer man latt pa tanken att d 6ppnar man dérren och tar sig ut. Men om dorren inte gar att Gppna?
Ndgonting kan ha fallit framfor den, gdngjdrnen kan vara vridna eller vattentrycket hindrar dorren frén att Gppnas. Finns det en annan
utgang frén din bat? Olycksutredningscentralen observerade vid utredningen av lotshatolyckan vid Emsald att kutterforarna inte kunde
[dmna baten for vattentrycket hindrade dem att Gppna ddrren. Lotskutterns, liksom de flesta ndjesbatars dorr ppnas utat. | praktiken ar
det oméjligt eller mycket svart att dppna en sédan dorr om den ar helt eller delvis under vatten.

Forst ndr trycket ar det samma pa bada sidor om dérren kan ddrren Gppnas.
Samma galler for bilar som hamnat under vattnet. Ddr lyckas man
inte heller 6ppna dorren forrdn bilen fyllts med vatten.

Fa batar har reservutgang. Olika typer av takluckor finns det och
somliga har en helt skild dorr. Kan de oppnas i en nddsituation?
Oppnandet av en annan dbrr kan hindras av samma tryckskillnad
som vid huvudddrren och samma kan galla luckorna. Luckorna har
ocksa besvarliga lasmekanismer som begrénsar luckans ppnande
eller &tminstone fordrjer det. En alternativ nodutgéng dr fonstren.
Dem dppnar man dock inte utan verktyg. Finns det nagon enda
batdgare som har en liten hammare placerad ndra fonstret for att
kunna sondra det? | alla fall finns det inte i raddningshatarna. Var-
for? Kanske man bara inte har tankt pa det. | bussarna har nagon
tankt pa det for de sma réda hamrarna/motsvarande mekanismer ar
obligatorisk besiktningsutrustning.

Jukka-Pekka Lumilahti
Puheenjohtaja /Ordforande
pj.helsinki@messi.meripelastus.fi

toivotaan ilmoittautuvan su 18.3 mennessd osoitteeseen_kevatkokous.hmpy@gmail.com.
Tervetuloa!

Helsingfors Sjérdddningsférenings stadgeenliga varmote halls den 21.3.2018 kl 17.00.
Motets foredragningslista omfattar de stadgeenliga drendena sd som drsberdttelsen och
bokslut. Fére métet bekantar vi oss med Aker Arctics islaboratorium. Adressen dr Sjofarar-
gatan 6, Nordsj6. Pa grund av rundturen énskas det, att de som kommer pa plats med-
delar om det senast séndagen den 18.3 till adressen kevatkokous.hmpy@gmail.com

Vidlkommen!




Rautauomasta on poistettu jo vanhatyjetit. Kuva Lasse Kadmdrdinen

Rautauomasta pera pois

Rautauoman paivityskorjaus etenee aikatau-
lussaan. Porvoossa Weldmec Marinella on
tyon alla Rautauoman lisdksi my6s sen sisar-
vene PV Kotka.

Talven aikana veneen vesisuihkuvetolaitteet
vaihdetaan astetta suurempiin, jolloin moot-
torit pystyvdat paremmin toimimaan niille
suunnitellulla teho- ja kuormitusalueella.
Molemmat moottorit kdyvat myos huolletta-
vina Vantaalla moottoreiden maahantuojan

Witraktorin luona. Nailld toimilla lisdtdan moottoreiden kaytto-
ikaa. Paivityskorjaukseen kuuluu lisdksi Rautauoman danenvai-
mennuksen parantaminen sekd muita pienempia metallit6ita.
Naiden jalkeen vene maalataan kokonaan uudestaan, joten tou-
kokuun puolivalissa Rautauoma nayttaa kuin vasta valmistunee-
na. Valmistuessaan vene oli onnettomuustilanteissa itsestdan
ymparikddntyva. Korjausten yhteydessad tdama ominaisuus ei tule
muuttumaan.

Ensi talvena paivityskorjaus jatkuu yhdistyksen omin voimin. Tal-
I6in on vuorossa veneen elektroniikan uusintaa. Nailla toimilla
pyritaan siihen, etta vene olisi mahdollisimman toimintavarma.

Suoran pakoputken sijaan Rautauomassa on jatkossa valkoisena
nédkyvd ddnenvaimennus. Kuva: Lasse Kdmdrdinen

Sisarukset PV Kotka ja PV Rautauoma vierekkdin Weldmec Marinen
hallissa. Kuva: Marjo Vaha

Luotsiveneturma
Emasalossa

Joulukuun 8. paiva Emésalon edustalla kuoli kaksi luotsikutte-
rin kuljettajaa surullisessa onnettomuudessa. Kutterinkuljet-
tajat olivat matkalla hakemaan luotsia sailidlaivasta, kun vene
toistaiseksi tuntemattomasta syystd kaatui ja jai vaarinpain.
Illalla pimedssa, kohtalaisen kovassa aallokossa tehdyista pe-
lastustoimista huolimatta, vene upposi. Kutterinkuljettajat 16y-
dettiin myéhemmin veneen sisaltd kuolleina. Pelastustoimiin
osallistuivat viranomaisten ja luotsien lisdksi myds paikalla ol-
lut sailidlaiva sekd Porvoon meripelastajien PV Aktia Porvoo.
Luotsivene oli kohtalaisen uusi ja maardysten mukaan valmis-
tettu. Luotsikutterinkuljettajat liikkuvat paljon vesilla, joten
onnettomuus on herattanyt paljon kysymyksiad. Yhtena on ih-
metelty, miksi luotsivene ei kddntynyt takaisin oikein pain. Tal-
lainen ominaisuus on kuitenkin vain harvoilla veneilld. Mikali
ominaisuus haluttaisiin, tulisi se olla vaatimuksena jo veneen
hankintavaiheen tarjouskilpailussa, silla ominaisuudella on
selked kustannusvaikutus veneen hintaan. Uponneen luotsive-
neen omistava Finnpilot ei ymparikadntyvyyttd ollut vaatinut,
eivatka sitd vaadi viranomaismaaraykset. Meripelastusseuran
PV5 -luokan veneet, jollainen myos PV Rautauoma on, ovat ko-
koluokassaan harvinaisia veneitd, joissa ymparikadntyvyyso-
minaisuus on ollut vaatimuksena jo valmistusvaiheessa.

Poliisi sekd onnettomuustutkintakeskus tutkivat onnettomuu-
den syyta. Poliisi suorittaa tutkintaa mahdollisen rikoksen na-
kokulmasta. Ketdan ei kuitenkaan toistaiseksi epdilla rikokses-
ta. Onnettomuustutkintakeskuksen suorittamassa tutkinnassa
selvitetdadn itse onnettomuuden lisaksi myos pelastustoimien
kulkua. Nakokulma tutkinnassa on, kuinka vastaavat tilanteet
voitaisiin tulevaisuudessa estad. Onnettomuustutkintakeskus
on tehnyt jo kaksi turvallisuushavaintoa. Ensimmaisessa kes-
kus halusi tuoda esille, kuinka vaikeaa ymparikadntyneesta
veneesta on pelastautua. Veneestd oli vain yksi uloskdynti ja

Matosaaren lippu liehui puolitangossa Emdsalon
luotsiveneturman uhrien muistolle 9.12.
Kuva: Olli Koponen

siindkin oleva ovi avautui ulospain. Todennakdoi-
sesti my6s monissa huviveneissa uloskdynnit on
rakennettu siten, ettd niissa oleva ovi / luukku
aukeaa ulospain. Vesimassojen vaikutukses-
ta tallaisten ovien tai luukkujen avaaminen on
miltei mahdotonta. Toinen turvallisuushavainto
liittyi pelastuslautan laukeamiseen, silld alle 1,5
metrin syvyydessa lautta ei irtoa, laukea, ja tay-
ty automaattisesti. Lautan manuaalinen irrot-
taminen veden alta on taas puolestaan erittdin
vaikeaa.

Uponnut luotsivene saatiin nostettua myéhemmin joulukuussa viranomaisten yhteistyalld.

Kuva: Rajavartiolaitos




Trossi on veneen turva

Meripelastusseuran valtuusto on paattanyt vuoden
2018 Trossi -jasenpalvelun hinnaksi 80 €. OP-vakuutuk-
sen omistajille Trossin hinta on 60 € ja Suomen Purjeh-
dus ja Veneily RY:n jasenille 70 €. Hinnat pitavat sisallaan
my0s paikallisyhdistyksen jasenyyden seka sen jasen-
maksun. Trossin hintaa korotettiin kaluston ja varustei-
den kustannusten nousun seka julkisten, veikkausva-
roista maksettavien STEA-tukien vdhenemisen vuoksi.
Edellisen kerran hintaa oli tarkastettu vuonna 2013.

Ihmisten pelastaminen on aina ilmaista, mutta venei-
den pelastaminen, ja hinaamisesta aiheutuvat kustan-
nukset voivat jadda omistajan vastuulle. Trossin avulla
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saat meripelastusseuran yksikgiltd hinauspalvelun
lahimpadn satamaan tai paikkaan jonne korjaaja
voidaan hankkia. Venevakuutukset saattavat jalkika-
teen tapauskohtaisesti korvata erilaisia hinauskus-
tannuksia, mutta Trossiin hinauspalvelu kuuluu aina
veloituksetta. Palvelu on Suomen merialueiden lisdksi
voimassa sisavesilla sekd Ruotsissa, Norjassa sekd osin
Tanskassa. Lisdksi Trossi palvelunumero 0800 30 22 30
paivystaa kesdisin 24/7, ja sieltd saa apua ja neuvoja
valittdmasti. Numeron kautta Trossijasenelld on kay-
tettavissa kaikki meripelastusseuran 61:n aseman 130

pelastusvenetta.
™
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Otteita syksyn ja talven tapahtumista

Viitan vaaralta puolen

Lauantaina 19. elokuuta kello 14.10 Rautauoma sai
Meripelastuslohkokeskus Helsingiltd (MRSC Helsinki)
tehtdvan: Sipoon Simsal6fjordenilla moottorivene oli
ajanut viitan vaaralta puolen ja jaanyt kiinni matalikol-
le. Veneessa oli kuusi henkilda. Kello 14.30 Rautauoma
oli paikalla, mutta vene oli niin matalassa vedessa, ettei
Rautauomalla pdassyt moottoriveneen viereen. Rau-
tauomassa on ilmatdytteinen apuvene, joka taytettiin
ja laskettiin vesille. Sen avulla miehistd paasi mootto-
riveneen luokse, jolloin selvisi veneen olevan tukevasti
kiinni matalikolla. Onneksi vuotoja ei moottorivenees-
sa ollut. Veneessa olleet ihmiset paatettiin evakuoida
turvallisuussyistd irrotuksen ajaksi Rautauomaan. Vas-
tuusitoumuksen teon ja hinauskdyden kiinnittdmisen
jalkeen paastiin irrottamaan. Koysi kiristyi Rauta-
uoman paallikdn nostaessa koneen kierroksia. Hetkeen
ei tapahtunut mitdan, mutta sitten vene liikahti. Ensin
vahan, sen jdlkeen hieman enemman ja lopulta vene
Iahti natisti irti matalikolta. Vene otettiin Rautauoman

kylkeen ja tarkistettiin mahdolliset vauriot. N&ita ei ol-
lut tullut ja kun moottoriveneen kone ja perasin toimi-
vat normaalisti, paasi sen miehisto jatkamaan matkaa
omin voimin. Kello 15.20 tehtdva oli suoritettu.

Uppoava purjevene

Perjantaina 15. syyskuuta PV Mikrolog Ill oli merella par-
tioimassa. Kello 14.41 MRSC Helsinki halytti Mikrologin
ja sen espoolaisen sisarveneen PV West Housen Mies-
saaren eteldpuolelle Espooseen. Sielld purjevene oli
kaynyt kivilla, jonka seurauksena vene alkoi vuotamaan.
Purjeveneen oma pilssipumppu oli rikki, joten siita ei
ollut apua. Mikrolog oli paikalla kello 14.55, kun West
Housen miehistd oli jo tdydessa pumppaustouhussa. He
olivat siirtdaneet West Housen moottoripumpun purje-
veneeseen, jonka avulla veden pinta saatiin laskemaan
veneessd. Mikrologin miehistd avusti tyhjentdmisessa
ja kun tilanne vakiintui, Mikrolog vapautettiin tehtdvas-
td. West House saattoi purjeveneen mantereelle nosto-
paikalle. Kello 16.08 tehtava oli ohitse.



Kuinka kddritddn hypotermiapotilas?

LeeviTarkiainen néyttdd kvinka kylmettynyt Niko Eskelinen kddritddn limmittelemddn. Kuva: Ritva Heikkinen

Syysruuhkaa

Lauantai, syyskuun viimeinen péaiva 2017. PV Mikrolog
Il oli miehitettyna Matosaaressa. Kello 13.13 MRSC Hel-
sinki halytti Ita-Helsingin vesille, Paloluodon eteldpuo-
lelle. Siellda moottorivene oli ajanut kiville. Kello 13.17
Mikrolog oli matkalla ja jo kolmen minuutin paasta

PV Mikrologin miehisté tyhjentdmdssd laituriin up-
poamassa ollutta venettd. Kuva: Markku Tamminen

onnettomuuspaikalla. Poliisin Ville-vene oli myds saa-
punut ja aloittanut irrottamaan avuntarvitsijaa karilta.
Samaan aikaan MRSC Helsinki antoi Mikrologille uuden
tehtdvan: Sipoon Handskholmenin luona oli mootto-
rivene, jonka kone ei kdynnistynyt. Karille ajanut oli
poliisin hyvdssd huomassa, joten Mikrolog lahti koh-
ti Sipoota. Kello 13.38 Handskholmen nakyi, samoin
avuntarvitsija. Miehistd tutki tilannetta, jolloin selvisi,
ettd moottoriveneen akun kiinnitykset olivat huonosti
paikoillaan. Kiristyksen ja lisdvirran antamisen jalkeen
kone lahti kdyntiin. Mikrologin miehisté varmisti jonkin
matkaa moottorivenettd, ja kun kaikki naytti toimivan,
Mikrolog vapautettiin tehtdvasta. Kello oli 13.56.
Partioajo jatkui kohti Matosaarta ja ruokataukoa. Tros-
sipalvelunumeron kautta tuli ilmoitus tehtdvastd Si-
poon Tallholmenissa kello 17.07. Sielld alle seitseman
metrisen moottoriveneen starttimoottori ei jaksanut
kadynnistaa konetta. Miehistolla oli ruokailu kdynnissa ja
kun valitonta hataa ei ollut, s6i miehisto rauhassa ruoan
loppuun. 17.40 Mikrologin keula kaantyi kohti itda, ja 25
minuutin matkan jilkeen se oli kohteessa. Apuvirralla
avustettavan moottori kdynnistyi, mutta sammui valit-
tomasti, kun virtakaapelit irrotettiin. Avustettava paatti
jaada saareen yoksi ja tutkia aamulla tilannetta uudes-
taan. Han paatti mahdollisesti hakea toisella veneella
itselleen uuden akun, jotta padsee omalla veneellddn
kotisatamaan.
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Pukujen huoltoa

Yhdistykselld on kdytossa parikymmenta pe-
lastuspukua, joita kdytetddn lahes aina PV
Mikrologilla liikuttaessa. Lisdksi PV Rautau-
omassa miehist6lla on kaytossa pelastuspu-
kuja, jos miehistd syysta tai toisesta joutuu
jattdmadan veneen ja siirtymdan veteen tai
pelastuslautalle. Naiden pukujen lisdksi
Rautauomassa on kaksi pelkastdan pintauin-
tiin tarkoitettua pukua. Puvut joutuvat kau-
den aikana varsin kovaan kadyttoon, joten
talven aikana ne huolletaan ja niiden kunto
tarkastetaan. Mikali puvuissa havaitaan vi-
koja, joita ei itse voida korjata, ldhetetdan
puvut valmistajalle korjattavaksi.

Kyljelleen, lammittelya,
painalluksia ja puhalluksia
Ensiaputaidot ovat yksi meripelastajien pe-
rustaidoista. Ensiaputaidot ovat myés Jun-
nujen yksi koulutusaiheista, silla taidoille voi
olla kdytt6a muuallakin kuin meripelastuk-
sen parissa. Helmikuun neljantend paivana
nuorten aiheena oli ensiapu, jolloin opetel-
tiin hypotermian teoriaa ja harjoiteltiin 1am-
mittamaan kylmettynyttda henkil6a. Lisdksi
kerrattiin liukastumistilanteiden ensiapua
seka tutustuttiin ensiapulaukkuun.

Navigointia kuivalla maalla
Meripelastajien talvikoulutukseen kuuluvat
tutkakurssit, silla navigointi tutkalla on yksi
meripelastajien keskeisind navigointitai-
toja. Kurssien ohjelmaan kuuluvat tutkan
perusteiden lisdksi oleellisena osana simu-
laattorissa tapahtuvat navigointiharjoituk-
set. Simulaattori koostuu komentosillasta,
jossa on tutkan ja aluksen hallintalaitteiden
lisdksi ndkyma ulos merelle. Meripelastus-
seuran kurssit jarjestetdadan Kotkassa Kotka
Maritime Centerissa ja ne on jaettu kahteen
viikonlopun kestaviin osioihin. Yksi tallainen
kurssi oli 10. - 11.2.

Myés meripelastajat olivat venemessuilla helmi-
kuussa. Mikko Pdtdiri esitteli Trossi-jdsenpalvelua
Meripelastusseuran osastolla.

Kuva: Saara Héydén

Uva: Mika Pakarinen

Tutkasimulaattorissa navigoinnin harjoittelu on mielekdstd ja
turvallista. Kuva: Sara Morsky




Paukkuliivit telakalle

Niin sanotut paukkuliivit ovat viime vuosina huo-
mattavasti yleistyneet vesilla liikkujilla. Monen
mielesta paukkuliivit voittavatkin perinteiset pe-
lastusliivit kdayttomukavuudessa mennen tullen.
Varjopuolena on kuitenkin toimintavarmuus:
paukkuliivin kelluttavuuden edellytyksena on,
ettd liivin keuhko tayttyy kelluttavaksi. Liivien
huoltaminen onnistuu omatoimisesti, mutta sen
voi mybs antaa ammattilaisten tehtavaksi esi-
merkiksi venetarvikeliikkeissa. Kokosimme yksin-
kertaiset ohjeet, joiden avulla huollamme vuosit-
tain meripelastajien kaytossa olevat liivit.

Mita liivit sisaltavat?

Pelastusliivien keuhko, eli liivien kelluttava osa,
voidaan tayttda kolmella eri tavalla. Useimmat
paukkuliivit ovat ns. automaattitaytteisia, eli niis-
sd on joko selluloosasulake tai hydrostaattinen
laukaisin, joka laukeaa vedessd automaattisesti.
Selluloosasulake laukeaa kastuessaan ja hydro-

Pelastusliivit avattuna. Vasemmalla nékyy sulake ja suojapussissa sen
yldpuolella kaasupullo. Liivin oikealla puolella on tdyttépilli sekd pilli.

Tayttopilli ja pilli

&L ——

Hiilidioksidipatruunaan on stanssattu pullon paino.
Lapussa lukeva 33 grammaa viittaa kaasun painoon.
Pullon ja kaasun yhteispaino lukee patruunan kyljessd,
tdssd pullossa lukema on 138,0 grammaa.

KETE
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Sulakkeen viimeinen kdyttopdivd on merkitty sulakkeeseen.

Laukaisimen pohjassa ndky)./ o-rengas sekd neula, joka
puhkaisee hiilidioksidipullon.

Liivin voi tyhjentdd painamalla tdyttépillin korkilla téyt-
topillin suvaukossa olevaa venttiilid.

staattinen laukaisin vedenpaineesta pinnan alle
joutuessaan. Ne vapauttavat paukkuliivin laukai-
simessa olevan neulan, joka puhkaisee reian hiili-
dioksidipatruunaan. Patruunasta vapautuva kaa-
su tayttaa liivien keuhkon ja liivi alkaa kelluttaa.
Jos automaattilaukaisin ei jostain syystd toimi,
voidaan neula vapauttaa ja hiilidioksidi laukaista
myo6s vetamalla liiveissa olevaa laukaisinnarua.
Talldin liivin ei tarvitse olla kosketuksissa veden
kanssa.

Kolmas tapa tayttaa liivi on puhaltaa se tayteen
liilvin keuhkossa olevan tayttopillin avulla. Tama
on veteen jouduttaessa tyolas tai jopa mahdoton
tapa tayttaa liivi. Pillin avulla voidaan keuhkossa
olevaa ilmamaaraa kuitenkin joko lisata tai va-
hentda tarpeen tullen.

Tayttymaton liivi ei kelluta. Tayttymisessa voi itse
asiassa menna aika monikin asia pieleen: sellu-
loosasulake voi olla kaytetty, neulamekanismi voi
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olla jumissa, hiilidioksidipullo voi olla kaytetty tai
tyhjentynyt, pullo voi olla huonosti kiinni, jolloin
purkautuva kaasu ei tayta keuhkoa, tai keuhkossa
voi olla reika, jolloin kaasu ei pysy keuhkossa.

Huoltaminen

Paukkuliivin kelluttavuuden ja toimintavar-
muuden kannalta on adarimmaisen tarkeaa
huoltaa liivi sdanndllisesti. Huolto kannattaa
tehda vahintaan kerran vuodessa. Alla on yksi-
tyiskohtaiset ohjeet omatoimiseen liivin huol-
toon.

1. Avaa liivin tarrat tai vetoketju ja levita liivi
aukinaisena poydalle. Avaamista ei kannata
pelata: liivi on tehty moneen kertaan kaytet-
tavaksi ja avaaminen on arkinen toimenpide.
Liivi tulee avata avovesikaudellakin aina, kun
se on kastunut.

2. Irrota selluloosasulake kiertamalla sulaketta
vastapaivaan. Tarkista selluloosasulakkeen pai-

vays sulakkeen kyljesta. Jos paivays on mennyt
vanhaksi, havitd vanha sulake ja hanki uusi.
Hammar-mallisessa painelaukaisimessa ei ole
erillistd sulaketta, vaan koko laukaisin pitaa
vaihtaa saanndollisin valiajoin.

3. Irrota hiilidioksidipullo kiertamalla pulloa
vastapaivaan. Punnitse hiilidioksidipullo tar-
kalla keittio- tai kirjevaa’alla. Pullon kokonais-
paino lukee pullon kyljessa, esim. 140,0 gram-
maa. Jos pullo painaa merkittyd vihemman,
osa kaasusta on vuotanut ja pullo ei riitad tayt-
tamaan liivia. Talloin se tulee vaihtaa uuteen.
Pullossa ei ole erillistd parasta ennen -paivaa.
4. Tarkista laukaisumekanismin toiminta. Veda
laukaisunarusta tai paina laukaisumekanismin
pohjasta, jolloin mekanismin sisdpuolella na-
kyy ulostyontyva neulan karki. Tarkasta, etta
neula liikkuu vapaasti molempiin suuntiin. Var-
mista my0s, etta laukaisumekanismin sisalla on
paikallaan tiivisteena toimiva o-rengas.
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5. Tarkista liivi ulkoisesti, kiinnitd huomiota mahdollisiin
kulumiin keltaisessa keuhkossa. Pane myos merkille liivin
suojakankaassa olevat mahdolliset kulumat. Suojakan-
kaan tehtdva on suojata keuhkoa. Tarkista myds kaikki
remmit, ettei niissa ole nirhaumia.

6. Toisessa keuhkossa on tayttopilli seka pilli huomion
kiinnittdmiseen ja avun pyytdmiseen. Tayta liivi tayt-
topillin avulla. Liivi kannattaa tayttdaa paineilmalla tai
kasipumpulla, jolloin keuhkoon ei paase kosteutta. Tar-
vittaessa liivi voidaan tayttdaa myos puhaltamalla, mutta
talléin on huomioitava se mahdollisuus, ettd keuhkoon
paasee kosteutta uloshengitysilman mukana.

7. Taytettyasi liivin napakaksi, jatd se odottamaan 24
tunniksi. llman tulisi pysya liivin sisalld taman ajan. Mikali
liivi vuotaa, ala ota sitd kayttdoon vaan vie se venetarvi-
keliikkeeseen ja kysy ammattilaisen apua selvittaaksesi,
voiko liivin korjata vai kannattaako hankkia uusi liivi. Vuo-
tava liivi on kayttokelvoton, silld se ei kannata vedessa.
8. Kun olet todennut liivin olevan tiivis, tyhjenna liivi
kokonaan ilmasta painamalla tayttopillin sisalla olevaa
ristikkoa pillin korkilla alaspdin ja samaan aikaan painele
ilma ulos liivista. Liivi kannattaa tyhjentdaa mahdollisim-
man tyhjaksi, jotta saat sen pakattua siististi.

9. Kun liivi on tyhja, kiinnita selluloosasulake ja hiilidi-
oksidipullo paikalleen. Taittele liivi kokoon valmistajan
ohjeen mukaan. Joissakin liivimalleissa taittelu saattaa
olla hieman haastava toimenpide. Varmista, ettd manu-
aalisen laukaisun laukaisunaru jaa roikkumaan liivin ul-
kopuolelle, jotta paaset siihen kasiksi tarvittaessa.

Ndiden ohjeiden mukaan huolletuilla liiveillda voit tur-
vallisin mielin |dhted uuteen avovesikauteen. Muista
kuitenkin jokaisella kayttokerralla varmistaa, etta liivi on
ulkoisesti ehja, sulake ja hiilidioksidipullo ovat paikallaan
ja liivi on oikeaoppisesti puettu. Vyotaréremmin tulee
olla riittdvan kirealla ja haararemmien kiinni, muuten liivi
saattaa padsta pois yltasi tai tayttyessdan asettuu han-
kalasti paallesi. Jos ylldolevat vinkit eivat tunnu toimivan
omalle liivimallillesi, kannattaa vieda liivi ammattilaisten
huollettavaksi.

Lopuksi vinkki kesdn lampimien pdivien varalle: Noudata
ylld olevia ohjeita, mutta tayttdmisen jdlkeen pue liivit
paallesi ja kdy testaamassa, miltd ne tuntuvat vedessa.

Teksti: Jaakko Heikkila
Kuvat: Markku Tamminen

Liivit pakataan tarkistuksen jilkeen takaisin kdyttékuntoon valmistajan

ohjeen mukaan
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Pitkan poydan

takaa

Helsingin Meripelastusyhdistyksen toimintaa luotsaa kahdeksanhenkinen
hallitus. Keitd hallituksessa oikein on ja miten he ndkevit meripelastamisen

ja meripelastuksen?

Jukka Pekka Lumllahtl puheenjohtaja "Jukkis”

Matti Piispanen, varapuheenjohtaja "Masa”

-

Varapuheenjohtajan ddntd ylldpitdd
Matti Piispanen.

Vuonna 1990 Jukka-Pekan ura meripelastajana alkoi Matosaaren van-
han laiturin tyhjennykselld. 15-vuotiaana han oli ainoa, joka mahtui
laiturin alla olevien ponttoneiden sisélle puhdistamaan sinne aikojen
saatossa kerdantynyttd likaa. Seuraavalla kerralla edessa oli silloisen
uponneen Antti Huiman nostaminen samaisen laiturin vieresta.
Kolmessakymmenessa vuodessa meripelastus on muuttunut huimas-
ti, mutta meripelastajien auttamisen halu seka veneilijoiden sekd mui-
den vesilld liikkuvien avun tarve ei ole muuttunut mihinkdan. “Yhteis-
tyé muiden meripelastajien sekd viranomaisten kanssa on toiminnan
kanssa keskeistd. Veneilijoille Trossi tuo turvaa vesilld, jota kukaan
muu kuin vapaaehtoiset meripelastajat, ei voi antaa. Se on myds me-
ripelastajien toiminnan rahoituksen tukijalka.”

Jukka-Pekka Lumilahti toimii yhdistyksen puheenjohtajana.

Aktiivisena purjehtijana Matin lokiin on kertynyt reilusti yli 30.000
merimailia. Matti tuo hallitukseen veneilijoiden nakemyksia, silla
han toimii helsinkildisten venekerhojen yhteistyotahon Helveneen
puheenjohtajana. Lisdksi hdn on aikoinaan toiminut useita vuosia
Helsingin Moottorivenekerhon kommodorina. Matin mielesta va-
paaehtoinen meripelastus tdaydentda viranomaisten tuottamaa me-
ripelastuspalvelua ja sita kautta meripelastajilla on tarkea merkitys
veneilyturvallisuudelle.

"Yhdistyksen toiminta rakentuu voimakkaasti eri toimikuntien tyos-
kentelyyn. Tama toimintakulttuuri ei ole aivan tavallista yhdistyk-
sissa. ” Jarjestelman vahvuudeksi han kokee, ettd mita vahemman
hallitus ohjeistaa toimikuntia, sitd paremmin aktiivijasenten oma-
aloitteinen toiminta tulee toiminnan sisalloksi. Mikdan ei kuitenkaan
ole pysyvaa, joten Matin mielestd toiminnan jatkuminen vaatii jatku-
vaa omien toimintamuotojen haastamista ja kehittamista.
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Christian Kurtén, jasen
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Taloudesta ja kirjapidosta vastaa
Christian Kurtén.

Jari-Pekka Morsky, jasen “J-P”

|
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Hallituksen linkkind operatiiviseen toi-
mintaan on Jari-Pekka Mérsky.

Katja Rajala, jasen

jélleen hallituksessa.

Yhdistyksen taloudenhoitajana toimivalla Christianilla on takana jo 16
vuotta meripelastuksen parissa. Christian on kiinnostunut kaikkeen me-
reen liittyvasta. Purjehtijana tunnettu Christian yllatti kaikki pari vuotta
sitten vaihtamalla purjeveneen hollantilaiseen terdasveneeseen. Viime ke-
sana Christian ja hdanen vaimonsa padasivatkin aivan uusille aalloille, kun
suolainen vesi vaihtui hetkeksi Saimaan aaltoihin pari kuukautta kesta-
neen kesdretken aikana. Christian haluaa hallituksessa korostaa vakaan
taloudenpidon merkitystd. “Trossi on mielestdni valtava mahdollisuus,
mutta myds haaste, josta vapaaehtoiset meripelastajat eivat selvid ilman
toimintatapojen ja joidenkin periaatteiden muuttamista.” Toinen tarkea
asia Christianin mielestd on vapaaehtoisten kohtelu. “Meilla ei olisi varaa
menettda motivoituneita vapaaehtoisia kohtelemalla heitd huonosti.”
Nykyadan vdahemman merelld pelastava Christian on seniorimeripelastaja,
ja on tyytyvdinen, etta voi edelleen auttaa hyvassa asiassa toimimalla yh-
distyksen hallituksessa.

Jari-Pekan taival meripelastuksen parissa alkoi jo viime vuosituhannel-
la, eli vuonna 1998. Han toimii Helsingin yhdistyksen Pv Rautauoman
ja Mikrolog lll:n lisdksi myds Kauppatorilla laituripaikkaa pitdvan
PR Jenny Wihurin paallikkona. "Harrastus on antanut vuosien varrella
runsaasti hienoja kokemuksia, joista parhaiten mieleen ovat jadneet
pitkat purjehdukset.”

Hallituksessa Jari-Pekan kokemus paallikkétehtavista nakyy myos ha-
nen halussaan paasta vaikuttamaan siihen, miten asiat sujuvat muu-
taman vuoden kuluttua, minkalaisilla veneilld toimitaan sekd millaista
miehistda on. Haasteena luonnollisesti on, miten yhdistys pystyy huo-
lehtimaan meripelastajien jaksamisesta sekd osaamisesta. Jari-Pekka
saa energiaa siitd, jos ihmiset ldhtevat illan paatteeksi kotiin tyytyvai-
sina siitd, miten paiva on mennyt. "Vaikka merella

paallikkd on paallikkd, mutta ollessa takaisin laiturissa, jokainen voi
Iahted ja olla palaamatta takaisin.”

Katja tuli meripelastukseen mukaan miehensa perassa vuonna 2010.
Parhaat hetket meripelastuksessa liittyvat hanen mielestdan tilanteisiin,
jotka ovat olleet tdynna yhteishenkea ja tsemppausta.

Katjan vuodenvaihteessa alkanut toimikausi on toinen, silld muutama
vuosi sitten han oli nelja vuotta hallituksen jasenena. Katjan mielesta
hallituksen tarkein tehtdva on turvata toiminnan jatkuvuus. Siihen tar-
vitaan vapaaehtoisia, vakaa talous, oikeanlaista kalustoa ja toimivat suh-
teet veneilijoihin sekd viranomaisiin. “On hienoa nahda kuinka paljon
vapaaehtoiset antavat aikaansa ja osaamistaan meripelastukselle.” Talla
hetkelld aktiivista venemiehiston jasenyyttd hidastaa hieman vauva-
perheen arki, mutta toisaalta meripelastus tuo siihen, seka asianajajan
ty0hon hyvaa vastapainoa. Toisinaan meripelastamisesta tulee mieleen
syysmyrskyissa tapahtuvat pelastustehtdvat. Katjan mielestd hienoin
hetki on laituriin saatetun asiakkaan vilkutus hamartyvana kesailtana.

Klaus Hannus, jasen "Klasu”

Klaus tuli vuonna 2009 mukaan meripelastukseen, sillda hdan halusi
padsta aktiivisesti tekemaan asioita. “Sanoin, ettd en sitten ryhdy mi-
hinkaan hallinnollisiin tehtaviin.” Ensimmaiset vuodet han olikin aktii-
visesti merelld, mutta viimevuosina meripdaivia on kertynyt ainoastaan
muutama. Hallinnolliset tehtavat ovat sittenkin vieneet Klausin aikaa,
silla Helsingin Meripelastusyhdistyksen hallituksen ja huoltotoimikun-
nan lisaksi Klaus on mukana Meripelastusseuran valtuustossa.

Klausin mielesta hallinnollisten tehtavien lisdksi hallituksen tehtévana
on varmistaa, etta kaikilla mukana olevilla on kannustava, hyvaksyva ja
tasavertainen yhteisd harrastustoiminnassa. Ylped han on meripelas-
tuksen parissa olevista Hyvistd tyypeistd, Matosaaren meripelastus-
asemasta, hienosta kalustosta ja Meripelastuksen hyvadsta maineesta.
Tarkeda meripelastuksen parissa on auttaminen, yhteisollisyys ja it-
sensa jatkuva kehittdminen ja kehittyminen.

Klaus on Helsingin yhdistyksen liséksi
mukana myés Meripelastusseuran
valtuustossa.

Ritva Heikkinen, jasen "Ritu”

Ritva on nimitetty meripelastajien epaviralliseksi Meripelastusmam-
maksi, silld hanelld on aina ollut aikaa ja halua tarjota olkapaata, kun
asiat eivat ole menneet kuten elokuvissa. Meripelastuksen parissa
pelastusveneilld han on toiminut kymmenisen vuotta ja seitseman
vuotta myds nuorisotoiminnassa erilaisissa vastuutehtdvissa. Tasta
syystd nuorten asiat ovatkin hallituksessa Ritvalle tarkeitd. “Meripe-
lastus on kuin iso perhe hyvine ja huonoine puolineen, tasta syysta
haluan pitaa hallituksessa ylla yhteistyota muiden meripelastajien ja
myos Meripelastusseuran kanssa.”

Ritvan mielestd yhteen hiileen puhaltamalla, yhdessa toimimalla ja
kannustamalla saadaan paljon hyvaa aikaiseksi. Ne mahdollistavat
yhdistyksen keskeisen tehtdvan, toisten ihmisten pelastamisen ja
auttamisen.

Sami Laine, jasen

Nuoret ja yhteen hiileen puhaltaminen
ovat Ritva Heikkiselle tirkedd.

Sami on hallituksen jasenista toinen, joka ei kuulu aktiivimiehis-
téo6n. Sami on harrastanut veneilyd koko elamansa, ja kouluttanut
lukuisia nuoria meripartiolaisia Kulosaaren meripartion purjeve-
neelld. Hdn on my6s ollut mukana luomassa Suomen partiolaisten
turvallisuusmaarayksia vesille sekd toiminut kaksi kautta veneily-
asiain neuvottelukunnassa. Samilla alkoi toinen vuosi yhdistyksen
hallituksessa. Tydeldamassa Sami toimii Finnairilla lentokoneen lii-
kelentdjana ja hanelld on myds Safety and Accident Investigation
MSc ”limailussa turvallisuus on aina numero yksi, joten samaa kult-
tuuria on luontevaa tuoda myos meripelastajien pariin”.

Kuvat: Saara Héydén, Sampo Rajala ja Sami Laine
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Sami tuo hallitukseen turvallisuuden
sekd veneilijdn nikékulmaa.



Tehtavien
lukumaara

Pelastettuja ja
avustettuja
henkiloita

Pelastettuja ja
avustettuja
aluksia

o

100

134

200

132

18

wWw

Pa Sjordddningens monter pa batmdssan berdttade var junior Niklas Rahola tillsammans med var hedersmedlem

Matti Mitra om verksamheten. Bild: Saara Héydén

Trossen ar batens sakerhet

Sjoraddningsséllskapets delegation har beslutat att
priset for Trossenmedlemstjansten for ar 2018 ar 80
€. For dem som har OP-batférsakringen ar priset 60
€ och for medlemmarna i Segling och Batsport i Fin-
land 70 €. Priserna innehaller ocksa lokalforeningens
medlemskap och dess medlemsavgift. Trossens pris
hojdes for att priserna pa vara batar och utrustning
gatt upp samt for att stéden fran de med tipsmedel
finansierade STEA-medlen gatt ner. Priset justerades
férra gangen ar 2013.

Det ar alltid gratis att radda manniskoliv men raddan-
det av batar och bogsering kan falla pa dgarens ansvar.

Med Trossen far du en bogseringstjanst av Sjoradd-
ningssallskapets enhet till narmaste hamn eller plats
dit man kan fa en reparator. Batforsakringen kan i ef-
terhand ersatta olika slags bogseringskostnader men
i Trossen ingar bogseringstjansten alltid utan debite-
ring. Tjansten ar i kraft pa de finska havsomradena, in-
sjbomradena samt i Sverige, Norge samt delvis i Dan-
mark. Darutover dejourerar Trossens servicenummer
0800 3022 30 24/7 pa somrarna och dar far man hjalp
och instruktioner omedelbart. Genom numret stélls
alla Sjoraddningssallskapets 61 stationer och 130
raddningsbatar till Trossenmedlemmens férfogande.

TREISSEN
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Lotsbaten lyftes med myndighetssamverkanii december. Bild Griz'nsbg\‘/r nnseadgt e =

Lotsbhatsolyckan vid Emsalo

Den 8 december dog tva lotskutterférare vid Emsal6 i en
sorglig olycka. Lotskutterforarna var pa vag for att ham-
ta en lots vid en tankbat da baten, av nagon orsak som
annu inte ar kand, valte och blev flytande upp och ner.
Under raddningsmandvern pa kvallen i morkret och med
ganska hoga vagor sjonk baten slutligen. Kutterférarna
hittades senare inne i baten. Forutom myndigheterna
och lotsarna deltog ocksa tankfartyget och Borga Sjorad-
dares RB Aktia Porvoo i raddningsaktionen.

Lotsbaten var ganska ny och tillverkad enligt bestam-
melserna. Lotskutterférarna rér sig mycket till sjoss sa
olyckan har vackt manga fragor. Bl.a. har man forund-
rat sig Over att lotsbaten inte ratade upp sig. En sadan
egenskap har dock fa batar. Om man ville ha en sadan
egenskap maste den vara ett krav redan vid upphand-
lingen for egenskapen har en tydlig inverkan pa batens
pris. Finnpilot som ager lotsbaten hade inte kravt det
och det kravs inte av myndighetsbatar. Sjéraddnings-
séllskapets PV5-batar, till vilka Rautauoma ocksa hor, ar
séllsynta batar i sin klass dar ratningsegenskapen hade
specificerats redan i tillverkningsskedet.

Polisen och olycksfallsutredningscentralen utreder
olyckans orsak. Polisen utreder saken med beak-
tande av mojligt brott. Ingen ar dock hittills misstankt
for brott. | olycksfallsutredningscentralens utredning
klarlagger man forutom sjalva olyckan ocksa radd-
ningsaktionens gang. Infallsvinkeln i utredningen ar
hur man i framtiden kan undvika motsvarande situa-
tioner. Olycksfallsutredningscentralen har redan gjort
tva sakerhetsobservationer. | den forsta ville centralen
framhalla hur svart det ar att ta sig ut ur en bat som
ar upp och ner. Baten hade bara en utgang och ocksa
den dérren 6ppnades utat. Sannolikt dr ocksd manga
n6jesbatar byggda sa att deras dorr/lucka 6ppnas utat.
Pa grund av vattenmassornas inverkan ar det nastan
omojligt att 6ppna sadana dorrar eller luckor. En annan
observation hade att géra med utldsningen av radd-
ningsflotten for i djup under 1,5 m [6sgors, utléses och
fylls flotten inte automatiskt. En manuell 16sgoring av
flotten under vattnet ar mycket svar.

Bild Grinsbevakningsvisendet

Maskholmens flagga pa halvstdng till minne av offren vid
lotsbatsolyckan den 9.12. Bild: Olli Koponen
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Rautauomas akter togs bort

Rautauomas uppdateringsreparation fortsatter enligt
tidtabellen. Weldmec Marine i Borga har, forutom Ra-
utauoma, ocksa dess systerfartyg RB Kotka under ar-
bete.

Under vintern byts jetaggregaten ut till ett nummer
storre varefter motorerna battre kan fungera pa det
effekt och belastningsomrade de &r planerade for.
Bada motorerna undergar ocksa service i Vanda hos
motorernas importdr Witraktor. Med dessa atgarder
forldangs motorernas livstid. Uppdateringen inklude-
rar ocksa en forbattring av Rautauomas ljuddampning
samt mindre metallarbeten. Efter dessa malas baten
helt och hallet pa nytt sa att i mitten pa maj ser Rautau-
oma helt ny ut. Batens férmaga att rata upp sig efter att
den vant upp och ner paverkas inte av reparationerna.
Foljande vinter fortsatter uppdateringen med foren-
ingens egna krafter. D4 fornyas en del av elektroniken.
Med dessa atgdrder stravar man ftill att baten ar sa
funktionssdker som mojligt.

Nagonting fattas? Rautavomas motorer far service under
vintern pd mdrkets serviceverkstad i Vanda.
Bild Lasse Kéimdrdinen.

Den nya raddningsbatens

ode avgors i mars

Sjoraddningssallskapet har ett anbudsforfarande pa
gang for RB2-klassens batar. Avsikten ar att bygga en
prototyp och nio optionsbatar. Om prototypen mot-
svarar anbudsfodrfarandets krav ar avsikten att bekrafta
optionerna som bestéllningar. Baten blir en 8-9 meters
raddningsbat med hytt, tillverkad enligt arbetsbatsbe-
stammelserna. Fére anbudsforfarandet ordnades en
forhandlingsprocess till vilken man anmalde sig redan
pa hosten. Prototypbaten avser man att placera i Hel-
singfors dar den ersatter RB Mikrolog Ill som varit i "till-

falligt” bruk. Mikrolog anldnde ftill Helsingfors ar 2012
da den ersatte RB Nihti som foreningen dgde.

Avsikten ar att ta beslut om prototypbaten i Sjoradd-
ningssallskapets styrelse pa motet i mars. Efter detta
klarnar det ocksa nar baten blir fardig. Malsattningen
ar att baten skulle sjosattas redan i host men i operativ
drift torde baten komma forst under sasongen 2019.
Enligt Sjéraddningssallskapets principer ags baten av
Sjoraddningssallskapet och skots av féreningen i Hel-
singfors.
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uusi tuleminen

Kalasatama on yksi Helsingin mielenkiintoisimmista “vusista” kaupunginosista. Jo nyt
merelliselld asuma-alueella asuu noin 3 ooo ihmistd ja yli 15 ooo lisdd muuttaa reilun
10 vuoden aikana. Kalasataman alueeseen kuuluvat myés aikoinaan tdyttémaalla man-
tereeseen yhdistetyt saaret: Hanasaari, Sompasaari ja Nihti. Jdlkimmdistd muistettiin
vuonna 1999 nimedmadlld silloinen HMPY:n pelastusvene PV Nihdiksi. Oiva aasinsilta
ldhted testaamaan Kalasataman ravintolatarjontaa!

Vau mitka maisemat

Muutama kulinaristituttuni mainitsi, toisistaan tieta-
matta, kdyneensa Kalasatamassa "yhdessd hyvassa
italialaisessa”. Tama hyvaksi mainittu Presto Trattoria
|6ytyi ndyttavan Isoisdnsillan kupeesta. Sen, jonka ali

ajettaessa pitda varoa, etteivat paikalliset teinit
hyppda meren sijasta etukannellesi. On sanomat-
takin selvaa, ettd ymparilla avautuivat mahtavat
maisemat.

Mamma mia kuinka hyvaa
Ensivaikutelma Presto Trattoriasta oli hiukan koti-
kutoinen ja joulun alla koristeluineen ja Suomen lip-
puineen jopa epailyttava. Avokeittiostd kantautuva
puheensorina lupasi onneksi hyvaa. Jos keittiossa
bamlataan italiaa, et voi olla kaupungin huonoimmas-
sa ravintolassa. Eikd Presto Trattoria pettanyt! Pasta-
annoksemme, Penne All" Arrabiata (11,90) ja Pasta
Alla Da Silva (13,80), olivat erinomaiset. Annoskoot,
myds Antipasto, olivat isot. “Veneilijan annokset”, ku-
ten testiryhmasta kommentoitiin.

Toisella kdyntikerrallamme nakyi selvasti, ettd Presto
Trattoria on saavuttanut paikallisten suosion. Erin-
omaisiksi kehuttuja pizzoja nautittiin niin paikan paal-
13 kuin mukaan tilattuna. Me paadyimme valitsemaan
paaruokalistalta Pollo Al Cantarellin (19,80) ja Scalop-
pina Alla Romanan (18,60). Ensiksi mainittu jatti viela
toivomisen varaa, mutta jalkimmainen sai kuulemma
miettimaan Kalasatamaan muuttoa: ”“Jos paikallisesta
saa nadin hyvaa ruokaa!” Jalkiruoaksi maistui aina hyva
tiramisu (7,50).

Mika Back + ruokakunta

Vain pollarit puuttuvat

Presto Trattoriassa on mukava kadyda. Paikka on sopi-
van pieni, palvelu ystavallista ja hinta-laatusuhde koh-
dallaan. Pyyhkeet menevat Helsingin kaupunkisuun-
nittelulle. Olemme yrittaneet veneelld Kalasatamaan
jo kaksi kesaa, mutta kiinnityspaikkoja ei edelleenkaan
ole. Siksi Presto Trattoriaan pdasee toistaiseksi vain
metrolla tai autolla. Toivottavasti tulevana kesana ti-
lanne muuttuu ja merellinen Kalasatama muuttuu ai-
dosti merelliseksi.
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